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Innleiing  

Vestland har landskapsattraksjonar av internasjonal verdi. Mange 
turistar ynskjer å oppleva fjord, sjø, fjell og bre. Vestland har variert 
næringsaktivitet knytt til reiseliv, frå små enkeltmannsføretak til store 
bedrifter . Reiselivsnæringa er med på å støtte opp om desentralisert 
verdiskaping. Næringa gir  arbeidsplassar til lokalsamfunn i distrikta. 
Fleire faktorar må vere på plass for å lukkast i reiselivsnæringa, ei av 
desse er infrastruktur. Eit tenleg vegnett med god framkome, 
moglegheit for stopp på 
hyggelege stader for å nyte 
naturen og tilbod som dekkjer 
primære behov gjer det enklare å 
lykkast for reiselivsbedriftene. 
Fornøgde kundar gjev fleire 
kundar! 
Betre rammevilkår for 
reiselivsnæringa støttar opp om 
mål 1 og 3 i utviklingsplan for 
Vestland. 
 
 

Bakgrunn og føremål  
I 2018 vart utfordringar for reiselivsnæringa  kartlagt i Hordaland. Dette vart samla i rapporten «Reiseliv 

og infrastruktur i Hordaland», 2018. I tillegg til kartfesting vart det satt opp ei liste med forslag til tiltak, 

og forslag til prioritering av vegstrekningar. 

1.januar 2020 vart Hordaland og Sogn og Fjordane eit fylke: Vestland. Sogn og Fjordane hadde ikkje 

laga rapport om reiseliv og infrastruktur  slik som Hordaland. I 2021 skal det lagast forslag til ny 

regional transportplan  (RTP). Kartlegging av infrastrukturtiltak som kan vere viktige for 

reiselivsnæringa kan gje viktige innspel til handlingsprogrammet som skal lagast i samband med RTP. 

Reiselivsnæringa i Noreg har som mål å få ei meir berekraftig næring. Dette inneber at ein i utviklinga 

av reiselivsnæringa tek vare på natur, kultur og miljø, sikrar økonomisk berekraft og styrkjer sosiale 

verdiar. 

Utviklingsplan for Vestland  

Mål 1 

Vestland som det leiande 

verdiskapingsfylket og nasjonal pådrivar 

for eit regionalisert og desentralisert 

Noreg 

Mål 3 

Lokalsamfunn som ramme for gode 

kvardagsliv i heile Vestland 
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Reiselivsnæringa er peikt ut som ei viktig næring for Noreg (Meld. St. 19, 2016-2017). Det er ei næring 

med stor vekst globalt, og også i Noreg har det vore ein klar vekst dei siste åra (Innovasjon Norge, 

2017). Pandemien (Covid19) i 2020 har endra reiselivsnæringa drastisk, men det er håp om at  

næringa igjen kan verta sterk og mangfaldig når pandemien er over. 

I regi av Vestlandsrådet er det utarbeidd ein reiselivsstrategi for Vestlandet (Vestlandsrådet, 2012). 

Fylkesutvalet i Hordaland og i Sogn og Fjordane har slutta seg til reiselivsstrategien for Vestlandet, der 

tilgjenge og fysisk  infrastruktur er trekt fram som sentrale for vekst i reiselivsnæringa i regionen. Det 

vert peika på fire hovudutfordringar for næringa på Vestlandet:  

¶ Transport til og i landsdelen 

¶ Fleire ulønsame reiselivsbedrifter i distrikta  

¶ For få kommersielle resultat av ei internasjonal sterk profilering  

¶ Manglar heilskaplege opplevingskonsept ƿ kommersielt pakketerte produkt  

 (Vestlandsrådet, 2012, s.8) 

 

Avgrensing  
Kartlegging av serviceanlegg (rasteplass/toalett) langs overordna vegnett er avgrensa til 

fylkesvegnett, riksvegar og europavegar i Vestland. 

Føremålet med prosjektet er å sjå på fasilitetar og informasjon langs fylkesvegnettet. Ei sentral 

utfordring på vegnettet i Vestland er vegstandard, vi ynskjer å få ei oversikt over dei strekningane som 

er mest kritisk for framkome for turisttrafikk.   

Prosjektet i Hordaland i 2018 var avgrensa til reisande med bil og grupper i buss. Denne gongen vil vi 

og kartlegge nokre forhold av betydning for sykkelturistar . Kartlegging av reiselivsnæringa sitt behov 

for kollektivtransport er ikkje del av dette arbeidet.  

Eksisterande servicetilbod langs overordna vegnett er vurdert samla. Riksvegar, europavegar og 

Nasjonale turistvegar inngår difor i kartlegginga i tillegg til fylkesveg ar.  Forslag til tiltak vert avgrensa 

til fylkesveg og anna som ligg til fylkeskommunens ansvarsområde . 

 

Spørjeundersøking  
For å hente inn innspel frå reiselivsnæringa blei det sendt ut ei spørjeundersøking til dei åtte 

destinasjonsselskapa i Vestland. Spørjeundersøkinga blei laga basert på rapporten frå 2018. Alle 

destinasjonsselskapa svara på undersøkinga. I spørjeundersøking fekk dei gi innspel på kva 

vegstrekningar det er store utfordringar med i deira region, og her måtte dei prioritere inntil tre av 

desse som særleg utfordrande strekningar. Dei gav også innspel om kva utfordringar dei hadde og 

kva strekningar dei ulike utfordringane var knytt til.  Dei fekk ei liste over utfordringar som var med i 

rapporten frå 2018 dei kunne krysse av på. I tillegg kunne dei spele inn andre utfordringar som ikkje 

var dekka av lista. 
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Figur 1 Oversikt over Vestland fylke 
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Kartlegging  

I kartlegginga har vi henta informasjon frå destinasjonsselskapa  i 
fylket og kartlagt dei ulike fasilitetane som finst langs  
fylkesvegnettet i dag. Deretter samanfattar vi dei utfordringane som 
er registrert . Til saman gjev dette eit grunnlag for val av tiltak . 

Reiselivsnæringa  

Overordna mål og strategiar for utvikling av reiselivsnæringa. 
Som nemnt i innleiinga er målsettinga om ei berekraftig reiselivsnæring førande for arbeidet med 
tiltak. Dette avsnittet utdjupar vidare kva som ligg i omgrepet «berekraftig reiseliv». 
Innovasjon Norge arbeider etter ti prinsipp for berekraftig reiseliv som følgjer UNWTO sine prinsipp.  
Desse ti prinsippa er delt inn i følgjande tre hovudområde: 

ω .ŜǾŀǊŜ ƴŀǘǳǊΣ ƪǳƭǘǳǊ ƻƎ ƳƛƭƧǄ 
ω {ǘȅǊƪŜǊ ǎƻǎƛŀƭŜ ǾŜǊŘƛŀǊ 
ω 9Ǌ økonomisk levedyktig 

 
Til grunn for reiselivssatsinga i Vestland fylke er berekraft og 10 målsettingar som kom ut av 
prosjektet «Scenario 2030 Fjord Norge» som blei gjennomført i 2018 og 2019 på Vestlandet. 
Visjonen for arbeidet er attraksjon gjennom berekraft. Bak prosjektet står dei tre fylkeskommunane 
på Vestlandet og Fjord Norge AS, men også destinasjonsselskapa og næringa sjølv var involvert i 
arbeidet. Dei 10 definerte målsettingane skal dekke alle prioriterte dimensjonar av 
berekraftsomgrepet og er: 

¶ Ingen overturisme 

¶ Utsleppsfri transport i regionen 

¶ Lange opphald  

¶ Heilårsarbeidsplassar 

¶ Oppretthalde naturmangfald 

¶ Oppretthalde kulturmangfald 

¶ Styrka kunnskapsutvikling og tilgang på kompetanse 

¶ Verdiskapingsvekst 

¶ Lønsemd 

¶ Bidra til berekraft i andre sektorar 
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I «Vegkart for reiselivsnæringa Mot et bærekraftig reiseliv» er det føreslått nokre konkrete tiltak for 
å bygge opp under utviklinga av ein berekraftig reiselivsnæring. Global Sustainable Tourism Council 
(GSTC) har utarbeidd ein minimumsstandard for utvikling av berekraftige reisemål organisert i 
følgjande fire pilarar: 

ω .ŜǊŜƪǊŀŦǘƛƎ ǎǘȅǊƛƴƎ 
ω {ƻǎƛƻǄƪƻƴƻƳƛǎƪŜ ǾŜǊƪƴŀŘŜǊ 
ω YǳƭǘǳǊŜƭƭŜ ǾŜǊƪƴŀŘŜǊ 
ω aƛƭƧǄǾŜǊƪƴŀŘŜǊ 
 

GSTC har utarbeidd kriterium for utvikling av berekraftige reisemål retta mot industrien 
(overnattingsverksemder og turoperatørar) og for utvikling av destinasjonar (retta mot offentleg 
sektor og destinasjonsselskap). 

 

Reiselivsnæringa i fylket  

Reiselivsnæringa kan enkelt sagt definerast som verksemd som betener folk på reise. Dei fleste 
verksemder som betener folk på reise, betener og folk lokalt, som til dømes restaurantar, pubar, 
daglegvarebutikkar, kollektivtransport og museum. Dei større byane har derfor ei relativt stor 
reiselivsnæring, fordi næringa og har ein større heimemarknad. 
 
Det er fleire kjenneteikn som skil reiselivsnæringa frå andre næringar. Samla er næringa 
arbeidskraftintensiv (dvs. at den sysselsett relativt mange), reiselivsbedrifter er ofte avhengige av 
at andre reiselivsbedrifter er lokalisert i same område (bedrifter som tilbyr komplementære produkt) 
og ein stor del av reiselivsprodukta må konsumerast på same stad som dei vert produsert. 
Samstundes er det ei næringsgruppe som består av svært ulike bransjar. Reiselivsnæringa kan delast 
inn etter verksemder som driv med overnatting, servering, persontransport, kultur og opplevingar, 

og reisebyrå og reisearrangørar. 

Som vist i figur 2 er reiselivsnæringa sentral for sysselsettinga i nokre delar av fylket, særleg i 
kommunane Stryn, Aurland, Ulvik og Eidfjord. I tillegg kjem ringverknader av reiseliv eller turisme, 
som handel, og bygg og anlegg. Sistnemnte gjeld særleg for kommunar med ein stor del 
fritidsbustader. Samla for fylket er sysselsetting i reiselivsnæringa som del av samla sysselsetting nær 
landsgjennomsnittet. 
 
Statistikken på tilsette viser kor sentral reiselivet er for sysselsetting og indirekte for busetting i dei 
aktuelle kommunane. Talet på tilsette i reiselivsnæringa blir her presentert basert på informasjon frå 
bedriftsregister per 4. kvartal 2019. Registeret viser talet på tilsette per bedrift på eit gitt tidspunkt, 
men gjer ikkje informasjon om talet på årsverk innanfor næringa. I bransjar med ein stor del 
deltidstilsette vil andelen sysselsette i bransjen då bli overvurdert samanlikna med bransjar med ein 
låg del deltidstilsette. Samstundes er registrering av sysselsette gjennomført utanfor høgsesongen 

for reiselivsnæringa og ein del deltidstilsette eller sesongarbeidarar er derfor ikkje tatt med her. 

For å kunne seie noko meir om kvar i fylket ein kan vente at turismen kan vere utfordrande for 
lokalsamfunnet har vi og sett på forholdet mellom talet på overnattingar og folketalet i dei ulike 

kommunane. Dette er vist i kart i figur 3. 
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Figur 2 Viser kor mange tilsette av total arbeidsstokk som er tilsett  i reiselivsbransjen (SSB 2019) 
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Talet på overnattingar per innbyggjar er størst i Stryn, Aurland og Eidfjord for hotellovernattingar 
(SSB, 2020). Generelt sett er det kommunane i indre del av fylket som har flest overnattingar per 
innbyggjar. 
 
Samanlikna med landsgjennomsnittet har Vestland ein høgare del overnattingar frå utlandet (sjå 
Figur 2.4). På landsbasis er andelen overnattingar av besøkande som bur i Noreg relativt stabil på ca. 
70 prosent, medan andelen for Vestland er på ca. 56 % (SSB, 2019). Talet på overnattingar har auka 
dei siste fem åra, på nasjonalt nivå har talet på overnattingar auka med 16 % mellom 2014 og 2019, 
medan talet for Vestland er 27 %. Auken i tal overnattingar kjem både frå gjester som bur i Noreg og 
frå gjester som kjem frå utlandet. I perioden 2014-2019 er det likevel størst prosentvis auke i gjester 
frå utlandet, både nasjonalt (31 % auke) og i Vestland (46 % auke). Det er viktig å presisere at desse 
tala omhandlar kommersielle overnattingar, det vil seie at tenester som AirBnB ikkje inngår i dette 
talmaterialet.  

 

 

Graf: tal overnatting fordelt på utanlandske og norske gjester (Kjelde: Statistikknett) 

Dei største marknadane utanfor Noreg for reiselivsnæringa nasjonalt er Tyskland, Sverige, USA og 
Nederland, basert på overnattingsstatistikk for alle overnattingsbedrifter i 2019 (SSB, 2020). Andre 
relativt store marknadar inkluderer Danmark, Storbritannia, Kina og Frankrike. Talet på overnattingar 
nasjonalt har dei siste fem åra auka eller vore stabile for desse marknadane, spesielt Kina og USA har 
hatt stor auke, men også Frankrike og Nederland har auka mykje.  
 

38%
42%

45% 45% 44% 44%

27% 28% 29% 30% 30% 30%

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Del av overnattingar frå utlandet

Vestland Noreg
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Figur 3 Tal overnattingar pr. innbyggjar 
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Kartlegging av fasilitetar  

I dette kapitelet vert det presentert ein oversikt over ulike tilbod for vegturistar, og i tillegg kart som  

viser overordna vegnett, knutepunkt og tettstader. Det er lagt vekt på å få synleggjort det regionalt  

viktige tilbodet, og mindre detaljar kan vere utelate. Opplysningane er i hovudsak henta frå Nasjonal 

Vegdatabank (NVDB), supplert med data frå andre digitale kartkjelder. 

Overordna vegnett og knutepunkt  
Kartet på neste side viser overordna vegnett (Europa- og riksvegar, overordna fylkesvegnett og 

nasjonale turistvegar). Viktige knutepunkt er òg markerte. Kartleggingsfasen handlar om å synleggjere 

utfordringane som reiselivsnæringa opplever langs desse transportårene. Det er bilvegnettet som er 

tema i dette prosjektet, men dei knutepunkta som er viste i kartet, har også ein viktig funksjon med 

tanke på kopling mot kollektivtrafikken. Særleg viktige knutepunkt er  fylkessenteret Bergen, 

regionsentera, flyplassen, dei regionale togstasjonane, og stader med anløp av snøggbåt. På desse 

stadene vil det vere særlege behov for informasjon/ skilting for reiselivet.  

Skyss arbeider kontinuerleg med utvikling av informasjon og marknadsføring av kollektivtilbodet, med 

mål om at dei reisande skal ha lett tilgang til oppdatert og relevant informasjon om reisa og korleis 

betale for seg. Appane Skyss reise og Skyss billett, ny nettbutikk, nettsidene Skyss.no og Kringom.no 

er viktige kanalar. Med vedtak om felles merkevare for kollektivtrafikken i Vestland (merkevarenamnet 

Skyss), er det også på gang tiltak for heilskapleg informasjon til kunden. Informasjon om alt rutetilbod 

i Skyss-regi er også å finne i ENTUR sine kanalar (nettside og app). 

Prosjekt «Travel like the locals» er eit pågåande prosjekt. «Reis som dei lokale» tilbyr ferdigpakka turar 

som nyttar dei kollektive transportløysingane. I motsetning til den vanlege reiseplanleggaren til Skyss 

er ikkje målet å finne raskaste veg, men å gi tilbod om ein opplevingsrik rundtur. Meir informasjon 

finnast på Skyss si nettside. https://www.skyss.no/Billettar-og-prisar/travel-like-the-locals/  Billettar 

for ei heil rundreise kan kjøpast på nettsida til Travel like the locals. https://tltl.no/no  

https://www.skyss.no/Billettar-og-prisar/travel-like-the-locals/
https://tltl.no/no
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Figur 4 Overordna vegnett og knutepunkt 
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Det overordna vegnettet definerer kva som er moglege innfallsportar til fylket:  

- Europaveg: E39, E16 og E134 

- Riksveg: Rv.7, rv.13, rv.15 

- Fylkesveg: Fv.55, fv.50, fv.53 og fv.61.  

E39 ein viktig hovudveg inn i og gjennom Vestland fylke. Av alle vegane inn i Vestland er det E39 frå 

Rogaland som har størst trafikk. Andre viktige innfartsvegar til fylket er rv.13, rv.7 og E16. Desse har 

omtrent like st or trafikk  med årsdøgntrafikk (ÅDT) på omtrent halvparten av det E39 frå sør har.  

Av vegane som kjem frå nabofylka har rv.7, rv.13, fv.55 og fv.258 status som nasjonal turistveg, og 
trekkjer av den grunn til seg mange reisande. Alle fjellovergangane er attraktive turistmål, rv.15 til 
Stryn, fv.50 til Aurland og fv.53 til Årdal har stor turisttrafikk om sommaren.  
I tillegg er det viktig å hugse på at Bergen er ein viktig innfallsport for heile Vestland. Mange turistar 
kjem med fly, skip og tog  og reiser vidare i Vestland med bil. Til ein viss grad har også Voss ein slik 
knutepunktsfunksjon.  
Det er ikkje gjort registreringar av kor stor del av trafikken i sommarmånadene som er turistar ved 
dei ulike hovudårene. 
 
 

Nasjonale turistveg ar 
Nasjonale turistvegar inneheld 18 vegstrekningar med ei samla veglengd på 2 151 km. Satsinga 
styrker det norske reiselivsproduktet med ein særeigen attraksjon der kombinasjon av landskap, 
køyretur, arkitektur og kunst fristar bilturistar til å velje Norge som sitt feriemål. 
I tråd med Nasjonal transportplan 2018ς2029 skal Nasjonale turistvegar stå fram som ein 
heilskapleg attraksjon frå 2024. Frå arbeidet starta i 1994 vil i alt 189 prosjekt være gjennomførte. 
Samarbeidsavtalar med fylkeskommunane skal sikre drift og naudsynt vedlikehald samt god 
forvaltning av fylkesvegar med turistvegstatus. 

 
Desse Nasjonale turistvegane ligg i Vestland: 

¶ Hardangervidda rv.13 

¶ Hardanger rv.13 + rv.7 + fv.79 + fv.49 + fv.550 

¶ Gamle Strynefjellsveg fv.258 

¶ Sognefjellet fv.55 

¶ Gaularfjell fv.613 + fv.610 

¶ Aurlandsfjellet fv.5627 
 
Prosjektet nasjonale turistvegar opparbeider rasteplassar og stoppeplassar langs vegen. Vegen 
mellom plassane er vegeigar sitt  ansvar. Drift av veg og stoppeplassar er og vegeigar sitt  ansvar. 
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Figur 5 Innfallsporter til Vestland, og Nasjonale turistvegar i Vestland 
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Rasteplassar  og toalett  
Kartet på neste side viser lokalisering av rasteplassar og toalett. Dette inkluderer alle toalett som ligg 
langs europaveg, riksveg og fylkesveg, samt på ferjekaiar, ς det vil seie alle toalett som er drifta av 

Statens vegvesen og Vestland fylkeskommune. Karta viser ikkje at det er stor variasjon i standard på 

rasteplass og toalett, kor mange toalett det er på kvar stad, og eventuelt «opningstid».  

I hovudsak viser kartet at det er korte avstandar mellom stadane med rasteplass og toalett . Tilbodet 

opplevast likevel som dårleg på nokre strekningar på grunn av dårleg reinhald, dårleg vedlikehald eller 

låg kapasitet. 

Vestland fylkeskommune  drifter rasteplass og toalett gjennom kontrakt med entreprenør. Krav i  

kontrakten bygger på HB 610 Standard for drift og vedlikehald av riksvegar (SVV). Det vert 

gjennomført stikkprøvekontroll ar for å sikre at entreprenør drifter i samsvar med krav i kontrakt.  

Nasjonale turistveganlegg som ligg langs fylkesveg vert drifta av Vestland fylkeskommune  på same 

måte. 

 

Det er svært ulik standard på rasteplass langs fylkesveg. Langs nasjonale turistvegar er det fleire 

store plassar som kan imot turistbussar og opp  mot 30 personbilar. Rasteplassar som er bygd langs 

Nasjonal turistveg har høg kvalitet på utformi ng av plass og utstyr . I kartet er det tatt med alle plassar 

som er registrert som rast eplassar i Nasjonal vegdatabank (NVDB). Dei minste plassane har kanskje 

berre eit bord og plass til ein bil i vegkanten. Andre kan ha grei parkeringsplass til fleire bilar, men 

mange av dei manglar toalett.  

Av dei 301 rasteplassane i Vestland som er registrert i NVDB er det 29 hovudrasteplassar og 259 

rasteplassar som er registrert som liten/mellomstor  (13 plasser er registrert utan verdi for type). 

Statens vegvesen har nettopp fått godkjent strategi for rasteplassar. Deira mål er færre men betre 

plassar. Det betyr at det kan bli endringar i rasteplasstilbodet lang europa- og riksvegar i tida 

framover. 

Vestland fylke drifter 24 ferjesamband. Litt meir enn halvparten av ferjekaiane har toalett ope for 

vegfarande. I tillegg er det toalett på alle ferjer. 
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Figur 6 Rasteplass og toalett langs vegnettet i Vestland 
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Parkering for bubilar  
Plassering av bubilparkering og tømmestasjon for bubilar i fylket er vist i kartet nedanfor. Ein må 

kunne rekne med at lokalitetane med bubilparkering også har løysingar for at gjestene skal få tømme 

bilens septiktank. I tillegg har bubil-turistane behov for tømmestasjonar langs vegen, på godt 

tilgjengelege stader langs overordna veg.  

Det er stor variasjon i kor sentral lokalisering dei ulike bubilparkeringane har, fordi fleire ikkje ligg 

langs det overordna vegnettet i fylket. 

Det samla tilbodet av bubilparkering synest å vere bra fordelt i fylket, og er sannsynlegvis i tråd med 

det marknaden etterspør. Når det gjeld tilbodet av tømmestasjonar langs overordna veg, så er ikkje 

dette marknadsstyrt i same grad, og moglegheita for å finne ein «tilfeldig» tømmestasjon langs  vegen 

er liten. Det synest å vere lite system i plasseringa av offentleg tilgjengelege tømmestasjonar  langs 

overordna vegnett. 
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Figur 7 Bubilparkering 
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Bensinstasjonar og ladepunkt for el -bil  
Det er eit finmaska nett av bensinstasjonar i fylket, og desse utgjer eit viktig servicetilbod til dei  

reisande. Når toalett-tilbodet er for dårleg, er det ofte bensinstasjonane som blir redninga. Kva tilbod 

veghaldar byggjer opp på rasteplassar og i knutepunkt må sjåast i samanheng med lokaliseringa av 

denne type private tilbod. 

Ladepunkt for elbil er i ferd med å bli ein viktig del av infrastrukturen. Ein kan vurdere å ha ladepunkt 

på enkelte rasteplassar, men det må sjåast i samanheng med kva ladepunkt som finst på strekninga 

frå før. Vestland fylke vil ikkje stå for drift av ladestasjonar, men det kan vere aktuelt å inngå avtale om 

at eksterne aktørar kan nytte areal på ein rasteplass til ladestasjon.  

Vestland fylkeskommune har vedtatt strategi for vidare utvikling av hurtigladetilbodet ( Strategi for 

vidare utvikling av hurtigladetilbodet i Vestland fylkeskommune, 2020 

(https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale -planer/hurtigladestrategi.pdf ) 

Vestland fylkeskommune  vil bidra til å utvikle og 

oppretthalde eit robust nettverk av hurtigladare i heile 

Vestland. Det er etablert ei tilskotsordning til ålment 

tilgjengelege hurtigladestasjonar . 

Vestland fylkeskommune vil i første omgang prioritere 

område og strekningar der det i dag ikkje finst eit 

hurtigladetilbod. I neste omgang må eksisterande 

ladeplassar styrkast for å møte kapasitetsbehovet i 

framtida.  I 2020 vart det gitt til  saman 3,85 mill kr. i 

stønad til hurtigladestasjonar  i Vestland.  

Strategi for vidare utvikling av 

hurtigladetilbodet  

Maksimalt 50 km mellom  kvar 
ladestasjon . Maksimalt 150 elbil ar pr.  
hurtiglader .  

Prioriterer  fyrst minimumstilbod i 
heile fylket , sidan å utvide kapasitet  
på eksisterande ladeplassar.  

https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/hurtigladestrategi.pdf
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Figur 8 Ladestasjonar for el-bil 
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Ferjestrekningar  
Det er 29 ferjestrekningar på det overordna vegnettet i Vestland, 24 av desse er fylkeskommunale. 

Tilbodet på ferjene og ferjekaiene er viktig for det samla tenestetilbodet for reisande. Dei ulike 

ferjestrekningane og ferjekaiene er vist i kart på neste side. Fylkeskommunen kan påverke 

servicetilbodet ved å stille krav om kiosk/kafé på enkelte samband, ved fysisk tilrettelegging av 

servicebygg på ferjekaiane, og ved å inngå driftskontraktar som sikrar kvalitet på toalettforhold om 

bord og på kaiene. Ferjekontraktane er ganske langvarige (8 ƿ 10 år) og det er avgrensa moglegheit til 

å justera kontrakten undervegs. Nivået på rutetilbodet blir også lagt gjennom krav i kontraktane, men 

dette kan justerast gjennom kontraktsperioden. 

Det blir stilt omfattande krav til kvalitet , mellom anna til regularitet og punktlegheit, i leveransen frå 

ferjeoperatøren til dei reisande. Dette blir tett følgt  opp av Skyss, gjennom rapportering frå 

operatørane, moglegheit for økonomiske sanksjonar ved avvik og jamleg dialog mellom Skyss som 

oppdragsgjevar og operatørane. 
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Figur 9 Ferjestrekninger 




































