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1. INNLEDNING

Det er fattet et politisk vedtak idstland fylkeskommune om at det skal innfgres brukerbetaling pa
innfartsparkering i Bergen og omland. Avdeling for mobilitet og kollektivtransport i Vestland
fylkeskommune gnsker i den forbindelse bistand til et grursdagument som utredepotensial for
inntekter pa innfartsparkering

| de fgrste kapitlene omtales ulike formal med & innfare betaling pa innfartsparkering, erfaringer med
betaling pa parkeringen fra andre steder og ulike betalingslgsninger som finnekdadatiog krav til
fremtidig lgsnindor betaling.

Videre omtales de ulike parkeringsomradene som vi har sett naermere pa og konkurranseflaten
mellom det a kjgre bil hele veien eller & benytte innfartsparkeringen og kollektivtransport. Mulige
kunder i andremarkeder enn dagpendlere med koltekransport omtales ogsa.

Til slutt ser vi pA samfunnsnytten ved det a innfgre brukerbetaling pa et overordnet niva.
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Figurl-1. Innfartsparkeringsplasser mot Bergen sentruilde: www.skyss.no
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2. HVORFOR INMDREBBETALINGEDINNFARTSPARKERING

Innfartsparkering er ett av flere tiltak som skal bidra til & gke andel kollektivreiser, og dermed
redusere biltrafikken. Tiltaket kompenserier darlig flatedekning, og bidrar til at de som bor utenfor
sykket og gangastand fra kollektivtilbudet ogsa skal kunne reise kollektivt. Vanligvis rettes tiltaket
mot arbeidsreiser (pendlerreiser) til sentrale deler av et storbyomrade, men innfartsjagkalir

ogsa benyttet for andre reiseformal.

Brukerbetaling reduserer pagkingstilbudets attraktivitet. Pa parkeringsomrader som i dag har full
utnyttelse av plassene er etterspgrselen stgrre enn tilbuéirvil det i utgangspunktet veere
grunnlag fora innfgre parkeringsavgift for a regulere etterspgrselen.

2.1. Malsettinger

Vedetablering av parkeringsvilkar i enhver sammenheng som betaling, er det viktig a fastsette mal
for bruken av plassene, typisk beleggmal, som skal sikre tilgang og forutsiglmarbatkerne.

2.1.1. Sikre ledig kapasitet til malgruppen

Innfgring av parkeringsvak kanbegrunnes i et reguleringsbehog gkonomiske malFor
innfartsparkering antar vi at reguleringsbehov er det viktigdile at kapasiteten blir benyttet av
kunder med starisbehov.

De brukerne man mister ved innfaring av avgift kan gi ny kapdsitktindersom har stgrre behov.

For eksempel kan en avgift avvise de som bor innen ca. 1 km fra innfartsparkeringen og dermed frigis
kapasitet til kunder som har et stgrre behfor tilbudet. Selv en lav avgift kan avvieendermed

kort vei, sondai stedet kan foretrekke & sykle eller ga til kollektivtilbudet.

Ledigkapasitet er viktig for at man skal vaere sikker pa a fa plzessat avgift fgrer til at noen plasser
blir ledigvil ke innfartsparkeringsplassens attraktivitet der den i dag stort séttlleng ikke
tilgjengelig for nye kunder, jfr. verdisetting kipl 5.1

2.1.2. @konomiske mal

Det er ogsa gkonomiske méal med innfaring av brukerbetaling. A tilby parkering til de
kollektivreisende har en kostnad og malet kan veerbrakerbetalingen skal dekke kostnader knyttet
til opparbeidelse og drift som Vestland fylkeskommune har for & kuitimeihnfartsparkering.

Avgift kan innfares der inntektene overstiger utgiftene med betalingsordningen og administrasjon av
den. Det oveskuddet som oppnas kan benyttes til & dekke tomtekostnader i form av leie osv.

2.1.3. Utnytte ledig kapasitet

Innfartsparkemgsplassene har ledig kapasitet utenom dagtid pa vanlige hverdager. Der det er
marked for det vil det vaere mulig a tilby avgiftsparketiihgndre brukere og pa den maten styrke
det gkonomiske inntektsbidraget fra plassene.

2.2. Prismodell

Selv om man har etoglt bilde av etterspgrsel og hvilket marked en innfartsparkeringsplass i
hovedsak betjener er det vanskelig pa forhand a vite eksaktgrpipriselastisiteten i virkeligheten
er. Det er ogsa sikkert at den ikke er lik pa alle parkeringsplas§énarmirgen bgr derfor veere
fleksibel. Likebehandling av kundene er ikke at alle skal betale det samme. ldeplatd kvalitet
og pris pa hele iisen er slik aparkeringsplassenear hgyt belegg, men alltid litt ledig kapasitet.
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Tilnsermingen kalles ofte ydamik prising> og vil som regel gulik pris til ulike tidspunkt ogltulike
kundegrupper. Man kan starte mesh lav avgiftman tror er riktg, og sjustere priseropp eller ned
etter hvordan markedetesponderer.
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3. ERFARINER

Betalingsordninger knyttet til innfartsparkering i Norge er i dag forst og fremst ved togstasjoner. Vi
har kun funnet fa eksempler pa brukerbetaling tilknyttet innfaefering for buss

Markedet for en innfartsparkeringsplass vil variere mye, der reduségetid, bompenger, frekvens i
kollektivtilbudet bl.a. spiller inn. En viktig faktor er ogsa reisestrammens stgrrelse.

Pa sentrale pendlerforbindelser rundt Osld,dét enkelte steder veere grunnlag for store
parkeringsplasser og brukerbetaling, sefa andelen som benytter ordningen ikke er sa stor.

Reisemarkedet i Bergensomradet er mindre og det samme er reisetidsforskjellerizev®yr.derfor
noe begrenset erfang med brukerbetaling for innfartsparkering pa den typen innfartsparkering vi
har i Vestland.

3.1. Vestland fylkeskommune

Pa Skyss sine hjiemmesiaerdet informasjon om parkering for kollektivreisende. Noen av
parkeringsplassene d&unapne for de reisendeosn har periodebilletter og parkeringsoblat.

Birkelandsskiftet terminal og StoravatneGodviksvinganénngar i oblatordningen, men fra mars
2018 kunne du ogsa parkere uten a ha periodebillett. Pa disse to plassene er det satt opp
billettautomat for kjgpav parkeringsbilletiten & dokumentere at man foretar en kollektivreiga
kan entenregistrere bilnummeret pa automaten eller i en app.

Priserog regulering

Kunder med 7, 30 eller 18Gdagersbillett (voksen/student/honngr) kan parkere gratis pa
parkeiingsplasser som inngar i oblatordningen. Som bevis pa at du har gyldig billett tcenger

oblat i frontruta pa bilen din. Oblatordningen gjelder mandag til fredag mellom kl. 06.00 og kl. 18.00,
ikke helligdager. Ellers er parkeringsplassene apne farMtksimal parkeringstid er 20 timer. Egne
regler gjelder for parkeringsplassene i lagparkenogi Kystgarasjen pa Straume.

Oblatordningen ansees som umoderne og gir mulighet for misbruk, ny lgsning ma implementeres.

Fylkeskommunen har erfaring med bauketaling pa innfartsparkeringer som Storavathet
Godviksvinganeg BirkelandsskiftetHer er prisen 30 kr per dag for virkedager mellom kl. 06.00 og
18.00. Betalingsformen er automat som gar med underskudd siden det kun er de uten periodebillett
som erkunder.

3.2. Bane NOR

Innfartsparkering er mest benyttet pastlandet og knyttet til jernbaen.Bane NOR péstlandet sin
erfaring er at innfaring av brukerbetaling ferer til en nedgang i brukere pa ek 0.

Aksepten for & betale fannfartsparkering ettrolig starre langs jernbanen og deore sentrale
trafikkstrammene passtlandet pa grunn avedusert reisetid, bompenger, frekvens i kollektivtilbudet
etc. Det er derfor av begrenset verdi 8 sammenligne priselastisitet i innfartsparkering langs
jernbanenfor eksempel pa aksen Dramme@slog Lillestrammed situasjonen i regionale bussy
baneknutepunkt rundt Bergen. Reisemarkedet er mindre og det samme er reisetidsforskjellene osv.

Awvisningen i Bergen pa grunn av avgift ved innfartsparkering for bussig starre enn for
jernbanen pdgstlandet

Parkering tilbys i tre kategorier:

1 Pendlerparkering er forbeholdt togreisende med gyldig periodebillett. Betaling skjer i appen
«Bane N® Parkering».
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1 Dagparkering er et tilbud til reisende med enkeltbilleshstrenger parkering mer sporadisk.
Betaling skjer ved hjelp av betalingsautomat.

1 Gratisparkering. Ved mange stasjoner tilbys i dag de reisende & parkere gratis. Bane NOR har
ingen konroll av om brukerne av gratisparkeringen er togreisende.

Priser og reglering
Pendlerparkering er forbeholdt togreisende med gyldig periodebillett (1jkaéned eller arskort).

Betaling skjer i appen «Bane NOR Parkering» til kr. 100, kr. 250 ell6@kifod 30 dager avhengig
av stasjon.

Bane NOR tilbyr ogsa dagparkerisom et tilbud til reisende med enkeltbillett som trenger parkering
mer sporadisk. Betaling skjer ved hjelp av betalingsautomat. Ved noen stasjoner kan betalingsapper
som for eksempeEuroparks egen betalingsapp eller appen «Easypark» benyttes. Daghgrisip;

er vanligst. Ved enkelte stasjoner i Oslo er dggnprisen krp80dag/dagn.

Eneste stasjon langs Bergensbanen som har avgift er Arna. Her koster pendlerparkering@ridtr. 10
reisendemedgyldig periodebillett. Reisende med enkeltbillett Kaenytte dagparkering til kr. 40,
/dag.

3.3. Asker

| Asker kommune er det brukerbetaling ved enkelte innfartsparkeringer for buss. Her kan du betale
p& parkeringsautomat eller med mobilen (JLJIQSY ! 81 SNJ LI NJ SNAY3I0 RSNJ Rdz
og deretter rktig sted.

Kostnaden er pa mellom:

kr. 25-40, per dag.

Kr. 125200; per uke.

Kr. 666880; per maned

Betalingsordningen gjelder i Asker sentrum, Ullvaren i Heggedal og Vollen.

Du kankjgpe parkeringsbillett for inntil én maned, men bilen kan ikigelanger enn tre dggn
sammenhengende.

3.4. Innfartsparkering «Tusenfryd» Akershus (Viken)

Alle som har gyldig Ruterbillett, enten impulsbillett (enkeltbillett), reisekort eller Raperom

kigpes med mobiltelefon kan parkere pa innfartsparkeringen. Detaasplt en bom ved inngangen,
den skal sta apen mellom kl. 05.30 og kl. 09.30 pa hverdagésfange for best mulig flyt hvis
mange kommer samtidig. Hvis bommen er nede, viser dugyRdterbillett eller Reisekort for a apne
den.

Pa innfartsparkeringenak du sta parkert i opptil 24 timer om gangen.

+ | i
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3.5. Andre

Vi har kun funnet fa eksempler pa brukerbetaling tilknyttet innfartsparkering for buss, men flere
steder ma du registrere deg for a kunne benyttplpsseneNormalt er maksimabarkeringstid ved
innfartsparkering 24 timer.

Avgift/registrering/gratis Tidsbegrensning
AtB Tendelag Gratis med unntak av noen plasser ved
fylkeskommune togstasjoner. Ukjent
AKT Agder
fylkeskommune Gratis(lokale avvik kan forekomne Maks 24 t
Stort sett gatis. Oblatordning (bevis payldig
billett) p& enkelte pplasserfor 7-, 30 og 180
dagersbillettsom er gratis30 kr dagen dersom
Skysg; Vestlandet enkeltbillett pa Storavatnet Godviksvinganeg
fylkeskommune Birkelandsskiftet. Maks 20 t
Gratis Bom ved nnkjgring forregistrering av
Ruter kollektivbillett ved Tusenfryl. Maks 24 t

Kolumbus¢ Rogaland
fylkeskommune -

Brakar (Viken Innfartsparkering Olavsgaard pa Hvam ved EG6.
fylkeskommune) Gratis

Gratis, bil ma registreres iqpp eller tl
Fredrikstad kommune vakttelefon. Maks 24 t

Brukerbetaling ved enkelte-plasser til enkelte =~ Maks tre dggn
Asker kommune tider pa dagnet. sammenhengende
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4. BETALINGSLASNINGER

4.1. Dagens ordning i Bergensomradet

| dag er det i prinsippet to ulike ordninger innen kontrollbegaling for bruk av
innfartsparkeringsplassene i Bergensomradet. Skysstland fylkeskommunkar en ordning med
utstedelse av parkeringsoblater som en del av sitt billetteringssyateman har etablert
parkeringsautomater pfo avinnfartsparkeringanleggendor allmenn bruk uten kobling til
billetteringssystemet.

Aktgrene har sammenfallende gnske om at flere skal benytte kollektivtilbudet. Fylkeskommunen
som beaerer kostnadene med oppartelse og vedlikehold av plassene, har i tillegg et gnske om a
dekke egne kostander og a utnytte ledig kapasitet til andre formal.

Skyss sitt tilbud

Skyss har et system hvor det utstedes oblater pa selskapets billettautomater eller i ekspedisjonene til
Skys. Oblatene utstedes med en sjekk mot billett, slik at deildweshet for at kjgperen har en
periodebillett pa tidspunktet.

Slik vi oppfatter det er ordningen litt sarbar for misbruk ved at det er mulig & ta ut oblat flere ganger
pa den samme billetterzlere biler kan ha parkeringstillatelse uten at mer enn realiteten
benytter kollektivtilbudet.

Skyss er i ferd med a skifte billetteringssystem basert pa mobile lgsninger (app). Automatene vil

derfor ikke bli oppgradert og viderefart, noe som farigéat dagens mulighet til & betale med mynt

etter hvertforsviy SN 5S04 yeéS aeadsSySa @At KIF YdAZ AIKSG T2
en webshop. Identifikasjon vil vaere registreringsnummer.

Ved at betaling med mynt bortfaller, kan mkomme i konflikt med bestemmelsene om «tvungent
betalingsmidde jfr. omtale ovenfor.

4.2. Betaling medkontanter

Kontanter er sakalt «tvungent betalingsmiddel» Bestemmelsen er forklart i utdrag av brev fra Norges
Bank til Finansdepartementet i januar 2019,rmjgt under. Man kan altsa avtale hvordan oppgjar

skal finne std, men kunden har i forbrukerkjgp rett til & betale med kontanter. Hvor tilgjengelig
denne muligheten skal vaere er uklart, og var en av arsakene til at Norges Bank tok spgrsmalet opp
med depatementet. Andre mindre tilgjengelig lgsninger ma vurderes kenkr

Bterspgrselen etter kontantbetaling synes & bli stadig redusert, slik at det vil gjelde fa kunoger

som kan fgre til at marginalkostnaden for & ivareta kravet gjennom a ha utstybetjening

tilgjengelig blir hay.

Ifglge sentralbankloven § 14 sedler og mynter (kontanter) utstedt av Norges Bank tvungent
betalingsmiddel. Bestemmelsen er deklaratorisk i den forstand at partene i et betalingsoppgjar
star fritt til & avtale hvilke betingsmidler som skal benyttes. Det fglger imidlertid av
finansavtaleloven § 38 tredje ledd at «forbruker har alltid rett til & foreta oppgjar med tvungne
betalingsmidler hos betalingsmottakere(MNorges Bank jan 2019)

| tilfellet parkering er det apenbatt en betalingsautomat som aksepterer mynt tilfredsstillee all
krav, det samme vil betaling til en lett tilgjengelig samarbeidspartner pa stesetegjare.

Dagens parkeringsautomater kan kommunisere med billetteringssystemer pa samme mate som
mobile applikasjoner kan.

Man kan ogsa tenke seg at kollektivbrukere ngadke om & kjgpe enkeltbilletter kan kjgpe disse i
parkeringsautomatenDet ma i sa fall tilrettelegges for at en kode som identifiserer billetten kan
sendes fra automaten til kollektivselskapets billetteringssystem, pa en slik mate at billettkontroll om
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bord og gkonomisk avregning kan foretBarkeringssystemet kan i sadile erstatte
kontantfunksjonen som dagens billettautomater ivaretar pa Skyss sine holdeplasser ved
innfartsparkeringsplassene.

4.3. Digitale ketalingslgsninger

Flere leverandgrer av mobilgsninger har lgsning for digitale parkeringstillatelser (som foregsg
Bergen Kommune har sin versjon av). Her gjares en kvalifisering pa hvorvidt denne brukeren (reg.nr
eller tif. nummer) har en gyldig periodebillett pa den aktuelle strekningettelan gjares pa flere

ulike mater, for eksempel ved at lgsningen gjoepslag mot billetigsningen sin server, eller at

det gjgres som en «App request». Uavhengig av teknisk lgsning validerer man at vedkommende
som forsgker a kjgpe en innfartsparkng faktisk har en gyldig billetenten generelt eller fra den

aktuele plassen. De tekniske lgsningene er upentatiske.

For selve handteringen av plassene pa innfartsparkeringen er det mange muligheter; dersom man
hadde ANPRkameraer kinne man effekivt fortalt pendere (gjennom bade parkeringgp og
kollektivapp) hvormange ledige plasser soenigjen, og man kunne ogsa "sanksjonert" enklere for

de som eventuelt parkerer pa plassen men ikke har koblet sitt kiennemerke mot en gyldig billett; de
kanda fa en faktura i posten for parkeringen (altsa for & hindre "fremmedging").

Her kan ogsa funksjon for kjgp av lading implementebes kanogsafor eksempel legges inn styring
eller prismekanismer som begunstiger de som kjgper manedskort/periagtikamfor de som

kigper dagsbillettEtablerer mandette til et begrenst gode kan man oppna at flere velger a kjgpe
periodekort, og da gker sjansen for nregelmessidruk av innfartsparkering.

4.4. Betalingssystem og leverandgrer

Ulike leverandarer og pkeringsselskaper skal kunne tilby utstyr og tjenester, basert pa
tilgjengeliggjort informasjon om kollektivpassasjerer med rett til & innfartsparkere.
Betalingslgsningene ma ogsa kunne benyttes overfor andre enn kollektivkunder der det er marked
for utleie av deler av kapasiteten til andre kundegrupper. Dette kan varplasser der det inntil

videre er overkapasitet pa dagtid, eller der en gnsker & utnytte kapasiteten til andre formal pa
tidspunkt pa dggnet eller i uken der det ikke er etterspgrsel friektiVbrukere. Slik innkreving ma
ikke medfare gkte kostnader ekalingslgsningene.

Detkanderfor veerelite hensiktsmessig at betaling skjer gjiennom billetteringssystemet til
kollektivselskapet, men billetteringssystemet ma gi/legge ut tilgang til datdneem som har rett til
innfartsparkering fordi de har en gyldigllektivbillett for det aktuelle tidspunktet.

Pa hvilke formater denne informasjonen skal veere ma utredes naermere. Det kan veere logging fra en
App, kamerabasert lesing av registreringsnumeléar andre lgsninger.

Systemer som allerede finnes i omradetsmgn kundene er fortrolig med er en apenbar fordel.

4.5. Krav til fremtidig lgsning

For Vestland fylkeskommune er det viktig & kunne gjgre seg nytte av de beste og mest kundevennlige
lgsningene s til enhver tid er tilgjengelig i markedet.

Vestland fylkeskomome har interesse av at betalingssystemet skal kunne beskrives pa en slik mate
at flere systemleverandgrer skal kunne tilby sine tjenester. Konkurranse om & tilby den beste og
rimeligste Igsingen kan veere hensiktsmessig seerlig sett i lys av at betalthgjager tilpasset
innfartsparkering er relativt lite utviklet pa landsbasis.
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Markedsutvikling

Det vil veere av interesse a kunne tilby innfartsparkering til brukerne med ulik prisooiggving
mellom kundegruppene, for eksempel:

Ulik pris basert pa kiaktivbillettens periode

Ulik pris basert pa avstand mellom kundens bosted og innfartsparkeringen (gangagstand
hgyere pris osv.)

Ulik pris basert pa kollektivtilbudets attraktivitet

Mulighet for & tilby parkering til andre grupper der det er leé@pasitet

Mulighet til a tilby spesielle vilkar pa lardager og helligdager

Osuv.

E I E ] = =4

Fylkeskommunen vidanskjeogsa kunne ha behov for & innga avtaler om drift og handheving med
ulike instanser og pagtingsselskaper, ut fra lokale forhold.

Kundeperspektiv

Set i et kundeperspektier det en fordel & kunne forholde seg éh aktar. Parkeringsforskriften
fastslar at parkering som tilbys allmenheten ma ivaretas av en «parkeringsvirksomhet» med
konsesjonEn rekke krav til slike virksomheter gjelder, blant arfoet ivareta likebehandling og
forutsigbarhet for kundeneDetkanvaere uheldig onkunden ma forholde seq til flere ulike instanser
avhengig av hvilken type parkeringsbillett vedkommende harelfisempel i en klagesak.
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5. KONKURRANSEFLATER

Konkurranseflatee er beskrevet som generaliserte reisekostnader for innfartsparkering og bil helt
fram. Beregningen baserer seg pa de reisendedsetting av reisetidselementsom inngar i en
samlet reise, samitonkrete kostnader som drivstoff, bompenger, parkeringstyvgillettpris osv.

Differansen i kostnad gir et uttrykk for konkurranseflaten mellom alternativene.

Generaliserte reisekostnadegr et uttrykk for hva det koster trafikantene a foreta reisen bade i tig
og kroner, det vil si trafikantenes totale belastning ved & foreta reisen. lkke bare selve prisen fo
reisen, men ogsa reisetiden medfarer en belastning, eller reisekostnad.

| teorien bak trafikantenes generaliserte reisekostnader (GK) forutsetter man at trafikantene vil
mest mulig effektivt og komfortabelt for & komme seg til jobb, skole eller fritidsaktivitet, dvs. pa
mate som gir lavest mulig kostnad. En reise bestari&e deler eller reisetidselementer, og det er
knyttet ulik grad av belastning til de ulike delene. For eksempel er reisetid ombord mindre
belastende enn det & std & vente pa et transportmiddel, og forsinkelse er vesentlig mer belaste
enn planlagt reisgd.

Nar vi kjenner trafikantenes ulempe, eller verdsetting, av de ulike reisetidselementene (gangtid
reisetid, ventetid mellom avgangene osv.) er det mulig & summere opp trafikantenes kostnader
eller belastninger knyttet til, en reis®entotale summae utgjer trafikantenes generaliserte
reisekostnad (GK).

Det er viktig a veere klar over at verdsettingen av reiseelementer er et statistisk sighiftkrykk for
gjennomsnittlig verdsetting for et stort antall respondenter. Det vil vaere reasam har annen
verdsetting, eller konkrete kostnader som avviker fra gjennomsnittsverdiene.

Det kan veere ebiler med lavere bom og parkeringskostnad, bruketenupraktisk tilgang eller sveert
dyr parkering ved arbeidsplass eller personlige preferansaraker sannsynligheten for at man
alltid, eller aldri vil kjare bil.

Nar de generaliserte reisekostnadene er noksa like mellom alternative reisemater som desyne
veere for reisene vil har analysert rundt Bergen, vil det selvfglgelig allikevel veereydeligantall
reisende som vil foretrekke ett av alternativene i strid med «beregnet adferd».

Influensomradet rundt innfartsparkeringsplassen beskriver den «aemwebilisten teoretisk sett vil
akseptere for & innfartsparkere framfor a kjgre helt fram.

Safamt innfartsparkeringsplassen har et influensomrade, vil alle som har plassen direkte pa sin
kjgrerute teoretisk sett oppleve en fordel ved & innfartsparkere.

5.1. Hfekt av a innfare avgift

Ved & innfare en parkeringsavgift vil reisekostnadene gke pa sammeesora ved innfaring av
bompenger, gkte billettpriser osv.

Pa den annen side kan man ogsa se effekter og innfere tiltak som samtidig gker attraktiigten.

5-1 vise hvilke faktorer ved innfartsparkeringen kundene mener er viktige for at innfartsparkering

skal veere attraktiv. Det er brukernes samlede vurdering av disse faktorene som har fart til at opplevd
«ulempe ved a innfartsparkes for en reise som visfFigur5-2 mellom Straume kollektivterminal og
Bergen sentrum utgjar hele 88% av de generaliserte reisekostnadene i alternativet-atvgifttog

46% i alternativet der det ennfart en parkeringsavgiftpkr 30;.

Parkeringsplassen pa Straume innfartsparkering er fullt belagt, og det er til enhver til usikkert om
man finner plass.
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| Figur5-1 ser vi at «alltid ledig plass» er kundens viktigste preferanse, og det som vil redusere
ulempen med & innfartsparkere i starst grad.

Det betyr at innfgring av en moderat avgift som trolig vil avvise noen av kundene som har kort vei, og
som kan sykleler ga til terminalen, eller en annen holdeplass som gjare at de tar bussen hele veien,
kangke innfartsparkeringsplassens attraktivitet for andre som vil veere garantert plass. Mange vil
oppleve at «ulempen» ved a innfartsparkere reduseres, noe som ekalinpsviljen og aksepten for

a ta en liten omvei for & komme til parkeringsplassen.

P-avgift pa de plassene som i dag har overbelastning behgver derfor ikke a bety et stort bortfall av
kunder. Et mal kan f. eks. veere at avgiften settes slik at plassanehdelegg pa 90%.

Alltid ledig plass
Hyppige avganger
Kort avstand til perrong/holdeplass

Ligger ved den veien jeg likevel ma kjgre

Videoovervakning

God belysning

Billettautomat

Godt renhold

Vakthold/vektere

Butikker i neerheten

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100

Urbanet Analyse Notat 8/2008 | =] Vlktlg O Verken eller O Ikke Vlktlg |

Figur5-1: Faktorer soner viktige for at det skal vaere attraktivt & innfartsparkere (Kilde: Ellis m.fl.)2008

Ulempen med & innfartsparker vurderes av kundene som generelt som tezliglksom a betale
100 kroner i Pavgift eller bompenger, jfiFigurs-2, eksempel Vagsbotn innfartsparkeringsplass.

Potensialet for & redusere ulempen er allikevekddtort ved a forbedre de faktorene som betyr
mest for kundene, jfrEigurs-1.
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Generaliserte reisekostnader for en gjennomsnittsreise fra
Straume kollektivterminal til Bergen sentrum
- 240 - 240
229 221

r 220 r 220
- 200 F 200
L 180 + 180
- 160 F 160
- 140 F 140
F 120 F 120

B P-avgift 1o Moo

I Bytte - 80 - 80 [ Reisetid i kg

Frekvens L 60 L 6o [ Reisetid i bilen, fri flyt

[ Tid om bord . | o [ Km-avhengige bilkostnader

I Takst [ . " Bompenger

I 'P-ulempe B Parkeringskostnad
- 0

Innfartsparkering  IP med p-avgift Bil hele veien
uten p-avgift

Figur5-2: Beregning av generaliserte reisekostnader for en reise til Bergen sentrum ved & innfatepzg a
kjgre bil hele veien.
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6. ANALYSE AV INNFARTSPARKERINGSPLASSER

Det er gjort en beregningvkonkurranseflaten mellom bil pa hele reisen og innfaatsering med
og uten avgift pa 30 kinfluensomradet tiinnfartsparkeringsplassene, dvs. det omradet rundt
innfartsparkering der infartsparkering anseesom attraktivt for reiser mot Bergen sentryrar
beregnet og illustrertFormalet er & gjgre en vueding av ominnfartsparkeringsplassen er
konkurransedyktig med et bestemt avgiftsnio@, omdette avgiftsnivaetr tilstrekkelig tila dekke
kostnader med innkrevingemv, basert pa influensomradet til innfartsparkeringsplassen.

Influensomradet til innfatsparkering

En modellberegning av influensomrader tar utgangspunkt i en situasjon hvor man star overfor valget
mellom & innfartsparkes, eller ata tog, buss eller bil helt fram. Metoden tar utgangspunkt i
trafikantenes generaliserte reisekostnad (GK) rkeliektivtransport inkludert innfartsparkering, og

for en tilsvarende bilreise inn til sentruNar vi definerer influensomradet tinmfartsparkering for

den enkelteholdeplasstar vi utgangsunkt i avstanden mellorholdeplasserng bosted i antall

minutters kjgring. Nar den generaliserte reisekostnaden (GK)Usseisen inkludert

innfartsparkering eomtrent lik GK for bil hele veien, er demtrent like fordelaktig & innfartsparkere
som & kjare bil hele veien. Dette utgjgr grensen for influensomrldenfartsparkeringsplassen.

Det er utarbeidet kart som viser det omradet der innfartsparkering ansees sokukransedyktig
med og uten parkeringsavgift. Antall bosatte beregnes innenfor influensomradet, slik at man kan
danne seg et bilde av avgiftenstigdning for starrelsen pa parkeringsplassens marked.

For & lage den ytre grensen for influensomrael@ar vi satt en grense pa at konkurranseforholdet
mellom innfartsparkering og det a kjare bil hele veggmpa 1,1 (Gintar/ GKpil). Influensomradene

gir en omtrentlig ytre avgrensing av hvor vi regner det som sannsynlig at endringer i
transporttilbudet kan gi utslag i endret passasjergrunnlag. En kan imidlertid ikke utelukke at ogsa
omrader lengre unnadn pavirkes.

Vi har tatt utgangspunkt i dette kdurranseforholdet for a beregne influensomradi
innfartsparkeringsplassen Dette har vi gjort ved & sévor langt man kan kjare far
konkurranseforholdet mellom innfartsparkering og det a kjgre bil svekkes.

6.1. Vagsbotn
Beskrivelse av plassen

Vagsbon ligger nord for Asane i krysset mellom E39 og E16. Innfartsparkeringen ligger utenfor den
ytre bomringen for reisende som kommer langs E39 fra nord. | omradet rundt innfartsparkeringen er
det bebyggelse som naeringsomrader i vest og boligomrader i sar.
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Figur6-1. Lokaliseringen til innfartsparkeringen p& Végsbotn nord for Asane.

Innfartsparkering
Vagsbotn
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Figur6-2. Phssering av bommer med avgift inn mot Bergen sentrum. Kilde: Ifiigs.no

Innfartsparkeringen pa Vagsbotn ble apnet mars 2020 med 52 plasser. Pa grunn av situasjonen med
Covid19 viruset er det ikke statistikk over belegg for denne plassen i en noitonjsn.
Innfartsparkeringen kan i dag benyttes uten avgift etlielat.

Kollektivtilbudet mot Bergen egodt, men 4 av 7 avgangsrellom kl. 0700 0og kl. 0800 en ukedag
krever bytte av buss pa Asane terminatraktiviteten redusereslersom det er bytte av buss og
fordi bussene star i kg sammemedbileneinn mot Begen sentrum

Parkeringsplassen ligger like ved holdeplassen for buss, men avstanden til holdeplass avhenger av
hvor man parkerer og om det er agller pastigning.
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Tabel 6-1. Informasjon om de tre viktigs faktorenefor at det skal veere attraktivt & innfartsparkepd
Vagsbotn (se fig5-1 Kilde: Ellis m.fl. 2008

De tre viktigste faktorene for at det skal veermtraktivt a innfartsparkere

Antall plasser 52

Belegg/ledige plasser Ingen statistikk

Frekvens (antall avganger i timen mellom kl. 07 og kl. 7 avganger, 3 direkte og 4 med bytte av buss f
08 en ukedag). Kilde: www.skyss.no Asane terminal.

Avstand tilperrong/holdeplass 20-100 m

Generaliserte reisekostnader og influensomradet

Tabellen og §uren under viser generaliserte reisekostnader for & hhv. innfartsparkere og a kjare bil
hele veien fra Vagsbotn til Bergen sentrum. Fra selve plassen konkurrerer det & innfartsparkere og
reise kollektivt til Bergen sentrum godt mot a kjgiieHele veiengitt forutsetninger som er lagt til
grunn om parkeringskostnader mv.

Den generaliserte reisekostnaden for & innfartsparkere pa Vagsbotn og kjare kollektivt videre er pa
211 kroner, hvor byttemotstanden utgjer en sveert stor andel av derdatgsebelastingen.
Generalisert reisekostnad for & kjare bil hele veien er pa 216 kroner, hvor vi ser at
parkeringskostnaden for & parkere i sentrum utgjgr den starste delen av reisekostnaden.

Tabell6-2: Generaliserteisekostnad for innfartsparkering og bil hele veien fra
Vagsbotn til Bergen sentrum.

Reise med innfartsparkering:

Byttemotstand Innfartsparkering 105 kr/reise 105,0

Takst per dag (hvis manedskort) * 40 kr 40,0

Tid pa kollektivmiddelet 1,2 36 min 42,1

Frekvens 0,7 7,5 min 9,4

Bytte mellom kollektivtransport 14 krireise 14

Bilreisen:

Reisetid i bilen, fri flyt 14 14 min 19,8

Reisetid i kg (snitt over tre dager) 3,3 3 min 9,8

Km-avhengige bilkostnader 3,2 kr/km 14,1 km 45,1

Bompenger 2 40,8 kr 40,8

Parkeringskostnad i sentrum 100 kr/reise 100

GK sum 211 216
Noter:

1Billettpris basert pa manedskortpris pa 80per maned og at man reiser tur/retur 20 dager per maned.

Vi har valgt & legge inn en billettpris basert pa en tur/ratise, siden bade bompenger og parkeringsavgift er en avgift
som ogsa basergs en tur/returreise og hvor hele avgiften legges pa reiseniir®ergen sentrum.

2 Bomtakst for en bensin/ladbar hybrid med avtale.
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Figur6-3: Eksempel pa generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil helt fram fra
Vagsbotn til Bergen sentrum.

Vagsbotrhar et influensomrade for innfartsparkering pa 7,4 minutters kjaretid fra
innfartsparkeringsplassen i dagens situasjon.

Det & innfgre en parkeringsavgift pa 30 kroner for & innfartsparkere vil gjgre det mindre attéaktivt
innfartsparkere Av figur 5.3 sevi at det na er noe mer fordelaktig a kjgre bil hele veien enn a
innfartsparkere. For & oppna et akseptabelt konkurranseforhold reduseres influensomradet til
innfartsparkeringsplassen til et omrade pader 1 minutterskjgring til innfartsparkeringsplasagen

distanse man fortrinnsvis bar ga eller sykle pa.

Vi antar at ingen som er innenfor bomringen vest for Vagsbotn og naermere Bergen sentrum enn
innfartsparkeringen ved Vagsbotn vil benytte denne plassen. For demfartisparkeringen pa
Asane mer aktell. Bosatte innenfor influensomradet er dermed avgrenset til nord og @st for

innfartsparkeringen. Kundegrunnlaget mot gst begrenses av bomsnittet langs E16.
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Figur6-4: Beregnet influensomrade (korrigewrfkunder naermest sentrum) til innfartsparkeringen pa

Vagsbotn for reiser til Bergen sentrum med og uten avgift. Antall bosatte innenfor influensomradet uten avgift

er 6600 personer og neeavgift140 personer.
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6.2. Asaneterminal
Beskrivelse av plassen

Asare terminal ligger langs E39 nord for Bergen sentrum. Innfartsparkeringen ligger innenfor den
ytre bomringen. | omradet rundt innfartsparkeringen er det boligomradehagdelsomrademed
mange butikkesom blant annefAsane storsenter

Figur6-5. Lokaliseringen til innfartsparkeringen p&ane

Figur6-6. Plassering av bommer med avgift imot Bergen sentrum. Kilde: Miljglgftet.no

| side23 av 69 ]



Innfartsparkeringen ha202 plasser og hadde i 2019 100 % belaged noen av tellingene var det i
tillegg opp til 14 biler som hadde parkert pa ikke oppmerkede plasser fordi det var fullt.

Ifglge Skyss sine hjenasider kan innfartsparkeringdrdagbenyttes av de med-730- eller 180-
dagersbillett mot oblat i frontruta pa bilen som bevis pa gyldig billett. Oblatordningen gjelder
mandag til fredag mellom kl. 06.648-00. Ellers er parkeringsplassene apne for. allaksimal
parkeringstid er 20 timer.

Kollektivtilbudet mot Bergen sé&rmum har sveert hgy frekvens og er i utgangspunktet sveert attraktivt.
Mangel p& bussfelt farer til forsinkelser/lange reisetider i rushtiden noe som reduserer
attraktiviteten.

Innfartspakeringen til Asane terminal er en flateparkering som er lokalisettinetil
kollektivterminalen, men parkeringen strekker seg over et stort omrade. Avstanden til
plattform/holdeplass avhenger dermed av hvor man parkerer.

Asane har ca. 3900 bosatte inenfor 30 minutters reisetid pa sykkel, ca. @30 innenfor 20
minutter, og hele ca. 1800 innenfor 10 minutter. Det bgr veere et godt grunnlag for at flere lokale
arbeidsreiser skijer til fots eller pa sykkel, og at sykkel kan inngd i strategien forspafisring.

Asanehar en stor befolkning innenfor kort sykkelavstatthfering av avgift kan frigjgre plasser som
i dag benyttes av bosatte i sykkelavstand.

39 100 bosatte, sykkelavstand 5
min. intervall

15000

10000

] 1 1
0
-kt 25-30

5 5-10 10-15 15-20 20-25

Figur6-7. Bosatte i sykkelavstand fésaneinnenfor ulike tidsintervall.

Tabell6-3. Informasjon om de tre viktigste faktorene for at det skal vaere attraktivt & innfartspapérksane
terminal. (se fig.5-1 Kilde: Ellis m.fl. 2008).

De tre viktigste faktorene for at det skal vaere attraktivt & innfartsparkere

Antall plasser 202

Belegg/ledige plasser (ar 2019) 100 % /-14 ¢ 0 (ingen ledige plasser)
Frekvens (antall avganger i timen mellom kl. 07 og kI.

08 en ukedag). Kilde: www.skyss.no 15 direkte avganger mot sentrum
Avstand til perrong/holdeplass 10-200 m

Genealiserte reisekostnader og influensomradet

Tabellen og figuren under viser generaliserte reisekostnader for & hhv. innfartsparkere og élkjere b
hele veien frannfartsparkeringen pa Asariié Bergen sentrum. Vi ser at det Boe merattraktivt &
innfartsparkere og reiskollektivt enna kjare bilhele veien dagens situasjon, gitt forutsetninger
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som er lagt til grunn orparkeringskostnademilkemv. Den generaliserte reisekostnaden for &
innfartsparkere vedsaneog kjare kollektivt videre er p&77kroner, hvor byttemotstanden utgjer

en sveert stor andel av den totale reisebelastningen. Generalisert reisekostnad foe dkjhele

veien er p&07kroner, hvor parkeringskostnaden for & parkere i sentrum utgjar den starste delen av

reisekostnaden.

Tabdl 6-4: Generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil hele véien

Asanetil Bergen sentrum.

Reise med innfartsparkering:

Byttemotstand Innfartsparkering 105 kr/reise 105,0

Takst per dag (hvis manedskort) * 40 kr 40,0

Tid pa kollektivmiddelet 1,2 22 min 25,7

Frekvens 0,7 5 min 6,3

Bytte mellom kollektivtransport 14 krireise 0

Bilreisen:

Reisetid i bilen, fri flyt 1,4 10 min 14,4

Reisetid i kg (snitt over tre dager) 3,3 5 min 16,3

Km-avhengige bilkostnader 3,2 kr’km 11,3 km 36,1

Bompenger 2 40,8 kr 40,8

Parkeringskostnad i sentrum 100 kr/reise 100

GK sum 177 207
Noter:

1Billettpris basert pa manedskortpris pa 80fer maned, og at man reiser tur/retur 20 dager per maned.

Vi har valgt & legge inn en billettpris basert pa en tur/ratise, siden bade bompenger og parkeringsavgift er en avgift

som ogsa baseresiyen turreturreise og hvor hele avgiften legges pa reisen inn til Bergen sentrum.

2 Bomtakst for en bensin/ladbar hybrid med avtale.

Generaliserte reisekostnader for en gjennomsnittsreise fra
Asane til Bergen sentrum

Innfartsparkering
uten p-avgift

-0
IP med p-avgift

Bil hele veien

207 210 207 a0
B =
[ 190 - 190
177 b 120 b 1so
6 6 b 170 b 1o
[ 160 - 160
[ 150 - 150
[ 140 - 140
b 130 b 120
I 120 41 120
[ 110 - 110
[ 100 - 100
b so b oo
B P-avgift L s [ 20
I Bytte b 70 r7 [ Reisetid i kg
[ 60 - 60 . Ly L .
Frekvens | o | ., I Reisetid i bilen, fri flyt
Il Tid om bord b a0 40 [ Km-avhengige bilkostnader
b s0 b 3o
I Takst | s Bompenger
Il 'P-ulempe L 10 10 [l Parkeringskostnad

Figur6-8: Eksempel pa generalisert reisekostnad for innfartsparkesongil helt fram fra

Asanetil Bergen sentrum.
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Vi har tatt utgangspunkt i dette konkurranseforholdet for & beregne influensomradet til
innfartsparkeringsplassen. Dette har vi gjort ved & sev langt man kan kjgre far
konkurranseforholdet mellom irfartsparkering og det a kjgre bil svekkes. For & lage den ytre

grensen for influensomradet har vi satt en grense pa at konkurranseforholdet mellom
innfartsparkering og det & kjare bil hele veierpérl,1 (GKantar/ GKpi)). Influensomradene gir en
omtrentlig ytre avgrensing av hvor vi regner det som sannsynlig at endringer i transporttilbudet kan

gi utslag i endret passasjergrunnlag. En kan imidlertid ikke utelukke at ogsa omrader lengre unna kan
pavirkes.

ForAsanegir dette et influensomrade for innftsparkering p&l4,4minutters kjgretid fra
innfartsparkeringgplassen i dagens situasjon.

Det & innfare en parkeringsavgift pa 30 kroner for & innfartsparkere vil gjgre det mindre attraktivt &
innfartsparkere Av figuen overser viat detda blir like &raktivt a kjare bil hele veiesoma
innfartsparkere. For & oppna et akseptabelt konkurranseforhold reduseres influensomradet til
innfartsparkeringsplassen til et omrade @ minutterskjgringtil innfartsparkeringsplassen.
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Figur6-9. Beregnet influensomréde (korrigert for kunder naermest sentrum) til innfartsparkeringdkspée

for reiser til Bergen sentrum med og uten avgift. Antall bosatte innenfor influensomradet uten avg#6e0
personer og meavgift 19 900personer.

6.3. Nesttun
Beskrivelse av plassen

Nesttun ligger langs bybanetraséen mellom Flesland og sentrum og er en del av et bydelssenter med

handel, arbeidsplasser og boliger. Innfartsparkeringen ligger utenfor den ytre bomringen for de som
kommer langs E39 fra sgr.
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Figur6-11. Plassering av bommer med avgift inn mot Bergen sentrultle ¥¥liljglaftet.no

Innfartsparkeringen har 184 plasser og hadde i 2019 opp imot 100 % belegg.

Ifglge Skyss sine hjemmesider kan innfartsparkeringen benyttes av de-pg&Héller 180
dagersbillett mot oblat i frontruta pa bilen som bevis pa gyldigthi Oblatordningergjelder
mandag til fredag mellom kl. 06.64B-00. Ellers er parkeringsplassene apne for alle. Maksimal
parkeringstid er 20 timer.

Kollektivtilbudet mot Bergen esvaertgodtmed hgy frekvens pa bybanen som har egen trasé inn til
sentrum.
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Innfartsparkerigen pa Nesttun er i parkeringshus vis & vis Nesttun terminal. Avstanden til
plattform/holdeplass avhenger av hvor man parkerer og om det eeler pastigning.

Tabell6-5. Informasjonom de treviktigste faktorene for at det skal veere attraktivt & innfartsparkeée
Nesttun (se figh-1 Kilde: Ellis m.fl. 2008

De tre viktigste faktorene for at det skal vaere attraktivt & innfartsparkere

Antall plasser 184

Belegg/ledige plasser (ar@.9) 92-98 % belegg/ 215 ledige plasser

Frekvens (antall avganger i timen mellom kl. 07 og kl. 14 avganger mot sentrum (12 med bybane, 2
08 en ukedag). Kilde: www.skyss.no med buss)

Avstand til perrong/holdeplass 20-150 m

Generalisertereisekostnaderog influensomradet

Tabellen og figuren under viser generaliserte reisekostnader for & hhv. innfartsparkere og a kjgre bil
hele veien fra Nesttun terminal til Bergen sentrum. Vi ser at det er noe mindre attraktivt & kjare bil
enn & innfartsparkere i dagesguasjon, gitt foutsetninger som er lagt til grunn om
parkeringskostnader mv. Den generaliserte reisekostnaden for & innfartsparkere ved Nesttun
terminal og kjgre kollektivt videre er pa 181 kroner, hvor byttemotstanden utgjgr en sveert stor andel
av dentotale reisebelastingen. Generalisert reisekostnad for a kjgre bil hele veien er pa 197 kroner,
hvor parkeringskostnaden for & parkere i sentrum utgjer den starste delen av reisekostnaden.

Tabell6-6: Genaalisert reisekostnd for innfartsparkering og bil hele veien fra
Nesttun terminal kollektivterminal til Bergen sentrum.

Reise med innfartsparkering:

Byttemotstand Innfartsparkering 105 kr/reise 105,0

Takst per dag (hvis manedskort) * 23 kr 23,0

Tid pa kollektivmiddelet 1,2 23 min 26,9

Frekvens 0,7 7,5 min 9,4

Bytte mellom kollektivtransport 14 krireise 0

Bilreisen:

Reisetid i bilen, fri flyt 1,4 13 min 18,4

Reisetid i ke (snitt over tre dager) 3,3 2,5 min 8,1

Km-avhengige bilkostnader 3,2 kr/km 9,4 km 30,0

Bompenger 2 40,8 kr 40,8

Parkeringskostnad i sentrum 100 kr/reise 100

GK sum 181 197
Noter:

1Billettpris basert @ manedskortpris pd 800per maned, og at man reiser tur/retur 20 dager per maned.

Vi har valgt & legge inn en billettpris basert pa en tur/ratise, siden bade bompenger og parkeringsavgift er en avgift
som ogsa basergs en tur/returreise og hvordle avgiften legges pa reisen inn til Bergen sentrum.

2 Bomtakst for en bensin/ladbar hybrid med avtale.
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Generaliserte reisekostnader for en gijennomsnittsreise fra
Nesttun terminal til Bergen sentrum
220 r 220
210 210
200 197 200
190 1%0
180 180
170 170
160 160
150 30 150
140 140
130 130
120 a1 120
110 110
100 100
B P-avgift 9% %0
80 F 80
M Bytte 70 L 70 [ Reisetid i kg
Frekvens gg gg I Reisetid i bilen, fri flyt
I Tid om bord a0 L 0 Km-avhengige bilkostnader
I Takst 30 30 Bompenger
20 F 20
Il 'P-ulempe 10 t 10 [l Parkeringskostnad
0 -0
Innfartsparkering 1P med p-avgift Bil hele veien
uten p-avgift

Figur6-12: Eksempel pa generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil helt fram fra
Nesttun terminal til Bergen sentrum.

For Nesttun terminagr det beregnett influensomrade for innfartsparkering pa 10,1 minutters
kjgretid fra innfartsparkeringsplassen i dagens situasjon.

Det & innfgre en parkeringsavgift pa 30 kroner for & innfartsparké gjgre det mindre attraktivt &
innfartsparkere. Av figren over ser vi at det da blir noe mer fordelaktig & kjare bil hele veien enn &
innfartsparkere. For & oppna et akseptabelt konkurranseforhold reduseres influensomradet til
innfartsparkeringsplasen til et omrade pa 1,6 minutters kjgring til innfartsparkgsplassen.

Vi antar at bosatte nord for innfartsparkeringen pa Nesttun som er i retning Bergen sentrum ikke vil
benytte denne plassen. Bosatte innenfor influensomradet er dermed avgrenset fibr
innfartsparkeringen.
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Figur6-13: Beregnet influensomrade (korrigert for kunder naermest sentrum) til innfartsparkeringen pa
Nesttun terminal for reiser til Bergen sentrum med og uten avgift. Abtzhtte innenfor influensomradet
uten avgift er 3 100 personer og med avgift 800 personer.

6.4. Skjoldskiftet
Beskrivelse av plassen

Skjoldskiftet ligger langs bybanetraséen mellom Flesland og sentrum og er en del av en utbygd bydel
med handel, arbeidsplasseg boliger. Innfartsparkeringen ligger utenfor deneybomringen for de
som kommer langs E39 fra sar.
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Figur6-14. Lokaliseringen til innfartsparkeringen g&joldskiftet.
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Figur6-15. Plassering av bommer medagiit inn mot Bergen sentrum. Kilde: Miljglgftet.no

Innfartsparkeringen har 60 plasser og hadde i 2019 mello1®28% belegg.

Ifglge Skyss sine hjemmesider kan innfartsparkeringen benyttes av de-n&#éller 180
dagersbillett mot oblat i frontruta & bilen som bevis pa gyldig billett. Oblatordningen gjelder
mandag til fredag mellom kl. 06.€k8-00. Ellers er parkeringsplassene apne for alle. Maksimal
parkeringstid er 20 timer.

| side32 av 69 ]



Kollektivtilbudetmot Bergen esveertgodt med hay frekvens pa bybanenmsdar egen trasé inn til
sentrum.

Innfartsparkeringen pa Skjoldskiftet er flateparkering ca. 100 m fra bybanestasjonen.

Tabell6-7. Informasjon om dere viktigste faktorene for at det skal veeadtraktivt & innfartsparkergd
Skjoldskiftet(se fig.5-1 Kilde: Ellis m.fl. 2008).

De tre viktigste faktorene for at det skal vaere attraktivt & innfartsparkere

Antall plasser 60

Belegg/ledige plasser (ar 29®) 82-92 % belegg /81 ledige plasser
Frekvens (antall avganger i timen mellom kl. 07 og kl. 13 avganger mot sentrum (12 med bybarie,
08 en ukedag). Kilde: www.skyss.no med buss)

Avstand til perrong/holdeplass Ca. 100150 m

Generaliserte reisekostader og influensomradet

Tabellen og figuren under viser generaliserte reisekostnader for & hhv. innfartsparkere og a kjgre bil
hele veien freSkjoldskiftetil Bergen sentrum. Vi ser at det roe merattraktivt a innfartsparkere og
reisekollektivt enré kjgre bilhele veien dagens situasjon, gitt forutsetninger som er lagt til grunn

om parkeringskostnadebilkemv. Den generaliserte reisekostnaden for & innfartsparkere ved
Skjoldskifteog kjare kollektivt videe er pal83kroner, hvor byttemotstanden ufgr en sveert stor

andel av den totale reisebelastningen. Generalisert reisekostnad for & kjare bil hele veie20&r pa
kroner, hvor parkeringskostnaden for & parkere i sentrum utgjer den starste delen av
reiselostnaden.

Tabell6-8: Generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil hele veieSkjaldskiftetil Bergen sentrum.

Reise med innfartsparkering:

Byttemotstand Innfartsparkering 105 kr/reise 105,0

Takst per dag (hvis manedskort) * 40 kr 40,0

Tid pa kollektivmiddelet 1,2 25 min 29,2

Frekvens 0,7 7 min 8,8

Bytte mellom kollektivtransport 14 krireise 0

Bilreisen:

Reisetid i bilen, fri flyt 14 12 min 17,0

Reisetid i kg (snitt over tre dager) 3,3 5 min 16,3

Km-avhengige bilkostnader 3,2 kr/km 9,7 km 31,0

Bompenger ? 40,8 kr 40,8

Parkeringskostnad i sentrum 100 kr/reise 100

GK sum 183 205
Noter:

1Billettpris bagrt pA manedskortpris pa 80Qyer maned, og at man reiser tur/retur 20 dager per maned.

Vi har valgt & legge inn en billettpris basert pa en tur/ratise, siden bade bompenger og parkeringsavgift er en avgift
som ogsa baseres pa en aturreise og lvor hele avgiften legges pa reisen inn til Bergen sentrum.

2 Bomtakst for en bensin/ladbar hybrid med avtale.
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Figur6-16: Eksempel pa generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil helt fram fra
Skjoldskiftetil Bergen sentrum.

ForSkjoldskifteer det beregetet influensomrade for innfartsparkering d2,0minutters kjgretid fra
innfartsparkeringsplassen i dagens situasjon.

Det & innfgre en parkeringsavgift pa 30 kroner for & innfartsparkéggerie det mindre dtaktivt &
innfartsparkere Av figuen overser viat detda blir noe mer attraktivt &jgre bil hele veieenna

innfartsparkere. For & oppna et akseptabelt konkurranseforhold reduseres influensomradet til
innfartsparkeringsplasser &t omrade pa&,5 minutters kjgring til innfartsparkeringsplassen.
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Figur6-17. Beregnet influensomrade (korrigert for kunder naermest sentrum) til innfartsparkeringen pa
Skjoldskiftetfor reiser til Bergersentrum med og uten avgift. Antall bosatte innenfor influensomradet uten

avgift er45 D0 personer og med avgt 700 personer.

6.5. Skjold kirke
Beskrivelse av plassen

Skjold kirke ligger langs bybanetraséen mellom Flesland og sentrum og er en del agédt utby

boligomrade.

Innfartsparkeringen ligger innenfor den ytre bomringen.
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Figur6-18. Lokaliseringen til innfartsparkeringen g&jold kirke

sicogm@® I

Figur6-19. Plasering av bommer med avgift inn mot Bergen sentrum. Kilde: Miljglgftet.no

Innfartsparkeringen har 29 plasser og hadde i 2019 mello#51% belegg.

Ifglge Skyss sine hjemmesider kan innfartsparkeringen benyttes av de-pg&Héller 180
dagersbillettmot oblat i frontruta pa bilen som bevis pa gyldig billett. Oblatordningjefder
mandag til fredag mellom kl. 06.€k8-00. Ellers er parkeringsplassene apne for alle. Maksimal
parkeringstid er 20 timer.
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Kollektivtilbudet mot Bergen esveertgodt med hayfrekvens pa bybanen som har egen trasé inn til
sentrum.

Innfartsparkeringn pa Skjold kirke er flateparkering ca. 370 m fra bybanestasjonen.

Tabell6-9. Informasjon om de tre viktigste faktorene for agtdskal veere attraktivt & innfartsparkepé Skjold
kirke. (se fig.5-1 Kilde: Ellis m.fl. 2008).

De tre viktigste faktorene for at det skal vaere attraktivt & innfartsparkere

Antall plasser 29

Belegg/ledige plasser (ar 2019) 17-45 % belegg / 124 ledigeplasser
Frekvens (antall avganger i timen mellom kl. 6@ kI.

08 en ukedag). Kilde: www.skyss.no 12 avgangemed bybanermot sentrum
Avstand til perrong/holdeplass Ca.370m

Generaliserte reisekostnader og influensomradet

Tabellen og figuren undeiser generaliserte reisekostnader for & hhv. innfartsparkere og a kjgre bil
hele veien freSkjold kirkeil Bergen sentrum. Vi ser at det ever attraktivt & innfartsparkere og
reisekollektivt enré kjare bihele veien dagenssituasjon, gitt forutsetniger som er lagt til grunn

om parkeringskostnadebilkemv. Den generaliserte reisekostnaden for & innfartsparkereSkgdld
kirke og kjare kollektivt videre er pB87kroner, hvor byttemotstanden utgjar en sveert stor andel av
den totale reisebelastningerGeneralisert reisekostnad for a kjgre bil hele veien e2¥&kroner,

hvor parkeringskostnaden for & parkere i sentrum utgjer den starste delen av reisekostnaden.

Tabell6-10: Generalisert reisekostnad ffainnfartsparkering og bil hele veien fra
Skjold kirkeil Bergen sentrum.

Reise med innfartsparkering:

Byttemotstand Innfartsparkering 105 kr/reise 105,0

Takst per dag (hvis manedskort) * 40 kr 40,0

Tid pa kollektivmiddelet 1,2 28 min 32,7

Frekvens 0,7 7 min 8,8

Bytte mellom kollektivtransport 14 krireise 0

Bilreisen:

Reisetid i bilen, fri flyt 1,4 12 min 17,0

Reisetid i ke (snitt over tre dager) 3,3 5 min 16,3

Km-avhengige bilkostnader 3,2 kr’km 11,5 km 36,7

Bompenger 2 40,8 kr 40,8

Parkeringskostnad i sentrum 100 kr/reise 100

GK sum 187 211
Noter:

1Billettpris basert pa manedskortpris pa 80per maned, og at mareiser tur/retur 20 dager per maned.

Vi har valgt & legge inn en billettpris basert pa en tur/ratise, siden bade bompenger og parkeringsavgift er en avgift
som ogsa baseres pa en tur/returreise og hvor hele avgiften legges pa reisen inn til Betgam.sen

2 Bomtakst for en bensin/ladisehybrid med avtale.

| side37 av 69 ]



Generaliserte reisekostnader for en gjennomsnittsreise fra
Skjold kirke til Bergen sentrum
217 r 220 211 r 220
- o o
30 I 200 b 200
9 g I 180 180
r 170 r 170
I 160 37 I 160
F 150 F 150
F 140 F 140
r 130 r 130
F 120 41 F 120
I 110 I 110
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B P-avgift M0 [0
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Il Bytte L 70 L 720 [ Reisetid i ko
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- Tid om bord b a0 b a0 Km-avhengige bilkostnader
I Takst 32 zg Bompenger
Il 1P-ulempe L 10 + 10 [l Parkeringskostnad
-0 -0
Innfartsparkering IP med p-avgift Bil hele veien
uten p-avgift

Figur6-20: Eksempel pa generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil helt fram fra
Skjold kirkeil Bergen sentrum.

For gasserved Skjold kirkeer det beregetet influensomrade for innfartsparkering d2,8minutters
kjgretid fra innfartsparkeringdassen i dagensituasjon.

Det & innfgre en parkeringsavgift pa 30 kroner for & innfartsparkere vil gjare det mindre attraktivt &
innfartsparkere Av figuen overser viat detda blir noe mer attraktivt &jare bil hele veieenna
innfartsparkere. Foé oppna et akaptabelt konkurranseforhold reduseres influensomradet til
innfartsparkeringsplassen til et omrade $38 minutterskjgring til innfartsparkeringsplassen.
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Figur6-21. Beregnet influensomradekorrigert for kunder naermest sentrum) til innfartsparkeringengigold

kirkefor reiser til Bergen sentrum med og uten avgift. Antall bosatte innenfor influensomrédet uten avgift er

38700 personer og med avgif2 800 personer.

6.6. Steinsvikveien (Lagunen)

Beskrivelse av plassen

Steinsvikveien (Lagunen) ligger langs bybanetraséen mellom Flesland og sentrum og er en del av en
utbygd bydel med handel, arbeidsplasser og boliger. Innfartsparkeringen ligger innenfor den ytre

bomringen.
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Figur6-23. Plassering av bommer med avgift inn mot Bergen sentrum. Kildgzlsftet.no
Innfartsparleringen har 150 plasser og hadde i 2019 mellor84P6 belegg.

Ifglge Skyss sine hjemmesider kan innfartsparkeringen benyttes av de-pg&Héller 180
dagersbillett mot oblat i frontruta pa bilen som bevis pa gyldig billett. Oblatordningen gjelder
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mandag til fredag mellom kl. 06.608-00. Ellers er parkeringsplass apne for alle. Maksimal
parkeringstid er 20 timer.

Kollektivtilbudet mot Bergen esveertgodt med hay frekvens pa busser fra Lagunen terminal og
bybanen som har egen trasé inn til sentrum

Innfartsparkeringen pa Steinsviksveien er flateparkeringgsisiden av rv. 580. Avstanden til
plattform/holdeplass avhenger av hvor man parkerer og om de reisende skal til bybanestoppet eller
terminalen.

Tabell6-11. Informasjon om de tre viktigstiaktorene for at det skal veere attraktivt & innfartsparke@
Steinsviksveien (Lagunei@e fig.5-1 Kilde: Ellis m.fl. 2008).

De tre viktigste faktorene for at det skal vaere attraktivt & innfartsparkere

Antall plasser 150
Belegg/ledige plasser (ar 20) 67-84 % belegg / 247 ledige plasser
Frekvens (antall avganger i timen mellom kl. 07 og kl. 22 avganger mot sentrurfil2 med bybane 10
08 en ukedag). Kilde: www.skyss.no med buss)

Ca. 1460 m til bybanestopp (Laguneng ca.
Avstand til perrong/hobeplass 180-310 m til Lagunen terminal.

Generaliserte reisekostnader og influensomradet

Tabellen og figuren under viser generaliserte reisekostnader for & hhv. innfartsparkere og a kjgre bil
hele veien fres8einsvikveien (Laguneri) Bergen sentrum. Vi ser at det oe merattraktivt &
innfartsparkere og reisekollektivt erénkjgre biheleveieni dagens situasjon, gitt forutsetninger som

er lagt til grunn om parkeringskostnaddiilkemv. Den generalisegtreisekostnaden for &
innfartsparkere vedteinsvikveien (Laguneay kjare kollektivt videre er p88kroner, hvor
byttemotstanden utggr en sveert stor andel av den totale reisebelastningen. Generalisert
reisekostnad for a kjare bil hele veien erzi#0kroner, hvor parkeringskostnaden for a parkere i
sentrum utgjar den starste delen av reisekostnaden.

Tabell6-12: Generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil hele veien fra
Steinsvikveien (Lagen)til Bergen sentrum.

Reise med innfartsparkering:

Byttemotstand Innfartsparkering 105 kr/reise 105,0

Takst per dag (hvis manedskort) * 40 kr 40,0

Tid pa kollektivmiddelet 1,2 29 min 33,9

Frekvens 0,7 7 min 8,8

Bytte mellom kollektivtransport 14 krireise 0

Bilreisen:

Reisetid i bilen, fri flyt 14 13 min 18,4

Reisetid i kg (snitt over tre dager) 3,3 5 min 16,3

Km-avhengige bilkostnader 3,2 kr/km 10,6 km 33,9

Bompenger 2 40,8 kr 40,8

Parkeringskostnad i sentrum 100 kr/reise 100

GK sum 188 209
Noter:
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1Billettpris basert pa manedskortpris pa 80per maned, og at man reiser tur/retur 20 dager per maned.

Vi har valgt degge inn en billettpris basert pa en tur/retueise, siden bade bompenger og parkeringsavgift er en avgift
som ogsa baseres pa en tur/returreise og hvor hele avgiften legges pa reisen inn til Bergen sentrum.

2Bomtakst for en bensin/ladivehybrid med atale.

Generaliserte reisekostnader for en gjennomsnittsreise fra
Steinsvikveien (Lagunen) til Bergen sentrum
L 240 240
218 F 220 209 r 220
188 L 200 b 200
9 9 L 180 b 180
| 160 34 I 160
| 140 I 140
I 120 41 F 120
B P-avgift M1 e
I Bytte - 8o - e [ Reisetid i kg
Frekvens L 60 L 6o [ Reisetid i bilen, fri flyt
Il Tid om bord L 40 | 40 Km-avhengige bilkostnader
I Takst i 2 Bompenger
Il 'P-ulempe [ Parkeringskostnad
Innfartsparkering IP med p-avgift - Bil hele veien -’
uten p-avgift

Figur6-24: Eksempel pa generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil helt fram fra
Steinsvikveien (Lagunetil) Bergen sentrum.

ForSteinsvikveien (Lagunee) det beregeet influensomrade for innfartsparkering @2,0
minutters kjgretid fra innfartsparkeringslassen i dagens situasjon.

Det & innfgre en parkeringsavgift pa 30 kroner for & innfartsparkere vil gjgre det mindre attraktivt &
innfartsparkere Av figuen overser viat detda blir noe mer attraktivt &jare bil hele veieenna
innfartsparkere. For &ppna et akseptabelt kdwrranseforhold reduseres influensomradet til
innfartsparkeringsplassen til et omrade & minutterskjaring til innfartsparkeringsplassen.
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Figur6-25. Beregnet influensomrade (korrigert for kunder nzerrhesntrum) til innfartsparkeringen pa
Steinsvikveien (Lagunefor reiser til Bergen sentrum med og uten avgift. Antall bosatte innenfor
influensomradet uten avgift €86 700 personer og med avgiftl 5@ personer.

6.7. Birkelandsskiftet
Beskrivelse av plassen

Birkelandsskiftet ligger langs bybanetraséen mellom Flesland og sentrum tre stopp far Flesland.

Omradet rundt innfartsparkeringen er delvis utbygd med noe spredt boligbebyggelse, handel og
arbeidsplasser

Innfartsparkeringen ligger utenfor for den ytreforingen.
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Figur6-27. Plasserig av bommer med avgift inn mot Bergen sentrum. KiM@#jglgftet.no

Birkelandsskiftet har 258 plasser innendgrs og hadde i 2019 mellal6 2 belegg.
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Ifalge Skyss sine hjemmesider kan innfartsparkeringen benyttes av de-n8& &ller 180
dagersbikktt mot oblat i frontruta pa bilen som bevis pa ggdbillett. Oblatordningen gjelder
mandag til fredag mellom kl. 06.€48-00. Her kan du ogsa parkere uten periodebillett. Prisen er 30
kr per dag for virkedager mellom kl. 06.00 og 18.00. Ellers er pagsplassene apne for alle.
Maksimal parkeringstidre20 timer.

Kollektivtilbudet mot Bergen sentrum har sveert hgy frekvens og er i utgangspunktet sveert attraktivt.
Mangel pa bussfelt farer til forsinkelser/lange reisetider i rushtiden noe som reduserer
attraktiviteten med bussBybanen har egen trasé inih $entrum.

Innfartsparkeringen er under lokket vis a vis bybanestoppet og terminalen. Avstanden til
plattform/holdeplass avhenger av hvor man parkerer, men korteste avstand er ca. 100 m

Tabell6-13. Informasjon om de tre viktigste faktorene for at det skal vaere attraktivt & innfartspansére
Birkelandsskiftet(se fig5-1 Kilde: Ellis m.fl. 2008).

De tre viktigste faktorene for at det skal veere attktivt & innfartsparkere

Antall plasser 258 (inne)

Bdegg/ledige plasser (ar 2019) 12-16 % belegg / 21826 ledige plasser (inne)
Frekvens (antall avganger i timen mellom kl. 07 og kl. 14 avganger mot sentruril2 medbybane og 12
08 en ukedag). Kilde: www.skyss.no med buss)

Avstand til perrong/holdeplass Ca. 106200 m

Generaliserte reisekostnader og influensomradet

Tabellen og figuren under viser generaliserte reisekostnader for & hhv. innfartsparkere og a kjgre bil
hele veien fraBirkelandsskiftetil Bergen sentrum. Vi ser at det erer attraktivt & imnfartsparkere og
reisekollektivt enré kjagre bihele veien dagens situasjon, gitt forutsetninger som er lagt til grunn

om parkeringskostnadebilkgmv. Den generaliserte reisekostnaden for & innfartsparkere ved
Birkelandsskifteog kjgre kollektivt vidre er pal96kroner, hvor byttemotstanden utgjer en sveert

stor andel av den totale reisebelastningen. Generalisert reisekostnad for & kjgre bil hele veien er pa
233kroner, hvor parkeringskostnaden for & parkere i sentrum utgjgr den starste delen av
reise&kostnaden.

Fordi Birkelandsskiftet er den innfartsparkeringsisken med lengst avstand fra Bergen sentrum av
de vi har analysert i dette prosjektet, ser vi ogsa at reisetid og kilometeravhengige bilkostnader er
hayere her enn for de andre omradene sonmaaalysert.
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Tabell6-14: Generalisert reisekostnad for innfartsparkering og bil hele veien fra

Birkelandsskiftetil Bergen sentrum.

Reise med innfartsparkering:

Byttemotstand Innfartsparkering 105 kr/reise 105,0

Takst per dag (hvis manedskort) * 40 kr 40,0

Tid pa kollektivmiddelet 1,2 26 min 42,1

Frekvens 0,7 7 min 8,8

Bytte mellom kollektivtransport 14 krireise 0

Bilreisen:

Reisetid i bilen, fri flyt 1,4 18 min 25,5

Reisetid i kg (snitt over tre dager) 3,3 4 min 13,0

Km-avhengige bilkostnader 3,2 kr/km 16,7 km 53,4

Bompenger 2 40,8 kr 40,8

Parkeringskostnad i sentrum 100 kr/reise 100

GK sum 196 233
Noter:

1 Billettpris basert pd manedskortpris pa 80per maned, og at man reiser tur/retur 20 dager per maned.

Vi har valgt & legge inn en billettpris basert pa en tur/ratise, siden bade bompenger og parkeringsavgiireavgift
som ogsa baseres pa enfaturreise og hvor hele avgiften legges pa reisen inn til Bergen sentrum.

2 Bomtakst for en bensin/ladbar hybrid med avtale.

Generaliserte reisekostnader for en giennomsnittsreise fra
Birkelandsskiftet til Bergen sentrum

226 r 240 233 r 240

- | 220 _ 220
30
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9 9
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I 160 r 160
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uten p-avgift

Figur6-28: Eksempel pa generalisert sekostnad for innfartsparkering og bil helt fram fra
Birkelandsskiftetil Bergen sentrum.

Det & fra Birkelandsskiftet vi finner det beste konkurranseforholdet mellom
innfartsparkering/kollektivtransport og bil. Dette innebaerer ogsa at influensomradet til
innfartsparkeringsplassen pa Birkelandsskiftet er noe starre endef@ndre
innfartsparkeringplassene vi har analyseRorBirkelandsskiftefar viet influensomrade for
innfartsparkering pd 6,9minutters kjgretid fra innfartsparkeringslassen i dagens situasjon.
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Det & innfgre en parkeringsavgift pa 30 kronerdannfartsparkere vil gjgréet mindre attraktivt &
innfartsparkere Av figuen overser viat det likevel blir noe mer attraktivt & innfartsparkere enn a
kjgrebil hele veien Men avstanden mellom de to krymper, og det gjar dermed ogsa influensomradet
til innfartsparkeringsplasseifror & oppna et akseptabelt konkurranseforhold reduseres
influensomradet til innfartsparkeringsplassen til et omradeBpé minutterskjering til
innfartsparkeringsplassen.
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Figur6-29. Beregnet influensomraal (korrigert for kunder naermest sentrum) til innfartsparkeringen pa
Birkelandsskiftefor reiser til Bergen sentrum med og uten avgift. Antall bosatte innenfor influensomradet uten

avgift er6 800 persormr og med avgifé 300 personer.
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6.8. Storavatnet termiral / Storavatnet Godviksvingane
Beskrivelse av plassen

Storavatnet terminal og Storavatnet /Godviksvingane er to ulike innfartsparkeringsplasser som ligger
med kort avstand imellom. Analysene angralserte reisekostnader og influensomradatderfor

samlet i en analyse. Innfartsparkeringene ligger i kryssomradet mellom rv. 555 og fdes6@2. 555

er hovedveg inn mot Bergen sentrum. Innfartsparkeringene er i tiknytning til et stort vegkryss og tett
inntil omradet er det kun noen fa boliger.

Innfartsparkeringen ligger utenfor bomringen i Bergen.

Figur6-30. Lokaliseringen til innfartsparkeringen Séoravatnet terminal og Storavatnet / Godviksvingane
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