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Bergen, 28. april 2023
Til
Vestland fylkeskommune
Her

Hgringsuttale - Prioriteringsdokumentet til NTP 2025-2036

Vi er glad for at Statens Vegvesen har prioritert E39 Adland- Svegatjgrn (Hordfast) hgyt i sin
tilrading i prioriteringsdokumentet av 31. mars 2023, der de har prioritert etter hvilke prosjekter
som har stgrst nytte for samfunnet og Staten.

Hordfast er Vestlandets desidert viktigste og dessuten et av Norges mest samfunnsgkonomisk
Isnnsomme prosjekt.

Vi foventer at Vestland fylkeskommune fglger opp denne anbefalingen og stgtter en snarlig
realisering av prosjektet i sin hgringsuttale til Regjeringens arbeid med NTP (2025-2036).

Sjgmatnaeringen er en stor og betydelig naering pa Vestlandet. Vi har behov for raske og rasjonelle
transportruter for frakt av produktene vare, men ogsa tilgang pa arbeidskraft er viktig for naeringen.



Sjgmatneeringen trenger gkt konkurransekraft, utvidete bo- og arbeidsmarkeder gjennom gkt
mobilitet og regionforstgrring. Dette vil en effektiv E39 gi.

Hordfast er avgjgrende viktig infrastruktur for regionen, men ogsé med tanke p& at den sammen med
Rogfast vil gi en moderne vei og ferjefri forbindelse til Kristiansand.

@kt mobilitet som grunnlag for nye bo- og arbeidsmarkeder og regionforstgrring vil bli avgjerende for
om sjgmatnaringen og leverandgrindustrien skal kunne greie sin oppgave med & opprettholde og
skape nye arbeidsplasser. Sysselsetting er selve grunnlaget for fortsatt velferdsutvikling p3
Vestlandet.

Regionen fra Stavanger til Bergen og fylkene Rogaland og Vestland er Norges fremste eksportregion.
Sjpmatnaeringen star for store eksportverdier i var landsdel, men er avhengig av bedre
kommunikasjoner for & mgte en stadig sterkere konkurranse.

Sigmatnaeringen og leverandgrindustrien pa aksen Bergen- Stavanger er avhengig av & omstille seg
pa flere omrader, for nye oppgaver og markeder. Neeringslivet er tydelig p4 at investeringer i
infrastruktur med dokumentert samfunnsmessig lgnnsomhet méa gjennomfgres. Infrastrukturen langs
kysten ma prioriteres.

Hordfast er ett av de mest samfunnsgkonomisk Isnnsomme prosjektene, om ikke det beste, som kan
giennomfgres innen kort tid. Vi viser her til Staten Vegvesen sine egne beregninger, men ogsa
rapporten fra Menon Economics som underbygger prosjektets produktivitetsgevinster og
lpnnsomhet utover vanlige samfunnsgkonomiske beregninger.

Prosjektet er kritisk viktig om Vestlandet skal makte & gjennomfgre de krevende omstillingene
nxringslivet i regionen dpenbart star foran.

Derfor ber vi om at Vestland fylkeskommune vektlegger hvor viktig dette prosjektet er for landsdelen
og at Hordfast prioriteres hgyt i fylkeskommunens hgringsbrev til NTP.

Lykke til med behandlingen!

Med hilsen

Gerhard Meidell Alsaker (sign)
Alsaker Fjordbruk AS

Olav Svendsen (sign)
Bremnes Seashore AS

Andreas Kvame (sign)
Grieg Seafood ASA

Henning Beltestad (sign)
Lergy Seafood Group ASA

lvan Vindheim (sign)
Mowi ASA



Arbeiderpartiet

19.04.23
Vestland Fylkeskommune

Rv 15 Otta-Méley er det viktigaste aust/vest sambandet til/frd Nordfjord og Sere
Sunnmere. Rv15 knyter kyst og innland saman med hamn 1 Maley og E6 og tog
pa Otta. RV 15 Méley — Otta er einaste ferjefrie korridor til E6 — Oslo —
Trondheim mellom Sognefjorden i ser og Storfjorden pa Sere Sunnmere 1 nord.

Eldre, smale og ldge tunnelar pd Rv15 Strynefjellet i kombinasjon med rasfare
og stigning opp til 12 % gjer Rv15 til ein flaskehals sarleg for
naringstransporten. Ekstra reiselengd gjennom & métte velje alternative ruter gir
darleg miljeavtrykk. I tillegg gar det ogsa ut over dei lovbestemte kayre- og
kviletidsreglane. Rv15 Strynefjellet er mellom 3 fjellovergangar med storst tap
for naeringslivet. Dei 2 andre ligg i Nord-Norge (E10 over Bjernfjell og E6 over
Saltfjellet).

Daglege ekspressbussar over Strynefjellet er avhengige av péliteleg veg for at
kollektiv skal verte nytta.

Etter mange ar med utgreiing vart konsept B1 med arm til Geiranger valt som ei
framtidsretta og ras-sikker loysing mellom Stryn og Skjak 1 2018. Leysinga
eliminerer 13 skredpunkt langs RV 15, redusere stigninga ned til 4,5 % og opnar
opp trekkruter til viktige kalveomrade for den sarbare villreinen.

Nearingslivet er heilt avhengig av tilnerma 100 % regularitet over Strynefjellet.
Ny Strynefjellstunnel fjernar ein flaskehals som 1 dag er ei barriere 1
transportsystemet. Arma til Geiranger har beredskapsfunksjon og opnar for meir
heilarsturisme 1 heile regionen, med opning for landstraum til verdsarvomradet.

For vidare neeringsutvikling 1 ein stor og ferjefri region er ei rask realisering av
vedteke konsept avgjerande. Det vil gi god framkomst og redusere reisetida
serleg for godstransporten.

No haster det at reguleringsarbeidet vert prioritert og at det kjem startloyving til
anleggsdrift 1 perioden 2025-2030.

Stryn AP Stad AP
Anita-Linda Pettersen Almskar Sir1 Sandvik
Bremanger AP Kinn AP

Nils Jorgen Sagebeo Doris Christensen
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industriutvikling i sunnhordland

Sunnhordland, 24. april 2023
Vestland Fylkeskommune

post@vlfk.no

Bergen

Hgyringsinnspel til NTP (2025 - 2036)

Generelt til NTP 2025 — 2036 meiner me at Vestland fylkeskommune skal krevje at uavhengig av ramme, sa ma dei
prioriterte prosjekta knytt til E39 korridoren og E134 korridoren med i ramme. Slik far ein framdrift i dei prosjekta som
allereie er godt modne, er klar for igangsetting og er naudsynte for vidare bygging av vestlandet som industri og eksport
region nr. 1 i Noreg. Det betyr at Vestlandet ma fa einstgrre del av totale ramma.

Tog har i NTP fatt ei heilt spesiell szerstilling. Tog representerer om lag 5% av gods og persontrafikken, men blir tildelt
50% av midlane. Argumentet har vaert berekraft og miljg. Na elektrifiserast ogsa ferdsel pa veg. Veg gir fiskale skatte- og
avgift- inntekter, i motsetning til tog. Resultatet er at viktige og meir samfunnsgkonomiske veg prosjekt skyvast langt ut i
tid.

Det betyr nedbygging av distrikta og viktige naeringar, saman med ei demografisk med tilhgyrande demokratisk
forvitring.

Oppsummert prioriteringsliste

° E39 Adland - Svegatjgrn (Hordfast) start fgrste periode 2025-2030

. E39 Bokn — Stord ma inn i NTP

° E39 Heiane — Adland/Nordre Tveita ma inn i NTP

° E134 Haukelivegen —Seljestad-Rgldal start f@rste periode 2025-2030
. E134 Bakka — Solheim ma inn i NTP

Ein ber om at fylket, gjennom statlege overfgringar prioriterer a sikre midlar til

° naudsynt rassikring av fylkesvegnettet, spesielt i indre Kvinnherad.
° tverrsambandet fra E39 til Austevoll
° tverrsambandet fra E39 til Kvinnherad.

Det ma3 arbeidast vidare for a sikre at ferjeavlgysnings midlar kan nyttast ved innkorting av ferjer.

Atheno AS, Vabakkjen 6, 5411 E-post: post@atheno.no www.atheno.no
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E39 Bergen - Stavanger

Industriregionen Sunnhordland er sars glad for at Statens Vegvesen (SVV) no innstiller pa a fullfinansiere E39 Adland -
Svegatjgrn (Hordfast) i neste NTP, mellom anna med basis i Samfunnsgkonomisk nytte.

Hordfast er saman med Rogfast dei viktigaste etappane av korridor Bergen — Stavanger som vil gi
- Bortfall av 8000 flyreiser arleg
- Bortfall av inntil 10 ferjer arleg
- Stor reduksjon i forbruk av energi

- ..med tilhgyrande reduksjon i utslepp av klimagassar

Statens netto bidrag til Hordfast er 10 mrd. av ein brutto investeringskostnad pa 40 mrd. (2022 kr). Det er da trekt fra
mva. 8 mrd., bompengar 14 mrd., og dagens ferjekostnader ned diskontert med realrente pa 4 % som blir 7.5 mrd. |
denne berekninga er det lagt til over 150 mill. i arleg ekstra vedlikehald av bruene!

E134 Haukelivegen — eksportvegen og var veg til og fra austlandet.

Eksportfylka Vestland og Rogaland ma ha god tilgang til marknadene austover og til Gardermoen via E134. Dei
prioriterte etappane i fylket pa E134 vil gje stor reduksjon i forbruk av energi og legge til rette for sikker ferdsel i
omradet. Malet ma vaere a fa ein100% vintersikker veg som gir ngdvendig forutsigbar ferdsel over fjellet.

Sunnhordland er saman med Haugalandet eit industrielt tyngdepunkt mellom Stavanger og Bergen. Regionen har ein
sentral posisjon nar det gjeld verdiskaping i landet — spesielt innafor leverandgrindustrien til olje- og gassektoren,
maritime naeringar og innan sjgmatproduksjon. Desse er alle viktige eksportnzeringar. Regionen fra Stavanger til Bergen
og fylka Rogaland og Vestland er Noregs fremste eksportregion. Verdiskaping og eksport er basert pa de naturgitte
fordeler som vestlandet har og som berre kan gjerast her. Industrien her er tydeleg pa at infrastruktur ma bli radikalt
betre om de skal greie omstillingane de na star framfor pa ein god mate og tiltrekke seg den arbeidskrafta som trengst.
Noreg ma erstatta bortfall av eksportinntekter fra olje og gass. Dette vil ikkje landet makta utan eit effektivt, attraktivt
og hav-neert vestland.

Det leggjast na ned et betydeleg arbeid for a vaere med a utvikle nye spennande og innovative industrielle Igysningar,
ogsa innanfor bru teknologi. Med a ta med seg offshore teknologien og utviklinga som har vert her dei siste tiara, har
bade Aker Solutions, Leirvik og Hydro hatt aktive roller inn i studiar med bruk av nye materialar som aluminium, og nye
metodar for bygging og installasjon av bru bane og bru tarn. Industrien posisjonerer seg na for a ta marknadsdelar i
infrastruktur-prosjekta som kommer.

Atheno.

Atheno er industriklynga i Sunnhordland, som omfattar alle dei store og ein stor av dei mindre industrielle aktgrane
rundt Sunnhordlands bassenget. Atheno og vare medlemsbedrifter har lenge sett ngdvendigheita av a knytte vestlandet
saman til ein sterk industriell- og naeringsregion gjennom ein effektiv infrastruktur fra Stavanger via Haugalandet og
Sunnhordland til Bergen, og med eit effektivt og sikkert tverrsamband til austlandet.

Atheno AS, Vabakkjen 6, 5411 E-post: post@atheno.no www.atheno.no
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Med helsing

Lars Solberg, styreleiar, Atheno
Rune Rafdal, leiar Fellesforbundet avd. 118 Hardanger - Sunnhordland
Arve Kleppe, verftsdirektgr Aker Solutions Stord

Jon Ola Ystgaard, fabrikksjef Hydro Husnes

Helge Gjgsaeter, adm. direktgr Leirvik

Pablo Barrera, konsernsjef Haugaland Kraft Pe ]

WARTSILA \NESTCON
Hans-Petter Nesse, adm. direktgr Wartsila Norway /y

w HYDRO YN Tekna
Olav Svendsen, adm. direktgr Bremnes Seashore
John Martin Mjanes, adm. direktgr SKL hipstr KVERNER Fellesforbundet
@ystein Matre, adm. direktgr Westcon Yards . '~. ot
Jakob Szersten, konsernsjef LOS Gruppen ADvanjrec

a 'E'I'_Lﬂl eknikk SUNNHORDLAND

Lars Magne Eidesvik, dagleg leiar Eidesvik Havfiske — ABB '
Kolbjgrn Mehl, IWOCS COE leader Baker Hughes Fitior Neringsrid SSeldindustry
Sveinung Vestbg, dagleg leiar Bémlo Skipsservice = .

O“DE’I:_O BRE"«\MES&ASHDRE SKL\J Eidesvik
Svein Hatlevik, styreleiar GB Stord L )

Birte Nilsen, dagleg leiar Opero

Signe Lund Jansen, dagleg leiar Eidesvik Invest

Lars Hovda, dagleg leiar Sunnhordland Mek. Verkstad
Bgrge Pedersen, dagleg leiar Vagen

Frode Gravdal-Olsen, manager ABB Energy Industries

Atheno AS, Vabakkjen 6, 5411 E-post: post@atheno.no www.atheno.no
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Skriftlig innspill til Vestland fylkeskommunes NTP-hgring.

Viser til samferdselseteatene/direktoratenes anbefalinger innenfor rammene av

Samferdselsdepartmentets bestilling og invitasjon til hgringsinnspill til Vestland Fylkeskommune.

Vi har fglgende hovedinnspill til prioriteringene:

- Vestlandets transportkostnader er hgyere enn vare konkurrenter i inn og utland. Denne urettferdigheten
ma jevnes ut for 3 sikre verdiskaping, utvikling og jobber.

- NTP er statens prioritering, Vestland fylkes oppgave er etter var mening a fa frem de behovene vi har.

- Det er avgjgrende a sta Igpet ut; vi vil legge vekt pa at prosjekter som allerede er inne i gjeldende NTP ma
realiseres. Fylkets merknader ma vaere samlende, og ikke direkte eller indirekte skrive ut prosjekter som
allerede er prioritert i gjeldende NTP.

- Med de rammene som skisseres, ma det legges stor vekt pa a beholde de prosjektene som er inne i
gjeldende NTP.

- Det er ikke akseptabelt @ havne pa noe lavere enn ramme 3+++

- Bergen naeringsrad vil spesielt fremholde fglgende prosjekt: Bybane med forlenget Flgyfjellstunnel
(E16/39), K5 Arna-Voss (E16/Vossabanen), Hordfast (E39), opprusting av E134, Ringveg @st (E16/39) med
Klauvaneset-Vagsbotn.

- Vedlikeholdsetterslepet er fortsatt stort, og ma reduseres i perioden bade pa fylkes- og riksvei og
jernbane.

- Planen ma ha som ambisjon a redusere utslipp fra transportsektoren

En plan for stgrre verdiskaping, velferd og jobbskaping

Vestlandet har i dag store mangler i samferdselsystemet. Mangel pa en fast, fergefri sambandakse nord-
sgr mellom Stavanger og Bergen, et helt ngdvendig velfungerende transportsystem i Norges nest stgrste
by, og en trygg, effektiv og rassikker transportakse gst vest, gir store utfordringer. Pa grunn av dette er
transporten mer utrygg, den er dyrere, mindre effektiv og store ressurser gar til spille. Det medfgrer

stgrre kostnader, flere ulykker, mindre verdiskaping og mindre velferd pa grunn av manglende og darlig

Olav Kyrres gate 11 Epost: firmapost@bergen-chamber.no Org.nr.. NO 961 744 776
N-5014 Bergen Web: www.bergen-chamber.no
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vedlikeholdt infrastruktur. NTP bgr veere en plan for a redusere transportkostnader i form av ulykker,

ventetid, reisetid og utslipp, og legge grunnlag for vekst.

Det er viktig 3 gjennomfgre prosjekter som er i prosess

Vi vil advare sterkt mot a ta ut prosjekter som er inne i gjeldende NTP. Samferdselsprosjekt er prosjekter
med lang planleggingstid gjennom kompliserte planprosesser og kvalitetssikringsprosjekter. Gjennom
disse prosessene formes prosjektene, og prosessene skaper rettmessige forventninger, og der legges
store ressurser ned i giennomfgringen. Resultatet er kompromisser med stor lokal og regional deltakelse,
og avklaringer som gjgr prosjektene bedre og klare for bygging. Bergen Naeringsrad vil legge vekt pa at
stadige omkamper og plutselige reverseringer vil skape store utfordringer, ikke minst i forhold til

legitimitet i prosessene.

Derfor er det viktig at prosjekter som allerede er prioritert i gjeldende NTP blir beholdt og fulgt opp i
neste NTP. Slik rammene antydes for kommende NTP, og slik anbefalingen fra etatene/direktoratene er,

ser det ut som om der kan vaere fare for at noen slike prosjekter faller ut.

Det argumenteres i noen sammenhenger som om det a skyve ut ett prosjekt i et fylke, automatisk vil
gjore de midlene tilgjengelig for andre prosjekter i samme fylke. Det er ikke tilfelle. Vi vil understreke at
de prosjektene som ligger i gjeldende NTP er det staten som har prioritert pa bakgrunn av regional og
lokal tilslutning, og det er staten selv som har satt i gang plan- og kvalitetssikringsarbeid. Dermed bgr

staten ogsa ha et ansvar for a giennomfgre de enorme prosessene de har satt i gang.

Innspillet til NTP er et regionalt kompromiss, og av hensyn til regionalt samhold bgr der veere stor

regional solidaritet nar det gjelder prosjekter i de enkelte deler av fylket.

Rammen er for lav

Olav Kyrres gate 11 Epost: firmapost@bergen-chamber.no Org.nr.. NO 961 744 776
N-5014 Bergen Web: www.bergen-chamber.no
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Rammen som er skissert i departementets bestilling er dapenbart for lav til 3 Igse Vestlandets helt
prekzere og grunnleggende transportutfordringer. Rammen ma gkes tilstrekkelig til at de viktigste
prosjektene, og i det minste de prosjektene som allerede er i gjeldende NTP kan realiseres. Det
innebaerer blant annet at K5 Bergen-Voss og en forlengelse av Flgyfjellstunnelen ma tas med. Der er i
tillegg en rekke prosjekter som ikke er en del av gjeldende NTP som ma prioriteres. Det gjelder ikke minst

en gkt ramme til vedlikehold av veg og bane.

Prioriterte prosjekter

Vivil i denne sammenhengen fokusere pa de prosjektene som allerede er i prosess i vart nedslagsfelt. Vi

understreker at der er flere prosjekt i Vestland fylke, og vi st@tter ogsa disse.

Bergen naeringsrad mener at for a bidra til 3 etablere et mer verdiskapende samferdselssystem i

regionen og pa Vestlandet bgr fglgende prosjekter som et absolutt minimum realiseres innenfor denne

NTP:
- Byvekstavtale/Bybanen med forlenget Flgyfjellstunnel (E16/E39)

o Prosjektet sikrer stgrre mobilitet, byutvikling og lavere utslipp. Med en forlenget Flgyfjellstunnell
sikrer det ogsa stgrre redundans i vegsystemet og bedre beredskap. Konsept er valgt og
reguleringsplan vedtas denne varen. Det er viktig at det settes av tilstrekkelig ressurser til a
modernisere samferdselssystemer i de store byregionene.

- «Hordfast» (E39)

o Prosjektet er ett av fa som er samfunnsgkonomisk Ignnsomt. Planarbeidet er godt i gang. Det
sikrer regionforstgrring og innebaerer hgyere beredskap og mindre energibruk per reisende.
Prosjektet er strategisk viktig for landet, fordi det binder sammen de stgrste befolknings- og
naeringsklyngene pa Vestlandet. Kombinert med Rogfast gir dette et bo- og arbeidsmarked som
kan utfordre den gstlandske dominans. Vi viser ellers til uttalelse fra Hordfast AS

- «K5» (Fellesprosjektet E16 og Vossabanen)

o Prosjektet er viktig for a kunne gi reisende en trygg og effektiv forbindelse. Vi mener de
samfunnsgkonomiske analysene her undervurderer avvisningseffekten av en strekning som
fremstar utrygg. Utfordringene pa strekningen t@r vaere godt kjente. Vi viser ellers til uttalelsen fra

K5-alliansen.

Olav Kyrres gate 11 Epost: firmapost@bergen-chamber.no Org.nr.. NO 961 744 776
N-5014 Bergen Web: www.bergen-chamber.no
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- «Ringvei gst» (E16 Vagsbotten — Arna, E39 Vagsbotn — Klauvaneset)

o Strekningen mellom Eikastunnelen og Nordhordlandsbroen er en av flaskehalsene i
samferdselssystemet i Bergensregionen. For Klauvaneset-Vagsbotten er bompengepotensialet slik
at den bgr kunne fremskyndes. Vi viser ellers til uttalelse fra Region Nordhordland.

- E134 oppgradering

o E134 har behov for en rekke oppgraderingsprosjekt for a8 fremsta som en fungerende hovedlinje
vest-@st. Vi viser ellers til uttalelse fra Haukelivegen AS nar det gjelder opprustingsprosjektene
langs E134.

- Vedlikeholdsetterslep pa vei og bane
o Det er ikke god samferdselsgkonomi a la infrastruktur forfalle. Vi forventer ikke at alt er «<som ny»

hele tiden, men trygghet og fremkommelighet ma sikres gjennom godt vedlikehold

Vi vil understreke at der er en rekke andre prosjekter i Vestland som er viktige, men vi har her valgt a

legge vekt pa de prosjekter som er i prosess allerede.

| tillegg til dette vil vi peke pa fremdriften i ERTMS-prosjektet. Store deler av Bergensbanen skulle hatt
systemet fra 2023. For tiden antydes det 2028. Arbeidet med revidering av signalplanen er i gang. Vi
frykter utsettelser av nytt signalsystem og konsekvensene av det. Dagens signalsystem er utdatert og
sarbart. Full effekt far vi ikke fgr hele Bergensbanen har ERTMS. ERTMS er viktig for sikkerhet, men ogsa

for @ kunne utnytte infrastrukturen mer effektivt.

Vi vil ogsa peke pa at Ringeriksbanen er viktig for a kunne gi toget stgrre konkurransekraft. Den gir ogsa
stgrre redundans i togsystemet. Det siste er viktig for a gi tryggere og mer forutsigbar fremfgring av

personer og gods ved planlagt vedlikehold og uventede hendelser.
Luftfart og havn er ogsa avgjgrende for naerings- og godstransport. Nar det ikke kommenteres her, er det
et uttrykk for at ansvarsniva og prioriteringsansvar er annerledes for disse, og det vil bli kommentert i

relevante sammenhenger.

En plan for lavere utslipp

Olav Kyrres gate 11 Epost: firmapost@bergen-chamber.no Org.nr.. NO 961 744 776
N-5014 Bergen Web: www.bergen-chamber.no
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Ny NTP ma legge til rette for lavere klimautslipp. Det vil blant annet innebzere en investering i
infrastruktur for lading og nullutslippsdrivstoff for naeringskjgretgy. Langs hovedarene og i st@rre byer og
tettsteder ma der veaere tilgjengelig ladeinfrastruktur som sikrer at det er mulig a transformere til
utslippsfri naeringstransport.

Byvekstavtalene er en viktig del av dette. Disse ma se byregionen i helhet. Her er det spesielt viktig a se

veisystemet i helhet. Forskjellige veieiere ma ikke gi hindringer for a bygge ut klimavennlige og

trafikksikre lgsninger i helhet.

Med Hilsen

Monica Maland

Adm. Dir. Bergen Neeringsrad

Olav Kyrres gate 11 Epost: firmapost@bergen-chamber.no Org.nr.. NO 961 744 776
N-5014 Bergen Web: www.bergen-chamber.no
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Til Vestland fylkeskommune

Bgmlo, 27. april 2023

Innspelsdokument NTP 2025 - 2036 fra Bémlo Naeringsrad til Vestland
Fylkeskommune

Sunnhordland er ein region med mykje og variert naeringsliv. Her finn ein alt fra tradisjonell
industri, til framtidsretta, grgne eksportnaeringar. Naeringslivet er gode pa omstilling, og me
har fleire bedrifter som er verdsleiande pa sine produkt og tenester i denne regionen.

Hordfast og E134 er begge sveert viktige drivarar for vidare vekst og utvikling for naeringslivet
pa Bgmlo og i Sunnhordland, og viktige suksesskriteria for at fleire av vare bedrifter skal vere
konkurransedyktige og ha tilhald i var region i framtida 0g. Bade i hgve effektivitet pa
transport og tilgang pa kompetanse.

Bgmlo Naeringsrad vil difor understreke at ramme 2 ma vere eit minimum for NTP 2025 —
2036, og at fglgjande prosjekt ma vere med i NTP 2025-2036.

Hordfast oppstart fgrste perioden 2025-2030
E39 Heiane — Adland/Nordre Tveita

E134 Haukelivegen —Seljestad-Rgldal

E134 Bakka — Solheim

5. E39 Bokn —Stord

PwnNpE

Prosjekta er mogne, klare for igangsetting og har hgg samfunnsmessig verdi.
Be#mlo Naeringsrad meiner elles at rassikring og vedlikehald fylkesvegar ma styrkast.

Bgmlo Naeringsrad ser elles fram til eit godt samarbeid framover, og @nskjer lykke til med
innspelsprosessen til NTP.

Beste helsing

Nina Ingvaldsen

Dagleg leiar
Bgmlo Naeringsrad

Bgmlo Neeringsrdd tel 210 medlemsbedrifter, og utgjer ein sterk interesseorganisasjon og stgttespelar i
neaeringsutviklingsprosjekt pa Bemlo https://www.bomlonr.no/



https://www.bomlonr.no/

Til VLFK

Vedr E134:

Nar ein no skal leggje fram ein ny NTP for perioden 2025-36 sa er det viktig & leggje
kunnskapen fra Statens vegvesen sin «aust-vest rapport» til grunn.

Aust-vest utgreiinga peika pd den positive samfunnsnytten som kjem av a satse pa ei
heilskapleg utbygging pa E134 inkl arm til Bergen.

Det er viktig i den nye NTP-perioden a halde fram prosjektlista etter kriteria for
portefglgjestyring, dette vil sikra ei snarleg oppstart av dei viktige E134 prosjekia aMy
Reldalstunnel» , E134 — Oslofjordforbindelsen — trinn 2 samt E134 Saggrenda- Elgsjg.
Desse 3 prosjekta ligg prioritert blant dei 6 h@gast rangerte prosjekte fra Statens vegvesen
i deira prioriteringnotat av 31.mars 2023

| tillegg ma prosjektet E134 Bakka- Solheim —«flaskehalsen pa vestsida» koma med i
prosjektportefalgjen.

Med vennleg helsing

E134 Haukelivegen AS

Fal Karbe, dagleg leiar

Mob 934 29063; pk@134.no
www.haukelivegen.no;



Nasjonal transportplan 2022-2033. Innspel fra E39-Utvalet i Sogn og Fjordane.

E39-Utvalet Sogn og Fjordane er samansett av kommunane i den nordlege delen av Vestland fylke.
Det er kommunane Hgyanger, Gulen, Hyllestad, Sunnfjord, Gloppen, Styn, Eid, Vestland
fylkeskomune, samt organisasjonane NLF, NAF, LO, NHO, TL, og Sunnfjord Neeringsrad er observatgr.
Malsettinga til utvalet er & jobbe for opprusting av E39 gjennom Sogn og Fjordane til
stamvegstandard og gul midtstripe.

E39-Utvalet meiner at Igyvingane til samferdsle ma sta i forhold til transportbehovet. Over 90% av
transporten gar pa vegnettet, og derfor ma fordelinga av den samla potten i stgrre grad spegle eit
slikt trafikkbilete. Dersom det syner seg vanskeleg, meiner E39-utvalet at den totale ramma til
samferdsle ma aukast kraftig, og langt utover hgg ramme.

E39-Utvalet ber om at dei prosjekta som ligg inne i gjeldande NTP vert gjennomfgrt. | vart omrade
gjeld det spesielt E39 Storehaugen-Bruland

E39 er hovudvegen Nord-Sgr pa Vestlandet.

E39 er den viktigast transportkorridoren nord-sgr i Vestland. Vegen har mange stader darleg
vegstandard og opprusting av vegen ma difor prioriterast hggt. Det er avgjerande at det vert sikra
planleggingsmidlar og framdrift pa prosjekta som ligg inne i NTP i 2023.

1. E39-utvalet forventar at den hggt trafikkerte parsellen E39 Storehaugen — Fgrde beheld
posisjonen sin i NTP med oppstart i fgrste periode. Det ma Igyvast midlar til oppstart av
denne parsellen i statsbudsjettet for 2024. E39-Utvalet prioriterer dette prosjektet pa
farsteplass.

2. Regionen var har fleire parseller pa E39 som bgr fa omtale i ny NTP. Det gjeld seerleg
flaskehalsar pa strekninga Sandane — Byrkjelo. Med ein ferdig reguleringsplan for Sandane —
Byrkjelo forventar vi oppstartsmidlar raskt.

3. Vidare er det avgjerande a sikre omtale i NTP for parsellen Bogstunnelen — Sunnfjord grense.
E39-Utvalet prioriterer vidare parsellen Bruland — Moskog og deretter Byrkjelo - Grodas.

4. Det ma vurderast om strekninga Moskog - Jglstraholmen eignar seg for breiddeutviding som
eit strakstiltak. Der kan vere synergiar i samband med tiltak som ma gjennomfgrast pa
E39/FV613 i samband med utvikling av naeringsomradet pa Moskog

Rassikring

Det er to punkt pa E39 med hgg rasfaktor som er Skjaersura og Vatedalen. E39-utvalet meiner desse
bgr omtalast som rassikringsprosjekt i ny NTP.

Ferjeavlgysing

E39-utvalet i Sogn og Fjordane syner til evalueringa av ferjeavlgysingsordninga som pagar no.
Utvalet meiner ordninga ma halde fram. Utvalet ber ogsa om at ferjene pa riksvegane vert
innlemma i denne ordninga.

Helsing

Jenny Fglling

Leiar E39-Utvalet






YUY GV % OV

Nasjonal transportplan 2022-2033. Innspel fra Fjordane
interkommunalt politisk rad til Vestland fylkeskommune

Fjordane interkommunalt politisk rad (Region Fjordane) bestdr av 11 medlemskommunar i
den nordlege delen av Vestland. Det bur neermare 80 000 innbyggjarar i regionen. Vi gnskjer
d styrke Fjordane gjennom ei sterk interessepolitisk stemme. Vdre strategiske mdl er
verdiskaping, klima og miljg, sikre gode lokalsamfunn og marknadsf@re Fjordane som ein
attraktiv bu, leve-, arbeids- og besgksregion.

Transportpolitiske utfordringar i Fjordane

Regionkartet er i endring som fglgje av auka interaksjon mellom kommunar, sentra og
omland. Det gir 0g endra bu-, arbeid- og serviccomrade. Region Fjordane er eit resultat av
det. Ein viktig drivar skriv seg fra vekst og utvikling i regionen. Utfordringa er a sikre god,
funksjonell og trygg infrastruktur.

Kommunane i Region Fjordane gnskjer a vere ein aktiv medspelar til utvikling av Vestland slik
at ein framleis vil ha ein god breidde i naeringslivet og vere landets st@rste eksportfylke.

Region Fjordane omfattar tre av dei stgrste fjordane i landet. Som resten av Vestlandet har
vi ein saers varierande natur fra hggfjellsomrade til fjordane og ut til eit rikt gyrike langs
kysten. Fjordane har fantastiske naturresursar som kan nyttast, men og store utfordringar
med omsyn til geofare.

Lgyvingane til samferdsle ma sta i forhold til transportbehovet. Over 90% av transporten
gar pa vegnettet, og derfor ma fordelinga av den samla potten i stgrre grad spegle eit slikt
trafikkbilete. Dersom det syner seg vanskeleg, meiner Region Fjordane at den totale
ramma til samferdsle ma aukast kraftig.

Det er vidare viktig at dei prosjekta som er inne i gjeldande NTP vert gjennomfort.

Vi meiner dei prosjekta som er med i denne uttalen svarer godt ut dei premissa som
samferdsledepartementet utfordrar fylkeskommunen pa.

NTP 2025 — 2036

Vegprosjekt

E39 er hovudvegen Nord-Sgr pa Vestlandet. Denne viktige transportkorridoren har mange
stader darleg standard. Region Fjordane meiner det er viktig at den trafikkerte parsellen E39
Storehaugen—Fgrde beheld posisjonen sin i fgrste periode i NTP. Det er avgjerande at det i
2023 vert sikra planleggingsmidlar til prosjekta som ligg inne i NTP. Det ma vidare Igyvast
midlar til oppstart av E39 Storehaugen—Fgrde i statsbudsjettet for 2024.



Regionen har fleire trasear pa E39 som ma fa omtale i ny NTP. Det gjeld saerleg
punktutbetring Sandane — Byrkjelo. Med ein ferdig reguleringsplan for Sandane — Byrkjelo
forventar vi oppstartsmidlar raskt. Vidare er det avgjerande a sikre omtale i NTP for tiltaka
Bogstunnelen — Sunnfjord grense, Bruland — Moskog — Vassenden og Byrkjelo - Grodas.

Rv. 5 gjennom Florg ber preg av manglande tilrettelegging. Markegata er den nest mest
trafikkerte vegen i tidlegare Sogn og Fjordane og ma oppgraderast for a sikre betre tilkomst
til Florg hamn. Strekninga ligg inne i fgrste periode i NTP og tiltaket ma fullfinansierast slik at
ein far ein rask oppstart.

Nar det gjeld aust- vestsambandet Rv15 Strynefjellstunnelen, sa forventar vi at tiltaket
framleis blir med i NTP og at ein held fram med det reguleringsplanarbeidet, med mal om
oppstart av prosjektet i fgrste periode.

Rassikring

Rv 5 Erdal — Naustdal er ei svaert skredutsett strekning. Tiltaket ligg inne i dagens NTP. Denne
rasfarlege parsellen ma behalde plassen ogsa i neste NTP slik at utbygging kan starte i 2026.
Vi stiller oss difor undrande til at Statens vegvesen med grunnlag i motsegner har tatt ut
tiltaket i forslag til NTP 2025 — 2036. Region Fjordane meiner desse motsegnene raskt vil
kunne finne si lgysing.

Tre rasfarlege punkt pa E39 er Skjeersura, Vatedalen og Skredestranda. Vi meiner desse
traseane pa sikrast omtale i ny NTP.

Farleier og fiskerihamner

Region Fjordane vil presisere at Stad skipstunnel, verdas fgrste fullskala skipstunnel, vert
realisert i form av a lyse ut konkurransegrunnlaget i 2023. Det er avgjerande for at ein kan
starte opp arbeidet hausten 2024.

Region Fjordane er vidare saers oppteken av a ruste opp fiskerihamner og utdjupe farleier
langs kysten for d ivareta nzeringslivet sine behov og sikre vidareutvikling av kystsamfunna. |
dag er det eit stort etterslep pa fiskerihamner. Dette etterslepet bgr kvitterast ut. Vi
forventar at fiskerihamna i Kalvag i denne omgang blir prioritert i NTP. Vidare vil vi nemne
utbetring av Mortingsbaen, Skatestraumen- Malgy sg@r, innsegling til Florg, og Indre
Steinsund.

Lufthamn
Region Fjordane ser det som heilt avgjerande at dagens lufthamnstruktur blir vidarefgrt.

| samband med utlysing av nye FOT-ruter, legg staten opp til ei halvering av billettprisane.
Det vil utlgyse fleire reisande. Difor vil vere viktig a styrke kapasiteten og auke frekvensen pa
flyrutene til Oslo og Bergen.

Vi meiner at alle flyruter til og fra Anda, Fgrde, Florg og Sogndal bgr vere ein del av FOT-
ordninga.

Region Fjordane stgttar fylkeskommunen og Sunnfjord kommune sitt arbeid med at Fgrde
lufthamn vert ein nasjonal pilot for testing av el-fly pa kortbanenettet.



Med ein vellukka pilot, vil det vere naudsynt a styrke arbeidet med ein tilpassa infrastruktur
pa det gvrige kortbanenettet. Det vil bidra til 38 nd malet om nullutslepp pa denne delen av
luftfarten.

Nytt terminalbygg ved Florg lufthamn ma realiserast. Tiltaket har vore omtalt i NTP sidan
2013.

Mjuke trafikantar
For Region Fjordane er tryggleik og klima sentrale dimensjonar nar det gjeld
transportpolitikken. Staten ma vere med a legge betre til rette for auka bruk av sykkel.

Kommunale innspel
Radet viser elles til eventuelle eigne innspel fra kvar einskild kommune om konkrete tiltak.
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W& Bergenshanen
Ein bane for framtida Forum Nye Bergensbanen (FNB) er ein interesseorganisasjon stifta i 1993 med formal é

arbeide for modernisering av Bergensbanen og at det skal ta 4 timar mellom Bergen og Oslo
med toget. Medlemmene i forumet er dei 14 kommunane og dei 2 fylkes- kommunane langs
banen.

Innspel til Viken fylkeskommune om NTP 2025-2036 fra
Forum Nye Bergensbanen.

Fagetatane sine innspel til NTP fra 31 mars 2023 viser at deira mandat om & prioritere etter
samfunnsgkonomisk nytte ikkje kan vera utgangspunkt for kva som skal prioriterast i NTP. Fagetatane tek etter
FNB si meining med eit slikt mandat ikkje tilstrekkeleg hggde for liv og helse, klima og miljg og distrikts- og
naeringsutvikling nar prosjekt skal prioriterast.

Bergensbanens forkorting bind saman aust og vest, og er eit nasjonalt prosjekt.

Det er 31 ar sidan Ringeriksbanen vart fyrste gong vedteken pa Stortinget. Ringeriksportefgljen er gryteklar og
kan ikkje utsetjast meir. Ringerike og Hole kommune har planlagt utvikling av sine kommunar utifra at banen
kjem, infrastruktur investeringar for milliardar er teke og mykje av den vidare utviklinga i regionen star pa vent.
Mellom Bergen og Voss er arbeidet godt i gang, BKK jobbar med a leggje kablar for a fa utslippsfire

anleggsomrade. Meir enn 30 husveere er kjgpt ut for ca. 130 millionar, og det merkast i eit lite bygdesamfunn
som Vaksdal at husa vert stdaande tomme i pavente av oppstart av bygging av veg og bane.

Klima og miljg:

Meiner ein alvor med det grgne skiftet sa ma bevillingane til nye prosjekter pa jernbanen aukast.
Transportsektorane star for over 30% av utsleppa. Ein auka vegtrafikk for person- og godstransport vil ikkje
betre trafikksikkerheita pa vegane og den vil auka monaleg utslepp av CO2 og forureining med mikroplast fra
bla. bildekka.

Mellom dei to stgrste byane er ein rask togbane ngkkelen til 3 fa ned flytrafikken pa ein av Europas topp 7
flystrekningar. Med ei reisetid ned i 4 timar vil s mange som 900.000 fleire reisande velja tog og ikkje fly
mellom Oslo og Bergen.

(kjelde: http://nyebergensbanen.no/wp-content/uploads/2022/11/Rapport-Fra-fly-til-tog-til-FNB-
20221115.pdf)

Med dei to prosjekta som er inne i NTP; Ringeriksportefgljen og K5, neermar me oss malet, nemleg Oslo —
Bergen pa 4 timar.

Den nye jernbanetrasé Bergen-Voss vil gje 30 minuttar i reisetidsreduksjon!

Ringeriksbanen vil redusere reisetida for Oslo-Hgnefoss med neer ein time!

Dermed er 4-timar Bergen-Oslo mogleg.

Bergensbanen har levert i over 100 ar. Med desse investeringane vil me fa ei moderne, framtidsretta og
klimavenleg jernbane, som er klar for dei neste 100 ara!

Liv og helse:

Mellom Bergen og Voss er det planlagt ny veg og bane skal byggjast som eit fellesprosjekt som sikrar bade veg
og bane mot ras. Det er berre K5, parallell veg og bane, som Igyser utfordringane pa denne strekninga og som
sikrar oss ein moderne og sikker veg og bane.


http://nyebergensbanen.no/wp-content/uploads/2022/11/Rapport-Fra-fly-til-tog-til-FNB-20221115.pdf
http://nyebergensbanen.no/wp-content/uploads/2022/11/Rapport-Fra-fly-til-tog-til-FNB-20221115.pdf
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W& Bergenshanen
Ein bane for framtida Forum Nye Bergensbanen (FNB) er ein interesseorganisasjon stifta i 1993 med formal é

arbeide for modernisering av Bergensbanen og at det skal ta 4 timar mellom Bergen og Oslo
med toget. Medlemmene i forumet er dei 14 kommunane og dei 2 fylkes- kommunane langs
banen.

Det er og viktig at det vert lagt opp til vidare planlegging fra Stanghelle til Voss, for a sikra kontinuerleg
utbygging av ny veg og bane Bergen-Voss.

E16 mellom Skaret og Hgnefoss har og mange ulukker. Dette er hovudvegen mellom Oslo og Bergen og det er
kvar helg stor utfart med lange kgar til hytter pa Ringerike og i Hallingdal.

Nar det er trongt om midlar i samferdsel sa ma ein prioritera strekningar som er til fare for liv og helse. Det

gjeld saerleg K5 Bergen- Voss, men ogsa Ringeriksportefgljen vil avhjelpe store farlege trafikkutfordringar
mellom Sandvika og Hgnefoss.

Distrikts- og naeringsutvikling:

Ved 3 byggje Ringeriksbanen og ny bane Bergen- Voss sa vil befolkninga langs traseen ikkje ha meir enn 2 timar
til enten Oslo eller Bergen. Dette vil ha svaert mykje a seie for naeringsutvikling langs traseen og ikkje minst for a
kunne tiltrekkje seg arbeidskraft bade innan offentleg og privat sektor.

e Det blir skapt ein heilt ny bu- og arbeidsmarknadsregion vel 30 minutt fra Oslo, som vil avlaste framtidig
press pa hovudstadsomrade.

e Austlandet og Vestlandet kjem nzerare kvarandre med ei redusert reisetid pa ein time. Halling- dal far
kortare reisetid og betre regularitet begge vegar, noko som er viktig for bade reisande, for tilflytting og for
rekruttering til naeringsliv og offentlege arbeidsplassar.

e Einvil fa vekst og ei betydeleg verdiskaping pa heile strekninga Oslo-Bergen, spesielt i Ringeriksregionen og
Hallingdal, men ogsa pa Voss og i Bergensomradet/ Vestland. Dette er avgjerande for & oppretthalde
levande bygder og vekst i distrikta.

o Tog blir eit reelt samferdselstilbod til den stgrste reiselivsregionen i landet, Hallingdal, og vil avlaste Rv 7,
som ofte er heilt «full» av hyttehallingar som star i kg gjennom dalen.

NTP for 2025- 2036 ma ha med oppstart i fyrste periode for Ringeriksportefgljen og for K5- ny veg og bane
mellom Bergen og Voss.

Det ma i budsjettet for 2024 setjast av nok midlar for at prosjekta ikkje stoppar opp til NTP har vore i Stortinget
varen 2024. K5 treng 600 millionar i 2024 og det er vedteke i Stortinget at Ringeriksportefgljen skal fa eigen
finansiering i Nye Veier AS, og ikkje innga i deira ordinzere portefglje.

Voss 25 april 2023
Med helsing

Hans- Erik Ringkjgb
Leiar

Kontaktinformasjon:

Forum Nye Bergensbanen

Styreleder i FNB og ordfgrer pa Voss, Hans- Erik Ringkjgb
m. 97138720

e-post: hans.erik.ringkjpb@voss.herad.no

Nestleder i FNB og varaordfgrer i Ringerike, Dag Henaug Daglig leder Hilde Magnusson
m. 97537306 m. 41566450
e-post: dag.erik.henaug@ringerike.kommune.no e-post: hilde.marie.magnusson@vlfk.no
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Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN

ost@vlfk.no

Innspel til Vestland fylkeskommune si handsaming av heyringsuttale til
prioriteringsoppdraget for NTP - Hoyringsfrist 3. juli 2023

Hardangerradet vil koma med fglgjande innspel som vi ber Vestland fylkeskommune
ta inn i si hgyring til saka:

e Likelydande uttalar fra Vestland og Rogaland fylkekommunar vedk. viktige
prioriteringar som rassikring og standardheving vil auka tyngden i uttalane.

e Det ma setjast krav om starre pott til rassikring, og gjeninnfgring av eige
rassikringskapitel i NTP.

o Fylkeskommunane ma statta Nasjonal Rassikringsgruppe sitt krav: Liv og
helse forst.

o 2 milliarder meir pr ar til rassikring av fylkesvegene — inn i NTP.
o 2 milliarder meir pr ar til rassikring av riksvegane — inn i NTP.

e Kap 31 skredsikring er nulla ut, men inngar i kap 30 riksveginvesteringar.
Kap 31 ma inn igjen og aukast kraftig.

e Arbeidet for ein framtidig skredfaktormodell ma fa lokal aksept og oppna stabil
politisk tillit (gjeld f.o.m. NTP 2029-2040). Det er uakseptabelt om det vert slik
at ny modell ikkje skal pa hayring. Fylkeskommune ma krevja ekstern og open
hayring.

e Me ber fylka vera padrivar for og sjglv prioritera konsekvensutgreiing i have ny
skredfaktormodell fgr ferdigstilling. Korleis blir prioriteringslista med ny modell?
Den nasjonale gjennomfaringsplanen for skredsikring av riksvegar skal vera
ferdig til 1. oktober og deretter pa hgyring. Den ma verta ein reell plan, ikkje
berre ei liste over allereie lgyvde tiltak.

Kinsarvik, 5. mai 2023

Med fruktbar helsing fra

Hardangerradet

Roald Aga Haug Jostein Eitrheim
radsordfgrar dagleg leiar
Hardangerradet iks Pb 78, 5782 Kinsarvik Kjobergbygget post@hardangerraadet.no

TIf.:53 67 14 50 ORG: NO 980 045412  Bank: 3450.35.55168  www.hardanger.com
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Hordfast

Bergen, 25. april 2023

Vestland fylkeskommune
Her.

Innspill til SVV sin prioritering av ekonomiske rammer for NTP 2025-2036
Takk for muligheten til & komme med et skriftlig innspill i anledning at Statens vegvesen
31.mars d.4. oversendte sitt svar til Samferdselsdepartementet pa prioriteringsoppdraget.

Hordfast AS arbeider for snarlig realisering av E39 Adland — Svegatjorn, Hordfast.
Selskapet er eid av NHO, Bergen Nceringsrad, Stord Neeringsrdd, Bomlo Nceringsradd,
Neeringsforeningen Haugalandet og Stavanger Neeringsforening.

Kommunene Tysnes, Austevoll, Fitjar, Bomlo, Stord, Sveio, Tysveer og Haugesund er ogsad
medeiere.

Selskapet driftes av tilskudd fra bedrifter som er opptatt av Vestlandets konkurransesituasjon
og den store omstillingen som nceringslivet star overfor i tiden som kommer.

Oppsummering

Fergefri E39 mellom Stavanger og Bergen; Hordfast, Rogfast og Bokn-Bemlafjorden vil
knytte 1 million mennesker pa Ser-Vestlandet sammen i nye bo- og arbeidsregioner.
Reisetiden mellom Stavanger og Bergen reduseres fra 4,5 til 2 timer.

Dette vil gi en regionforsterring der noen av landets sterkeste industri-, teknologi- og
n&ringsregioner — Stavanger, Haugesund, Sunnhordland og Bergen — knyttes sammen. Et
fundament for samhandling og n@ringsutvikling som vil skape nye muligheter for barekraftig
vekst 1 fastlandseksport fra regionen. Over 30% av Norges fastlandseksport kommer allerede
fra denne regionen. Med regionen sine naturgitte fortrinn vil denne andelen vokse, gitt en
effektiv og sikker infrastruktur.

Hordfast rangerer helt i toppen (som ett av kun to prosjekt med positiv nytte i dokumentet), av
de 26 omtalte prosjekter mht. samfunnsnytte og Netto Nytte per Budsjettkrone (NNB). Dette
er samlet effekt av de store reduksjonene i reisetid, stor bompengeandel og utfasing av hoye
ferjekostnader for stat og fylke.

Vi er glade for den prioriteringen Statens Vegvesen gir prosjektet, og stotter
Samferdselsdepartementet sin papekning i bestillingen, at prosjekter med hey samfunnsnytte
ma4 prioriteres.

E39 Adland- Svegatjorn, Hordfast ber f4 en rask realisering, fordi prosjektet bade vil gi et
betydelig bidrag til nasjonalekonomien og bidra til bedre mobilitet og samfunnsutvikling pa
Vestlandet. Fergefri E39 mellom Bergen og Stavanger vil skape et attraktivt Vestland og
dermed tiltrekke seg den befolkningsvekst som Norges #2 region trenger for & gjennomfore
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Hordfast

sin samfunnsoppgave som baerekraftig eksportregion #1. Dette er bade demografisk og
demokratisk av stor betydning for videre utvikling av Norge.

Infrastruktur pa Vestlandet er mer enn bare Hordfast. Vi ser med bekymring pa at bade
ramme 2 og 3 er for lave til 4 mete de samlede utfordringene vi har for & etablere en tjenlig
mobilitet pd Vestlandet.

Neeringslivet trenger konkurransekraft, nye bo- og arbeidsmarkeder og
regionforsterring.

Lederne i bdide NHO og LO er tydelige pa at gkt mobilitet som grunnlag for nye bo- og
arbeidsmarkeder og regionforsterring vil bli avgjerende for om naringslivet skal kunne greie
sin samfunnsoppgave med & skape nye arbeidsplasser og legge grunnlaget for fortsatt
velferdsutvikling pd Vestlandet og i landet ellers.

Regionen fra Stavanger til Bergen og fylkene Rogaland og Vestland er Norges fremste
eksportregion. Verdiskaping og eksport er basert pa de naturgitte fordeler som Vestlandet har
og som bare kan gjeres her; men regionen méa vere attraktivt nok.

Industrien pé aksen Bergen- Stavanger star foran omstilling pé flere omrader, for nye

oppgaver og markeder. Industrien her er tydelig pa at infrastruktur mé bli radikalt bedre og at
Hordfast mé bygges raskt om de skal greie omstillingene de na star framfor pd en god maéte.

Ringvirkningsanalyse av utbvggingen av Hordfast - MENON Economics

Menon Economics har utarbeidet en analyse av sysselsettings-, verdiskapnings- og
skatteeffekter som folge av selve utbyggingen av Hordfast.
Fra sammendraget:
»  Sysselsettingseffekter pd opp mot 24 500 i hele landet, fordelt utover
utbyggingsperioden.
*  Verdiskaping 23 milliarder kroner, som bestdr av 13,5 milliarder kroner i lonn og 9,5
milliarder kroner i brutto driftsresultat.
*  Utbygging av Hordfast vil resultere i skatteeffekter pda opp mot 6,5 milliarder kroner.
*  Hordfast vil ogsd resultere i store produktivitetsvirkninger.
*  Broen over Bjornafjorden vil veere en viktig brikke i teknologioverforselen fra offshore
leverandorer til resten av norsk neeringsliv.

Ny milstruktur i NTP
Vi er kjent med at Regjeringen har revidert mélstrukturen som skal gjelde for NTP (2025-
2036) Det overordnede malet er et effektivt, miljovennlig og trygt transportsystem i 2050, og
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er en overbygning over de ovrige delmélene. E39 Adland- Svegatjorn innfrir pa alle
delmaélene i malstrukturen.

Store kostnadsreduksjoner.

Det er viktig at staten har sekelys pé kostnadsreduksjoner, mest mulig igjen for pengene og
samfunnsgkonomisk nytte for samfunnet i realiseringen av store statlige prosjekt.

SVV har gjennomfert et solid arbeid over flere ar med sgkelys pa optimaliseringer i traseen
og forenkling av lesninger, basert pa konvensjonell og kjent teknologi. Dette har resultert 1

betydelig kostnadsreduksjon i flere av elementene i1 prosjektet.

Samfunnsgkonomisk nytte og NNB i NTP.
Samferdselsdepartementet har signalisert at det skal legge betydelig vekt pa

enkeltprosjektenes samfunnsgkonomiske lennsomhet og dette skal legges til grunn for
prioriteringsoppdraget fra virksomhetene. Hordfast har svert god samfunnsekonomisk
lennsomhet og gir hay nytte pr. budsjettkrone!

Vi er glade for at SVV ut fra dette plasserer Hordfast helt i toppen pa prioriteringen av totalt
26 prosjekt.

I SVV sin gjennomferingsplan fra varen 2022 og deres prioriteringsdokument pé 20 prosjekt
fra juni 2022 til Samferdselsdepartementet, framstar Hordfast ogsa som et av de mest
samfunnsnyttige prosjekt i Norge under planlegging. I tillegg til den tradisjonelt beregnede
nytten har MENON Economics beregnet en mernytte som felge av produktivitetsekning og
okt verdiskaping pa 3.8 mrd.

Statens netto bidrag til Hordfast er kun 10 mrd. av en brutto investeringskostnad péa 40
mrd. (2022 kr). Det er da trukket fra mva. 8 mrd., bompenger 14 mrd., og dagens
ferjekostnader neddiskontert med realrente pa 4 % som blir 7.5 mrd. I denne beregningen er
det lagt til over 150 mill. 1 arlig ekstra vedlikehold av broene!

Reduksjon av antall ferjesamband.
I utgangspunktet skal de tre ferjesambandene, Halhjem- Sandvikvag, Halhjem- Vége,
Jektevik- Hodnanes legges ned som felge av at Hordfast realiseres.

I den senere tid har ogsd Austevoll kommune startet dreftinger om nedlegging av
fylkesferjesambandene Sandvikvdg — Husavik og Hufthamar — Krokeide. Disse kan erstattes
av ett nytt kort ferjesamband mellom Reksteren (E39) og Austevoll. Overfartstiden vil
reduseres fra dagens 35 minutter til 10-15 minutter, noe som vil knytte Austevoll betydelig
naermere bade Bergen og Sunnhordland.

Det er ogsa tatt et initiativ mellom kommunene Stord, Tysnes og Kvinnherad om a bygge en
ny bro mellom Tysnes og Huglo sammen med etablering av et nytt fylkesferjesamband fra
Huglo til Kvinnherad.
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Dette innebaerer at totalt 5 ferjesamband kan legges ned og 10 store energikrevende ferjer kan
fases ut. Samlet sett vil dette gi enda bedre trafikk- og finansieringsgrunnlag for Hordfast som
helhet

Klima og Co2 reduksjon — Hordfast er et klimaprosjekt!

Klimaspersmalet har fatt en sentral betydning i samfunnsplanleggingen, s ogsé i NTP.
Realiseringen av Hordfast vil gi en betydelig CO2 reduksjon. Dette skyldes i stor grad at
mange ferjer blir erstattet med et fast samband. Noen av ferjene blir riktignok erstattet med
batteriferjer 1 lopet av noen dr, men de 5 store ferjene 1 Halhjem- Sandvikvag sambandet er
nye LNG/hybridferjer med minimum 10+5 ars kontraktstid. Overfarten er dessuten relativt
lang og losse- og lastetiden svert kort, noe som ikke legger til rette for a bruke batteridrift pa
strekningen.

Vi ser et okende gap i tilgang pa baerekraftig energi i verden, og i Norge. Da vil det storste
bidraget til reduksjon i utslipp vaere & redusere energiforbruk.

Stor energibesparelse

A drive store ferjer i nodvendig hastighet gjennom sjeen krever mye energi. Beregninger som
SVV har gjort viser at ferjedrift er 20 ganger — mer energikrevende per kjoretoykilometer enn
rullende materiell pa vei. Dette er uavhengig av fremdriftssystem og energikilde,
energibehovet er det samme.

Rullende materiell pa vei vil om kort tid veere basert pa null og lavutslippsteknologier og med
pkende grad av autonomi.

Energikommisjonen har tatt til orde for en energieffektivisering pa 20 TWh. innen 2030. Her
kan overgang fra ferjer til fast samband i Hordfast alene bidra med hele 0,2-0,3 TWh.

Bortfall av flytrafikk

Et annet moment er stor reduksjon eller bortfall av flytrafikk mellom Stavanger - Bergen og
Haugesund- Bergen, nar Rogfast og Hordfast er realisert. Her er det naer 8000 flyavganger pr
ar i dag, som kan erstattes med utslippsfrie komfortable busser nar reisetiden blir
konkurransedyktig med fly.

Hordfast vil styrke det gronne skiftet

Regionen fra Bergen til Stavanger besitter unike kompetansemiljoer innenfor ulike naringer
som sammen Vil vaere avgjerende for det gronne skiftet, herunder at Norge skal realisere sine
mal om reduksjon i klimagassutslippene. Eksempler pa dette er de sterke miljoene innenfor
olje&gass, vannkraft, vindkraft, havbruk, maritim industri, prosessindustri og
teknologiselskaper kombinert med sterke forsknings-, forvaltnings- og radgivningsmiljeer.

I dag er disse miljoene og klyngene, blant annet pga. mangelfull infrastruktur, lokalisert pa
ulike steder i regionen. Gitt mer enn en halvering av reisetid vil den tverrfaglige
samhandling som er nedvendig for 4 realisere méalene i det gronne skiftet generelt og mht.
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klimagassutslipp spesielt vesentlig forbedres. Denne fordelen kommer i tillegg til den
verdiskapning som et storre arbeids- og bofellesskap vil skape.

Nér selve infrastrukturen ogsa vil redusere energiforbruket innen person- og godstransport
samt vesentlig redusere flyaktiviteten mellom Bergen og Stavanger er det en betydelig vinn-
vinn béade for klimagassutslipp, energiforbruk, lokalsamfunn, regionen og nasjonen for gvrig.

Anbefaling:
Vi mener at Vestland fylkeskommune skal kreve at uavhengig av ramme, sd ma de prioriterte

prosjektene knytt til E39 korridoren og E16 Arna - Stanghelle med i rammen.
Det vil si at Vestlandet ma fa en sterre del av den totale rammen.

Med vennlig hilsen

Hordfast AS

Lars Solberg, styreleder Gaute Epland, nestleder Aina Berg
Industrinettverket, Atheno Ordfoerer, Stord kommune Leder NHO Vestland

Kére Martin Kleppe Linn Therese Erve Marit Warncke

Ordferer, Tysnes Ordforer, Sveio Adm.dir. Bergen Naringsrad
Peggy Krantz Underland Marie Bruaroy Geir Inge Lunde

VP Corporate Audit, Equinor Bjernafjorden kommune Styreleder, Initiativ Vest

@yvind Halleraker
Daglig leder
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INITIATIV VEST

Vestland fylkeskommune Bergen, 28. april 2023

Innspill til Vestland fylkeskommune sitt arbeid med NTP 2025-2036

Vi vil fa takke for anledningen til 8 komme med et skriftlig innspill til Vestland
fylkeskommune (VLFK) sitt arbeid med Nasjonal transportplan 2025-2036 (NTP).

Innledningsvis vil vi hevde at Nasjonal transportplan 2022-2033 var en historisk sjanse til a
bygge Vestlandet sammen fra sgr til nord. Vi mener derfor det er sveert uheldig at en na
velger a ga bort fra en rekke av de visjoner og prosjekter som |a i denne, og vi mener derfor
at VLFK i sitt innspill tydelig bgr adressere dette.

Vi mener:
- Det ma jobbes for at rammene gkes for a sikre rom til a prioritere sart etterlengtet og
ngdvendig infrastruktur pa Vestlandet.

- NTP ma brukes som et verktgy til 3 styrke Vestland og Vestlandet, og dermed ogsa Norge
sine muligheter til 3 lykkes i det grgnne skiftet og som eksportnasjon.

- En tettere integrert region vil bidra til at vi beholder vare talenter og styrker
konkurransekraften. Vi ma prioritere de prosjektene som bidrar til dette.

- Som region ma vi evne a sta sammen om de viktige prosjektene, og ikke akseptere
premisset om at ulike prosjekter (i ulike kategorier) skal settes opp mot hverandre.

Kva er Initiativ Vest?

«Initiativ Vest er ei uavhengig tankesmie som skal bidra til samfunnsutviklinga pa Vestlandet.
Vestlandet si framtid mé byggjast med utgangspunkt i tilliten, regionen sine naturressursar
og talent.

Vi meiner det er ein viktig faresetnad for utviklinga av Noreg at ein i stgrre grad
desentraliserer makt, slik at avgjersler vert fatta naermare folk, naturressursar og
verdiskapinga. Eit styrkja samarbeid pa Vestlandet er naudsynt for G utlgyse det store
potensialet som fins her. Les meir pd www.initiativvest.no»



http://www.initiativvest.no/
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Innspill:

Skal Vestlandet beholde sine talenter og lykkes med a Igse ut det store potensialet som
ligger i vare enorme naturressurser og det grgnne skiftet er det kritisk viktig a sikre at
infrastrukturen som muliggj@r dette prioriteres. Det vil kreve betydelige nasjonale
investeringer og satsinger som bidrar til 3 utlgse dette. Na er det Vestlandet sin tur.

Som en del av arbeidet med ny NTP er transportvirksomhetene og -etatene blitt bedt om 3
gjdre sine prioriteringer basert pa fgringer fra regjeringen. Prioriteringene, slik de ligger n3,
vil etter vart syn ikke bidra til det ngdvendige Igftet og den fremtidsrettede satsingen vi som
region og nasjon trenger.

Med dette som bakteppe mener vi derfor det er avgjdrende viktig at det fra VLFK sin side
jobbes tverrpolitisk og i brede allianser for G ke rammene som er tilgjengeliggjort.

Pa Vestlandet finnes ledende kompetansemiljger innen olje & gass, vannkraft, vindkraft,
havbruk, maritim industri, prosessindustri og teknologiselskaper kombinert med sterke
forsknings-, utdannings-, forvaltnings- og radgivningsmiljger. | dag er disse miljgene og
klyngene, blant annet pga mangelfull infrastruktur, lokalisert pa ulike steder i regionen.

Gjennom vesentlig redusert reisetid vil den tverrfaglige samhandling som er ngdvendig for a
realisere det grgnne skiftet generelt samt na malene med a redusere klimagassutslipp
spesielt, vesentlig forbedres. Denne fordelen kommer i tillegg til den verdiskapning som
stgrre arbeids- og bofellesskap vil skape. Nar raskere og sikrere infrastrukturen ogsa vil
redusere energiforbruket innen person- og godstransport samt vesentlig redusere
flyaktiviteten mellom viktige byer og tettsteder er det en betydelig vinn-vinn bade for
klimagassutslipp, energiforbruk, lokalsamfunn, regionen og nasjonen for gvrig.

Gronn region Vestland?, felles naeringsstrategi for de tre vestlandsfylkene? og en rekke andre
prosjekter og rapporter har dokumentert hvilke potensiale Vestlandet har i det grgnne
skiftet. | tillegg vet vi at Vestlandet er den ledende eksportregionen3.

For Norge som nasjon er det avgjgrende a legge til rette for at neeringslivet kan skape nye
verdikjeder, sikre og utvikle nye arbeidsplasser og holde frem med a eksportere.

Derfor mener vi NTP ma brukes som et verktgy til  styrke Vestland og Vestlandet, og dermed
ogsa Norge sine muligheter til a lykkes i det gr@anne skiftet og som eksportnasjon.

Vi har ved tidligere anledninger tatt til orde for at NTP 2022-2033, som ble vedtatt i
Stortinget sommeren 2021, var en historisk anledning til & bygge Vestlandet sammen. 4

| arbeidet med en ny transportplan er det etter vart syn kritisk viktig at en holder fast ved a
prioritere de prosjektene som bidrar til 3 bygge Vestlandet sammen. Vestlandet med sine

! https://www.vestlandfylke.no/narings--og-samfunnsutvikling/gron-vekst/gron-region-vestland/

2 https://www.vestlandsraadet.no/uploads/documents/Naeringsstrategi-for-Vestlandet-210628-FINAL-16.pdf
3 https://www.innovasjonnorge.no/no/om/nyheter/2022/rekordar-for-norsk-vareeksport/

4 https://www.aftenbladet.no/meninger/debatt/i/QywMgW/no-har-vi-sjansen-til-aa-byggja-vestlandet-saman
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omtrent 1,4 millioner innbyggere er den eneste regionen i Norge som har potensiale til a
vaere en reell motkraft til Oslo-regionen. Det vil ogsa vaere avgjgrende for en bedre
maktfordeling i kongeriket. Vi ser fra andre land hvor viktig det er for en nasjons utvikling a
ha flere vekstkraftige regioner og befolkningssentra.

En tettere integrert region vil bidra til at vi beholder vare talenter og styrker
konkurransekraften. Vi ma prioritere de prosjektene som bidrar til dette.

Prosjekter som Grgn Region Vestland og den felles naeringsstrategien for Vestlandet er
samlende prosjekter som pa en god mate bidrar til dette. Vi vil ogsa rose Vestland
fylkeskommune for de Igpene en har lagt opp til og statt i ved tidligere anledninger. Selv om
denne maten a jobbe pa har fatt noen solide tilbakeslag gjennom regjeringen sitt framlegg til
statsbudsjett i h@gst, og na gjennom regjeringen sine rammer i ny NTP, vil vi sterkt anbefale at
en holder frem med en slik tilnserming.

Vi har forstaelse for at det alltid ma gj@res visse prioriteringer av Igsninger og prosjekter,
men hvorfor skal vi akseptere premisset om at vi ma prioritere mellom rassikring, samfunns-
/naeringsutvikling og byutvikling? | hvilken grad har slike prioriteringer blitt gjort pa
@stlandet de siste tiarene nar vi ser investeringer i jernbane og vei samlet?

Vi mener det ville veere et konstruktivt bidrag til debatten om samferdsel, pa Vestlandet og
andre steder, om en i stgrre grad matte gjgre prioriteringen av prosjekter basert pa noen
utvalgte og likestilte omrader. Slike omrader kan f.eks. veere:

® Rassikring
e Samfunns- og nzaeringsutvikling gjennom stgrre felles bo- og arbeidsomrader
e Byutvikling/kollektivtrafikk

Vi tror en slik tilnaerming til prosessen ville bidratt til at vi pa en bedre mate enn hva vi ser i
dag ville unngatt at viktige prosjekter (som hgrer til i ulike kategorier) hele tiden blir satt opp
mot hverandre. | den forbindelse er det viktig a veere klar over at prosjekter pa Vestlandet
som ofte settes opp mot hverandre finansieres pa sveert ulike mater, f.eks med betydelig
andel bompenger og bortfall av offentlige ferjesubsidier. Nedprioritering av det ene vil
derfor ofte ikke tilgjengeliggjgre store statlige midler som kan nyttes pa andre prosjekter i
regionen. Alternativet er heller at andre prosjekter av liknende karakter/samme kategori i en
annen region gar foran i kgen.

Skal vi na frem i denne prosessen og bygge en sterkere region som er bedre rustet til 3 mgte
fremtiden ma vi som region evne G std sammen om de viktige prosjektene, og ikke akseptere
premisset om at ulike prosjekter (i ulike kategorier) skal settes opp mot hverandre. Na er det
Vestlandet sin tur.

Med vennlig hilsen

Geir Inge Lunde
Styreleder, Initiativ Vest
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Vestland fylkeskommune Bergen, 26. april 2023

Innspill til NTP 2025-2036

Viser til mottatt brev om innspill til Nasjonal Transportplan 2025-36, kombinert med kommentarer til
prioriteringsoppdraget fra etatene, og spesielt fra Statens vegvesen og Bane
Nor/Jernbanedirektoratet.

K5 Alliansen er en interesseforening av naeringsaktgrer i Bergen som jobber for a fa pa plass ny vei
(E16) og bane (Bergensbanen) mellom Bergen og Voss sa snart som mulig.

K5 alternativet med felles utbygging av vei og bane ble enstemmig anbefalt i konseptvalgutregningen
(KVU) som Statens vegvesen og Jernbaneverket la fram 1. april 2014. Et felles prosjekt med vei og
bane, og en stor del av traseen lagt i tunnel, ble framlagt som det eneste alternativet som ville gi en
trygg og rassikker vei- og banestrekning.

Det er meningslgst at transportetatene na foreslar a utsette vurderingen av prosjektet til etter 2031
og oppstart etter 2036. https://www.nrk.no/vestland/jernbanedirektoren-vil-utsetta-ny-og-rassikker-
jernbane-arna-stanghelle-til-etter-2036-1.16372713

Reguleringsplanen ble vedtatt i april 2022, og KS2 pagar na og skal vaere ferdig til sommeren.
Arbeidet pa strekningen er allerede i gang, eiendommer er kj@pt, strem er lagt fram, arkeologiske
utgravinger er gjennomfgrt, og byggestart er forventet sommeren 2024.

Det er allerede palgpt kostnader ved en stopp pa rundt en milliard kroner, i tillegg til dobbeltspor
Arna-Bergen pa 6,9 milliarder, og som far liten nytte for pendlertoget Bergen-Voss uten full

utbygging.
Felgende momenter understreker at K5 bgr tas inn i NTP i fgrste planperiode

e Stgtte i befolkning, og i fylke og kommuner
| gjeldende NTP er K5 det prosjektet i Vestland som har hgyest stgtte i befolkningen, blant
annet dokumentert i ulike avisinnlegg og gjennom to ulike kartlegginger av K5 Alliansen
utfgrt av Respons Analyse. Prosjektet har hgy prioritet i naeringsorganisasjonene i regionen
(NAF, NLF, LO, Bergen Neeringsrad med flere), topp prioritet i Vestland fylke og er topp 3
prosjekt i Bergen kommune.

e En fungerende hovedpulsdre gstover fra Bergen er avgjsrende for befolknings — og
neeringsutviklingen i regionen
Vei og bane Bergen-Oslo er avgjgrende for en god befolkningsutvikling i regionen og bidrar til
a skape et stgrre bo og arbeidsmarked i hele landsdelen.
Baneutbyggingen vil halvere reisetiden Bergen-Voss og bidra til ny naeringsutvikling og
bedriftsetablering i hele regionen og sikrer et bredt omland til regionmotoren Bergen.
Ifglge SSB vil mange av omkringliggende kommuner oppleve nedgang i befolkningstall, og en
aldrende befolkning frem mot 2050. Med ny bane og vei vil disse kommunene nyte godt av
nyetableringer og investeringer for 8 opprettholde bosettingen, og sikre arbeidsplasser og
fremtidige skatteinntekter.


https://www.nrk.no/vestland/jernbanedirektoren-vil-utsetta-ny-og-rassikker-jernbane-arna-stanghelle-til-etter-2036-1.16372713
https://www.nrk.no/vestland/jernbanedirektoren-vil-utsetta-ny-og-rassikker-jernbane-arna-stanghelle-til-etter-2036-1.16372713

[ ﬂm

&-sm Ny vei og bane BERGEN - VOS5

Utdatert standard pa veg og bane — med fare for liv og helse

Veien mellom Trengereid og Stanghelle er svingete og uoversiktlig. Kgdannelse er svaert vanlig
og skaper problem for varetransport, kollektivreisene og for personbiler.

Det haster derfor G komme i gang med K5-prosjektet, som slik det na ligger er et allerede
nedskalert prosjekt der vegstrekningen Trengereid-Voss bygges som 2-felts veg.

Store deler av jernbanetraséen er fra den gang banen ble bygget. Tillat hastighet for toget er
tidvis sveert lav (60 km/t) fordi kurver setter grenser for farten. | tillegg er det bare korte
krysningsspor pa strekningen Arna-Voss og ingen krysningsspor som er utviklet for fremtidens
godstog pa opptil 620 meter.
Den utdaterte banen og utdaterte veien gjgr strekningen svaert ulykkesutsatt.
Fra navaerende vei ble ferdig i 1990 har det vaert:

- Neermere 400 trafikkulykker mellom Arna og Voss.

- 41 mennesker har mistet livet

- Over 100 er blitt hardt skade.
Veistrekningen ble i 2018 karet til Norges verste vei av lytterne til NRK i hele Norge:
https://www.nrk.no/vestland/el16-bergen-voss-kara-til- noregs-verste-veg -1.14029144

Sveert rasutsatt strekning

Fra ar 2000 og til i dag har det gatt naermere 180 ras pa strekningen. Gjentatte ras pa veg og
bane utgj@r en kontinuerlig risiko for skader pa mennesker og materiell og i verste fall tap av
menneskeliv. Dette kan ikke ordnes med enkle tiltak. Tradisjonelle rassikringstiltak har vist seg
a veere utilstrekkelige. Det ma bygges nytt. Jernbanen gar mange steder svaert nzer fjorden
(300 meter dyp) og en ulykke med passasjertog kan fa fatale fglger.

Ifglge kartlegging som Statens vegvesen har gjennomfgrt, og som er gjengitt i NRK, er E16
bergen-Voss den mest rasutsatte europaveien i Norge:
https://www.nrk.no/vestland/vegvesenet-med-rangering-av-rasfare -seks-av-dei-ti-mest-
rasfarlege-vegane-ligg-i-vestland-1.14872698

Kritisk forsyningslinje til og fra Bergen

E16 Arna-Voss er en viktig del av hovedkorridoren for transport mellom Bergen og Oslo, bade
pa vei og pa jernbane. Nesten 70% av all godstransport mellom Oslo og Bergen fraktes med
Bergensbanen.

Bergen er knutepunkt for varedistribusjon til over 400.000 innbyggere i Bergensregionen.
Dersom et ras skader banen, vil all godstransport pa bane stoppe opp, da Rv7 om Hardanger
ikke et tilfredsstillende alternativ. Det medfgrer at de mange stengningene skaper store
vansker for forsyningssikkerheten i Bergensregionen. Omdirigert godstrafikk via Sogn eller via
Telemark vil ogsa fgre til betydelige forsinkelser og merkostnader.

| 2022 stod sykehusdirektgr Eivind Hansen og politimester Kaare Songstad fram og viste til at
E16 er en fare for beredskapen i Bergensregionen med gjentatte stenginger pa grunn av ras,
flom og ngdvendig vedlikehold som fglge av darlig standard.
https://www.nrk.no/vestland/politimeister -sjukehusdirektor-og-heimevern-sjef-ut-mot-
regjeringa-sitt-kutt-av-e16-1.16185965



https://www.nrk.no/vestland/e16-bergen-voss-kara-til-_noregs-verste-veg_-1.14029144
https://www.nrk.no/vestland/vegvesenet-med-rangering-av-rasfare_-seks-av-dei-ti-mest-rasfarlege-vegane-ligg-i-vestland-1.14872698
https://www.nrk.no/vestland/vegvesenet-med-rangering-av-rasfare_-seks-av-dei-ti-mest-rasfarlege-vegane-ligg-i-vestland-1.14872698
https://www.nrk.no/vestland/politimeister_-sjukehusdirektor-og-heimevern-sjef-ut-mot-regjeringa-sitt-kutt-av-e16-1.16185965
https://www.nrk.no/vestland/politimeister_-sjukehusdirektor-og-heimevern-sjef-ut-mot-regjeringa-sitt-kutt-av-e16-1.16185965
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&-5 20 Ny vei og bane

Krav til NTP-innspillet fra Vestland fylkeskommune

Vi har forstdelse for at myndighetene legger opp til 3 redusere utgiftene i en vanskelig periode med
ekstraordinaere forhold som ligger utenfor Norges grenser.

Vivil imidlertid papeke at dette slar sveert uheldig ut i Vestland. Regionen er akterutseilt pa transport,
og med store forventninger til de nye prosjektene som na er gryteklare.

Vestland kommer ekstra ille ut med at mange av vare prosjekt var prioritert med oppstart nettopp i
2.del av NTP, som na nedskaleres.

Dersom myndighetene na legger opp til nye utsettelser, vil dette spesielt hardt ramme
Bergensregionen, der det er planlagte, ngdvendige prosjekt for over 100 milliarder kroner.

Vi forslar derfor at Vestland fylkeskommune ma kreve:

e Vestland ma fa en stgrre del av den totale rammen.

e Ramme 3 er minimum for akseptabel tildeling til regionen.

e Fellesprosjektet K5 ma inn i NTP 2025-36, og i f@rste periode.

e Prioriteringene fra gjeldende NTP bgr viderefgres og europaveikorridorene i Vestland ma
prioriteres spesielt siden de gir effekt med bedre trafikkflyt i Bergensregionen.

e Bergensregionen har kun en jernbanestrekning. Den er i stor grad fra 1880-arene, og var
strekning (Vossabanen) mé ha prioritert foran nye utbygginger pa @stlandet.

Med vennlig hilsen

Styret

K5 Alliansen
Roger Harkestad Liv Rgssland Ruth Brusdal
Konsernsjef Tide Regionleder NAF Daglig leder Norengros
(sign) (sign) (sign)
Tom-Christer Nilsen Gerdt Meyer Yvonne Torgersen
Neeringspolitisk sjef Managing Director Direktgr Vy tog Vest
Bergen Neeringsrad JAS Norway (sign)
(sign) sign)
Hilde Magnusson Atle Kvamme
Daglig leder Daglig leder
Forum Nye Bergensbanen K5 Alliansen
(sign) (sign)



Norges fremste eksportregion trenger effektive transportkorridorer - derfor bgr Vestlandet vaere en
hovedprioritet i NTP 2025-2036.

Regionen fra Stavanger til Bergen og fylkene Rogaland og Vestland utgjgr Norges fremste
eksportregion.

Pa vegne av Vestlandskonferansen har Menon Economics utarbeidet en analyse som viser at et
taktskifte i den grgnne omstillingen kan bety opptil 80.000 nye eksportrettede arbeidsplasser i fire av
Norges viktigste og eksportintensive naeringer frem til 2035. 31.500 av disse arbeidsplassene er pa
Vestlandet, en region med stort behov for omstilling.

Vestlandet har hgyest eksport per arbeidstaker - bade med og uten petroleumsvirksomhet. Derfor
papeker Vestlandsmeldingen at den gjennomsnittlige sysselsettingseffekten vil vaere 80 prosent
stgrre pa Vestlandet enn pa @stlandet. Til tross for dette ble det overfgrt hele 36.000 kroner i
investeringer per innbygger til @stlandet mot 23.000 kroner per vestlending.

Sjgmatnaeringen, maritim naering, prosessindustrien og fornybarnaeringen er analysert i
Vestlandsmeldingen til a ha stort potensial i fremtidens lavutslippssamfunn. Det som er felles for
nzeringene er at de har hgy produktivitet, de er eksportrettet og har gode muligheter for a kutte
utslipp nasjonalt og globalt. Alle disse naeringene er geografisk spredd pa Vestlandet og har betydelig
behov for mobilitet av kompetanse.

For at nzeringslivet pa Vestlandet skal kunne realisere sitt potensial er det derfor avgjgrende at
regionen har effektive transportkorridorer. Vi vil derfor understreke behovet for at regionens egne
prioriteringer fastholdes og gjennomfgres i rulleringen av NTP. Videre vil vi fremheve szerskilt
behovet for at to av prosjektene blir realisert:

Hordfast er det prosjektet som samfunnsmessig gir stgrst gevinst av alle prosjekter i Norge gjennom
a gi en sammenhengende bo- og arbeidsregion for over 1 million mennesker. Fergefri Bergen-
Stavanger vil gke attraktivitet betydelig for fremtidige arbeidssgkere og bidra til bade a trekke
hgykompetent arbeidskraft til landsdelen, og sikre mobilitet av arbeidskraft og kompetanse.

Dersom vi pa Vestlandet skal opprettholde regionens eksportintensitet og visjonen om a gjgre
Vestlandet sterkere og fortsatt vaere en verdiskapingsregion for AS Norge, ma dette prosjektet
realiseres snarest.

E39 Kristiansand-Stavanger og Rogfast er allerede i gang. E39 Radalen-Os apnet hgsten 2022. Vi ma
unnga at strekningen Stord - Bjgrnafjorden blir en flaskehals pa europaveien mellom to av Norges
stgrste byer.

Hordfast er ogsa et prosjekt som har store muligheter for a gi oppdrag til lokale aktgrer. Samtidig er
det et av de prosjektene som enklest kan la seg finansiere da stgrstedelen av kostnadene er
bompenger og fergeavilgsningsmidler.

E16 Arna - Stanghelle er hovedveien for all transport fra Bergen og videre over fjellovergangene
Filefjell, Hemsedal og Hardangervidda, og utgjgr alle sammen en fergefri ferdsel mellom Bergen og
Oslo. Bergen-Voss er derfor en viktig transportkorridor for naeringslivet, og ny vei vil fjerne en av
Norges mest rasutsatte veistrekninger og gke bade sikkerheten og forutsigbarheten for et naeringsliv
som daglig ferdes langs strekningen. E16 er et prosjekt som setter liv og helse fgrst, og vi stgtter
innspillene om at arbeidet ma fa oppstart i 2024, slik det ligger i dagens NTP.



Hordfast og E16 er szerlig viktig for regionen og det er avgjgrende at de realiseres sa snart som mulig.
Vi ber derfor om at Regjeringen prioriterer Hordfast og E16 hgyt i NTP (2025-2036).

Med hilsen

Konsernsjef i Sparebanken Vest
Jan Erik Kjerpeseth
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Norges Automobil-Forbund
NAF avd. Fjordane og Ytre Sogn

Postadresse:
Fjeerevegen 2
6800 FORDE

Vestland Fylkeskommune
Att.: Matti Torgersen

Farde den 10.05.2023

Hoyringsinnspel til Nasjonal Transportplan 2025 - 2036

NAF Avd Fjordane og Ytre Sogn legg med dette fram sitt innspel til Nasjonal
Transportplan for perioden 2025 — 2036, sja vedlegg.

Vi stattar samstundes Stamvegutvalet for E39 i Sogn og Fjordane sine innspel til
komande NTP. Bevilgningane til veg ma oppretthaldast pa eit hagt niva, men
dreiast betydeleg meir i retning av auka satsing pa vedlikehald og fornying. Vidare
ma den totale rassikringspotten aukast monaleg. Dagens modell for rasfaktor ma
besta.

NAF sitt landsmgte slutta seg helga 5.-6.mai i ar til fglgjande resolusjon:
En ny og bedre samferdselspolitikk

Om underettar leggerregjeringen fram Nasjonal Transportplan. NAF forventer at regjeringen sikrer
trygg, effektiv og miljgvennlig transport:

e MER OG BEDRE VEDLIKEHOLD: Norske veier skriker etter mer vedlikehold. Det er et
etterslep pa naermere 100 milliarder kroner, det meste av det pa fylkesveiene. Risikoen for
utforkjgringer og megteulykker eri dag mye hgyere pafylkesveiene enn pariksveiene. | tillegg
mangler det 70 milliarder kroner til & gjgre veiene rundt om i landet rassikre. Regjeringens
Nasjonale Transportplan ma bli en plan for gkt fornying og for a bli kvitt etterslepet pa
veivedlikehold. Fylkeskommunene og kommunene ma sgrge for at midlene til ngdvendig
vedlikehold skilles fra variable utgifter til brgyting og annen drift.

Gateadresse: Telefon: Telefax: Bankkonto: Bankadresse:
Fjeerevegen 2 08 505 Drift: 3705.01.58110 Sparebanken Sogn og Fjordane
Forde Pb. 113

Medlem: 5005.06.20007 6801 FORDE

IBAN: NO87 5005 0620 007

@)

Foretak:
NO 992 242 051 MVA
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FJERN BOMPENGENE: Dagens bompengepolitikk ma skrotes. Regjeringen ma fjerne
bompenger, gjiennom & kutte gjelden til bomselskapene, reforhandle bypakkene og gi
bomselskapene rentefrie Ian. NAF mener at veibygging prinsipielt bgr finansieres over
offentlige budsjetter, slik vi gjgr med bygging av all annen infrastruktur i dette landet; skoler,
jernbane, universiteter og sykehus.

BEDRE PLANLEGGING: Bade utenfor Oslo, Bergen og Stavanger planlegges for store,
bompengefinansierte motorveier — samtidig som regjeringen mener at trafikkveksten inn i
byene skal bremses. Til ssmmen betyr dette at hver bilist sitter igien med en dobbel
bompengeregning: Fgrst bygges det nye veier med hgye bompenger. Deretter setter byene
opp ekstra bomstasjonerfor a holde trafikken nede. NAF mener politikerne ma sgrge foren
mye mer helhetlig og samordnet planlegging av samferdselssektoren, hvor alle
transportetatene planlegger sammen for en trygg, effektiv og miljgvennlig transport.

Med vennleg helsing,

Bente Liabo Thorsen
styreleiar
NAF avd. Fjordane og ytre Sogn

mobil 913 11 107
adr: Fjaeerevegen 2, 6800 FORDE
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Innspel til

Nasjonal Transportplan
2025 - 2036
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NAF Avd. Fjordane og Ytre Sogn

Kartet syner dekningsomradet for var lokalavdeling
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NAF Avd. Fjordane og Ytre Sogn er ein av 68 lokalavdelingar i landet. Avdelinga
femner om ein stor del av tidlegare Sogn og Fjordane fylke og omfattar
kommunane Hgyanger, Solund, Hyllestad, Fjaler, Askvoll, Sunnfjord (tidl. Gaular,
Jolster, Farde og Naustdal), Kinn (det som tidlegare var Flora kommune) og
Bremanger.

Avdelinga har ein medlemsmasse pa ca 6.100 medlemmar. Folketalet i dette
omradet var fgr fylkessamanslainga 49 366, neer halvparten av folketalet i gamle
Sogn og Fjordane. Saleis representerer vi ei stor gruppe trafikantar.

NAF sin formalsparagraf §2 seier.

«NAF er en uavhengig, medlemsstyrt forbruker- og interesseorganisasjon som
ivaretar medlemmets behov som trafikant.

NAF skal hjelpe medlemmene gjennom a tilby et attraktivt fellesskap og gunstige
fordeler.

NAF skal kiempe for medlemmet giennom markant samfunnspavirkning for &
sikre trygg, effektiv og miljgvennlig samferdsel.»

E39 er den viktigaste ferdselsara nord — se@r pa vestlandet

Gjennom vart omrade har vi E39 som gar fra Gulen grense til Gloppen grense.
E39 har ferjekryssing over Sognefjorden. Strekninga nord for Sognefjorden har
fleire strekningar med déarleg vegstandard (tilneerma einfelts veg). P4 strekninga
mellom Lavik til Anda ferjekai manglar om lag 1 av 5 meter, eller 20% av
strekninga, gul midtstripe. Dette er ikkje ein europaveg verdig anno 2023. Den
skal ha gul midtstripe! Pa strekninga er det ogsa rasutsette parti. Mellom Lavik og
Farde er det no fleire strekningar som er opprusta med god vegstandard.
Samstundes star det att fleire flaskehalsar med smal veg og darleg kurvatur som
gjev lite effektiv framkommelegheit.

E39 var det prioriterte vegprosjektet i Sogn og Fjordane fer fylkessamanslainga. |
Stamvegutvalet for E39 i Sogn og Fjordane er det brei semje om a ruste opp E39
med gul midtstripe frd ser mot nord. Stamvegutvalet prioriterer opprusting av
vegen med gul midtstripe farst, deretter ferjefri fjordkryssing.

Det er viktig a sikre midlane til eksisterande prosjekt i NTP. Strekninga Myrmel —
Lunde er snart ferdigstilt. Strekninga Storehaugen — Farde ligg inne i gjeldane
transportplan og méa sikrast oppstartlgyvingar i 2024 og vidare midlar fram til
ferdigstilling. Her ligg det fgre vedteken detaljreguleringsplan. Dette prosjektet er
av sveert stor betydning bade for & avlaste Ferde sentrum for trafikk, miljgomsyn,
trafikktryggleik og beredskap — seerleg vinterstid. Nar vi far modulvogntog pa 25
meter vil dei ha store problem med & klare dagens kurvatur i Halbrendslia.

Bogstunnelen — Sunnfjord grense Iag inne i tidlegare NTP (2024-29) med kr 1125
mill. 2019-kroner, men vart fijerna i Statens Vegvesen sitt framlegg til prioriteringar
i NTP for perioden 2022 - 2033. Dette er ei strekning det snarast ma gjerast
noko med. Dette er ein flaskehals mellom dei no utbetra strekningane
Teigen — Bogen og @ksland — Sande. Her er det ikkje passasje mellom trailer
og personbil .

E39 Byrkjelo — Sandane ligg inne i NTP (2022-2033) med 960 mill. 2019-kroner.
Stamvegutvalet star samla bak ei punktvis utbetring av dei farlegaste partia pa
denne strekninga i farste periode pa dagens E39, dvs Jarbu og Gullkista.
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Foto: Firda Foto: Privat

Bilete fra E39 i Halbrendslia

Riksveg 5 Farde — Florg:

Rv 5 mellom Fgrde og Florg er den viktigaste trafikkara mellom dei to byane i
sunnfjordregionen og pendlarveg for svaert mange trafikantar.
| 2022 hadde Rv 5 fglgjande arsdgntrafikk (alle dagar pa felgjande tellepunkt):
- Klettatunnelen, ADT 2022 p& 6503 bilar
- Naustdalstunnelen, ADT 2022 p& 2189 bilar.
- Sundafjellstunnelen, ADT 2022 pa 2620 bilar.

Bade mellom Bjarnset og Grov og mellom Fgrde og Naustdal har det gatt fleire
store ras, som islolerer byane via landevegen og som ogsa har kravd
menneskeliv. Det er viktig at denne vegen vert rassikra for a trygge pendlarar og
andre som nyttar vegen bade for & kome seg til sjukehus og andre
sorvisfunksjonar.

Det ligg fare reguleringsplan for strekninga Farde — Erdal med planar om lang
tunnel. Dette prosjektet ligg ogsa inne i gjeldande Nasjonal Transportplan 2022 -
2033. Prioriteringa av denne strekninga ma sta ved lag ogsa i komande Nasjonal
Transportplan 2025 — 2036.

Prioritering av andre rasutsette europavegar og riksvegar i komande NTP-
periode:
- RV5/E39 Skjeersura

- E39 gjennom Vatedalen

Foto: Firda
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Alle NAF sine 9 lokalavdelingar i Rogaland og Vestland star elles saman om
kravet om ein tryggare E16 mellom Bergen og Voss, samt opprusting og
rassikring av Rv 13.



Naturvernforbundet
Stord

Til Vestland fylkeskommune/Statens vegvesen
Stord 11.05.2023

Kommentarar til NASJONAL TRANSPORTPLAN 2025-2036
Prioritering av gkonomiske rammer
Statens vegvesen 31. mars 2023. Retta versjon 19. april 2023

Generelle avgrensingar:

Vi i NfS gnskjer 8 kommentera noko av det som er mest relevant for oss, dvs. det som planen
omhandlar av naturmangfald, klima, naturressursar og jordvern.

Generelle synspunkt:
s. 5 (Samandrag): NfS set stor pris pa prioriteringane presenterte i ramma, saerleg desse punkta:

e Ta vare pa det vi har, utbedre der vi kan, bygge nytt der vi ma
Redusere klimagassutslipp og inngrep i naturmiljg og dyrket jord
Sikre nasjonal beredskap pa vei for & mate utfordringene knyttet til klimaendringer, tiigangen
pa energi og den sikkerhetspolitiske situasjonen i Europa

Detaljar NfS gnskjer & framheva som viktige:

s. 47, punkt 4.2 (sitat SVV): «E39 Adland—Svegatjarn (Hordfast). Det vurderes redusert standard og
fartsgrense, og det arbeides med & kutte kostnader og inngrep.»

s. 94 (lkke prissatte virkninger av investeringstiltak) og tabell 8.3 (skulle vore 8.77?), s. 95

Her merkar vi i NfS oss at SVV har gjort vurderingar av ikkje-prissette verknader av prosjektet E39
Adland—Svegatjarn i portefaljen, noko som kjem klart fram i tabell 8.3 s. 95, der dei negative
konsekvensane for naturmangfald, kulturarv og naturressursar pa denne strekninga er sveert store. Vi
merkar oss ogsa at SVV understrekar alvoret i dette i den pafglgjande kommentaren om det same
prosjektet.

Punkt NfS stussar ved/er ueinig i:

s. 53, (sitat NTP): «Vi mener at de ikke prissatte virkningene ikke gir grunnlag for a endre
prioriteringsrekkefglge for prosjektene.»

Kommentar: Her meiner vi i NfS at utgreiinga nar det gjeld E39 Adland—Svegatjarn er i strid med seg
sjalv, jf. utslepp av CO2 (sja tabell 8.10 der ev. utbygging av Hordfast vil gi desidert starst utslepp av
klimagassar samanlikna med dei andre prosjekta) og paverknad pa natur og klima (jf. tabell 8.3 s. 95).

Som ein generell sluttkommentar fra NfS vil vi sterkt understreke at naturinngrepa dette prosjektet vil
medfare, er uakseptable, sjglv med nedskalering.

For Naturvernforbundet pa Stord: Hallgeir Matre og Fred Ola Bjgrnstad

Naturvernforbundet pa Stord
| E-post: stord@naturvernforbundet.no | TIf: 951 42 454




NHO

) Vestlandet

Til Vestland fylke

Fra NHO Vestland

Dato 2. mai 2023

Sak Heringsinnspill til arbeidet med Nasjonal Transportplan 2025-2036

En tyngre samferdselssatsing pa Vestlandet

NHO Vestland viser til Vestland fylke sitt arbeid med & gi innspill til Regjeringen og Stortingets arbeid med
ny Nasjonal Transportplan som skal behandles i 2025. NHO vil senere i ar legge frem dokumentet
Samferdselslgftet, hvor vi presenterer naeringslivets samferdselspolitikk for de neste arene. I
Samferdselslgftet vil vi ga i detalj pa hvilke prosjekter som bgr prioriteres i hele landet, men ogsa en stgrre
bredde av samferdselspolitikken.

NHO Vestland mener det er bra at det har vart en gkning av midler til investeringer i samferdsel slik vi har
sett frem til nylig. Vi er derfor bekymret nar det signaliseres mindre investeringer til et omrade som er sa
avgjgrende for d sikre god mobilitet og mer attraktive bo- og arbeidsmarkedsregioner her i Vestland.

Mens det er bygget nye og gode motorveier langs @st- og Sgrlandet, er det mange av prosjektene i Vestland
som enda ikke er sikret oppstart. Derfor er det i dag bade utrygt og mye darlig standard pa
hovedferdselsarene i vart fylke, som blant annet E16, Bergensbanen og E39.

NHO Vestland mener ny Nasjonal Transportplan bgr ha en hgy ramme, og at det na prioriteres a gi en god
standard pa de viktige hovedarene for vei og bane i Vestland.

Bedriftene i Vestland fylke eksporter store mengder varer til Europa og hele verden. Disse bedriftene
fungerer som en motor for hele landet, og tar stadig nye markeder og sikrer inntekter som styrker var
velferdsstat. Den verdiskapingen som skjer her i Vestland fylke, er en stor bidragsyter for hele landet. For
mange av bedriftene er bedre mobilitet og reduserte transportkostnader av stor betydning. Ved a forbedre
infrastrukturen i fylket, vil vi skape stgrre mulighet for vekst for bedriftene her.

I dag bruker mange av bedriftene uforholdsmessig mye tid og penger pa grunn av darlige og utrygg
fremkommelighet i Vestland fylke. Det tar om lag 9 timer & kjgre fra nord til sgr i fylket. Fartsgrensen er
ofte sveert lav pa riksveiene, og det er mange kilometer uten sammenhengende gul midtstripe pa grunn av
for liten veibredde. Rasfaren er stor langs mange strekninger i fylket, og i tillegg utgjgr fjordkrysningene og
krevende fjellpartier darlig fremkommelighet bade nord-sgr og gst-vest.

Vart hovedbudskap er at Vestland fylke i sitt hgringssvar til ny Nasjonal Transportplan forventer at
bevilgningene til samferdsel holdes oppe, og at prosjektene i Vestland fylke far en hgyere prioritet
enn frem til na.
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Vi forutsetter at Stad skipstunnel holder den planlagte fremdriften slik Stortinget har vedtatt. Vi har derfor
ikke omtalt dette prosjektet naermere. Prosjektet innebarer a bygge tunnel gjennom Stadplataet, slik at
skipsfarten langs kysten kan unnga det veerharde Stadhavet. Det er ogsa det eneste store
investeringsprosjektet i dagens NTP innenfor sjgtransport.

Selv om vi kommer tilbake til vare endelige prioriteringer i Samferdselslgftet, gnsker vi likevel a peke pa
noen enkeltprosjekter som vi mener det er naturlig at Vestland fylke lgfter frem i sitt hgringssvar til ny
Nasjonal Transportplan.

Fellesprosjektet Arna - Stanghelle (vei og bane)
Strekningen mellom Arna og Voss er i dag en svert utdatert og farlig transportare bade pa vei og bane.
dag er standarden sveert darlig, og det skjer ofte ras med fare for liv og helse.

Fellesprosjektet er Norges stgrste tunnelprosjekt og et viktig skredsikringsprosjekt. Det er et stort behov
for a lgfte standarden pa jernbanestrekningen som er en avgjgrende del av Bergensbanen. I dag er
kapasiteten pd Vossebanen sprengt og sa darlig at togene ma holde sveert lav hastighet pa strekningen.
Vossebanen er i dag den store flaskehalsen pa Bergensbanen. Opprustning av togstrekningen mellom Arna
og Stanghelle og bygging av Ringeriksbanen vil gjgre Bergenbanen til et attraktivt alternativ for a fa flere
reisende og mer gods over pa tog. Dette vil vaere med pa a styrke naeringslivet og utvikle arbeidsplasser i
Vestland.

E39 Os - Stord (Hordfast)

Hordfast er et av landets viktigste samferdselsprosjekter og vil knytte sammen 1 million mennesker, og
etablere flere felles bo- og arbeidssteder langs kysten pa Vestlandet. Prosjektet har sveert hgy
samfunnsnytte, og er derfor blant de hgyest prioriterte prosjektene til Statens Vegvesen. Reisetiden mellom
Bergen og Stavanger vil reduseres betraktelig med ferdigstilling av Rogfast (under bygging) og Hordfast, fra
4 timer og 45 minutter til om lag 2 timer og 30 minutter. For naeringslivet vil dette bety store besparelser i
form av raskere transport mellom to av Norges stgrste byer.

E134 Haukelifjell (Vagsli - Seljestad)

Ny Rgldalstunnel er fgrste del av E134 Vagsli - Seljestad. Prosjektet er et av de hgyest prioriterte av Statens
Vegvesen i deres portefgljeforslag. Veiprosjektet vil gi 11 kilometer kortere kjgrelengde og fgre til 1000
feerre hgydemeter for trafikken som passerer. For vogntog vil det spare om lag 40 liter drivstoff hver vei.
Med ny vei pa E134 Haukelifjell vil det fgre til betydelig reduksjon i stenging og kolonnekjgring pa en vei
som er avgjgrende naeringslivet som frakter varer mellom gst og vest.

E39 Storehaugen - Fgrde

Ny E39 forbi Fgrde sentrum i Sunnfjord kommune vil korte ned reisetiden for neeringslivet med 10-15
minutter. Det vil bade bedre trafikksikkerheten og redusere transportkostnadene. Gjennomgangstrafikken
vil forsvinne ut av Fgrde sentrum. Det vil ogsa bidra situasjonen for tungtrafikken betraktelig ved a unnga
utfordringene med den svingete og bratte Hallbrendslia.

Bybanen til Asane

Bybanen er ryggraden i kollektivsystemet i Bergen. Den har veert en viktig driver for byutvikling siden
etablering av fgrste byggetrinn til Nesttun. Bybanen har bidratt til & redusere biltrafikken, klimautslippene,
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samtidig som den har fgrt til fortetting og transformasjon av byen. Dagens to bybanelinjer ligger over
prognosene for kollektivreisende.

Sammen med Bybanen til Asane skal E39 Flgyfjellstunnelen forlenges. I dag er Flgyfjellstunnelen stengt
over 100 ganger i aret. Med bybaneprosjektet og forlenget Flgyfjellstunnel vil det fgre til et langt mer
robust transportsystem og frigjgring av omrader til mer handel og naeringsliv.

Regjeringen har lovet en 70 prosent statlig finansiering til store kollektivprosjekter.

E39 Klauvaneset - Vagsbotn

Prosjektet som tidligere er omtalt som Nordhordlandstunnel, er en 5,3 kilometer lang 4-feltstunnel fra
Vagsbotn i Asane til Nordhordlandsbrua. Dagens trasé har svart hgy trafikk med en arsdggntrafikk pa over
20.000. Strekningen er ulykkesutsatt og har mange avkjgrsler. Ny tunnel vil fgre til kortere reisetid og
trygghet for bade kjgrende og medtrafikanter. [ dag er det ogsa et rekkefglgekrav som gjgr at omrader i
Asane nord ikke kan bebygges fgr E39 er utbedret.

Helene Frihammer

Regiondirektgr
NHO Vestland
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NORGES LASTEBILEIER-FORBUND

Til Vestland Fylkeskommune

Kopi:

Deres ref: NTP-innspill Var ref: NLF Region 5 Bergen, den 02.05.2023

Innspill til Nasjonal Transportplan (NTP) 2025 - 2036

Innledning

Vedlikeholdsetterslepet pa fylkesveinettet er i dag betydelig. Fylkeskommunen ma i neste planperiode foreta
store investeringer pa vei-, kai- og broanlegg. | tillegg kommer oppgradering av tunneler i henhold til
«Tunnelsikkerhetsforskriften». For Norges Lastebileier-Forbund (NLF) er det derfor viktig at fylkeskommunen
sikres tilstrekkelig gkonomiske midler gjennom Stalige overfgringer, gremerket vei og veivedlikehold sommer
og vinter.

For NLF er det en malsetning og en forutsetning at vi skal ha miljg- og energieffektive veier som er sikre og
trygge. Gul midtstripe er et minimumskrav.

Ras- og skredsikring

Veinettet i Vestland er i dag blant det mest rasutsatte i Norge. Flere veier har «Norgesrekord» i antall ras. Det
er ogsa grunn til 3 tro at endringer i klimatiske forhold vil fgre til gkt ras- og skredfare. Vestlandet er en av de
regionene som vil mgte de stgrste utfordringene. Ifglge Statens vegvesen og rapporten «Skredsikringsbehov
for riks- og fylkesveier i Region vest» er det over 200 ras- eller skredpunkt pa riksveinettet i Vestland.
Tilsvarende tall for fylkesveinettet er ca. 800. Den dystre sannheten er at tallene gker fra ar til ar. Det er helt
klart tid for stor statlig og fylkeskommunal innsats for a rassikre Vestlandet. Dette ma synliggjgres i
kommende NTP.

Liv og helse ma prioriteres.

Dggnhvilplasser

En ma i kommende NTP fglge opp malsetningen om et tilstrekkelig antall godkjente dggnhvilplasser. Sjafgrene
pa tunge kjgretgy ma forholde seg til strenge regler om kjgre- og hviletid. Brudd kan straffes med bgter og
fererkortbeslag. | Vestland er det i dag 9 godkjente dggnhvileplasser med oppstillingsplass til totalt 108
lastebiler/ vogntog. Det burde vaert det doble.



Ferjedrift
Fra 1. januar 2019 startet det landsomfattende betalingskonseptet AutoPASS for ferje pa flere ferjesamband.
Samtidig ble beregningsgrunnlaget (ferjeregulativene) endret og rabattordningene for naeringstransporten
redusert med 10%. Overgang til lav- eller O-utslippsferjer pafgrer fylkeskommunen gkte ferjekostnader,
spesielt i forhold til etablering av ladeinfrastruktur pa kaiene. Statlige driftstilskudd gremerket ferje er for
flere fylkeskommuner ikke tilstrekkelig og fgrer til en ikke ubetydelig underfinansiering av fylkeskommunenes
ferjedrift. For Vestlandet, med darlig infrastruktur og krevende topografi, er transportkostnader en negativ
konkurransefaktor i forhold til bedrifter plassert pa det sentrale gstlandsomradet. | tillegg er
forskuddsbetalingen til det nasjonale betalingskonseptet AutoPASS for ferje meget kapitalkrevende.
NLF har derfor fglgende krav:

o Nasjonale fgringer for alle ferjesamband i Norge.
Ett ferjeregulativ.
50% rabatt for naeringstransporten
Ingen eller redusert forskuddsbetaling.
Takstregulering av ferjeregulativ maksimalt en gang pr. ar (1. januar).
Sikre tilstrekkelig nasjonale overfgringer til fylkeskommunenes ferjedrift for 3 opprettholde et godt og
forutsigbart rutetilbud, ogsa pa nattestid.

O O O O O

Bymiljgpakker / byvekstavtaler/ bompenger
Antallet reisende i byomrader er gkende. For a@ unnga at dette bidrar til gkt forurensning og forverret
fremkommelighet, vil regjeringen at flere skal g3, sykle eller benytte kollektivtilbudet i byen.
Belgnningsavtaler, bymiljpavtaler og byvekstavtaler er ordninger som har nullvekst for persontransport med
bil som en malsetning.
Nzeringstransporten er ikke en del av forutsetningen, og bgr fglgelig skjermes for ekstraordinzere tiltak.
Nzeringen tar selvsagt miljg- og miljgutfordringer pa alvor, og investerer i ny og kostbar teknologi for a bidra
til redusert forurensning. Naeringstransporten er godsets kollektivtransport.
NLF har derfor fglgende krav:

o Manedstak i bomringer
Timeregel
Tilgang til kollektiv- og sambruksfelt der det er praktisk giennomfgrbart
Ikke ekstraordinaere miljg- og rushtidsavgifter
Differensiering for motorkjgretgy med EURO 6 motor og EURO 7 motor (fra 20257?).

O O O O

Modul- og 24-meters vogntog

Flere nzringslivsaktgrer har etterspurt transportlgsninger som vil gi redusert miljgbelastning, gkt effektivitet
og styrket konkurranseevne for naeringslivet pa Vestlandet.

| dag taper naeringslivet pa Vestlandet konkurranseevne i forhold til aktgrer i andre landsdeler som kan
utnytte effekten av modul- og 24-meters vogntog.

Infrastrukturen er den sentrale hindringen for bruk av modul- og 24-meters vogntog pa Vestlandet. Det er i
dag betydelige utbedringsbehov pa enkelte riks- og fylkesveier. Det samme kan en trygt pasta om det
kommunale veinettet. Et godt samarbeid mellom naeringsliv og veieier er ngdvendig slik at «flaskehalser» som
hindrer bruk av modul- og 24-meters vogntog fiernes fgrst. Samarbeid er ogsa viktig for 8 apne for modul- og
24-meters vogntog pa veistrekninger som i dag har tilfredsstillende standard.

Modul- og 24-meters vogntog reduserer utslipp til miljget, reduserer energibehovet, gker konkurranseevnen
til naeringslivet pa Vestlandet, avhjelper rekrutteringsutfordringer til sjafgryrket og gker trafikksikkerheten
ved a fjerne nesten hvert tredje vogntog pa veiene.

E16 Arna — Gudvangen

E16 ble i 2018 karet til «Norges verste vei». Dette er en hgyst tvilsom «zere». E16 er hovedpulsaren mellom de
to st@rste byene i Norge. Det finnes ingen gode omkjg@ringsalternativ for tunge kjgretgy nar E16 er stengt.
Oppgradering av Fv7 Granvin-Norheimsund-Trengereid ville endret dette. Strekningen Arna—Voss ma tas
f@rst, dernest strekningen Voss-Gudvangen. NLF krever at E16 og K5 realiseres omgaende.
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Ringvei @st

Byggetrinn 1, Figsanger-Arna, ma prioriteres fgrst. Fv 587 via Grimesvingene fungerer i dag som omkjgringsvei
nar nordre innfartsare pa E39 mellom Asane og Bergen sentrum er stengt. Hendelser de siste arene har vist at
Fv587 ikke er egnet som omkjgringsvei. Byggetrinn 1 vil i tillegg lede gjennomgangstrafikk bort fra
Danmarksplass og Bergen sentrum.

E134

E134 fra E6 i @stfold til Haugesund, med arm til Bergen, er en del av det overordnede veinettet i Norge, og det
klart mest trafikkerte @st-vest sambandet. For store deler av de som bruker veien er E134 i praksis eneste
realistiske alternativ. | tillegg vil en arm fra E134 til Bergen gke nytteverdien for denne viktige
transportkorridoren (KVU pagar na).

Transportnzeringen er svaert opptatt av a sikre rask- og sammenhengende utbygging av ny E134 over fjellet.
Bygging av strekningen Seljestad-Rgldal synes greit avklart. Det er ogsa viktig at vi kommer i gang med Rgldal-
Vagsli, den mest uveersutsatte strekningen. | tillegg ma Bakka (Stordalen) — Solheim (Etne og Vindafjord
kommune) inn tidlig i neste NTP. Dette er en meget krevende veistrekning for den tunge naringstrafikken.

E39

E39 Storehaug-Moskog ma realiseres snarest. Dette vil avlaste Fgrde sentrum og eliminere utfordringene i
dagens Halbrendslia. Oppstart anleggsarbeid senest hgsten 2024 med ferdigstilling i 2028/2029.

Likeledes strekningen E39 Bogstunnelen-Gaular grense med tunnel forbi Vadheim og strekningen Byrkjelo-
Sandane. | tillegg er det noen ras- og skredpunkter pa E39 som ikke blir omfattet av ny vei. Disse ma utbedres,
ref. pkt. om ras- og skredsikring.

Se@r i Fylket ma Bokn—Stord ogsa inn tidlig i ny planfase.

Fv79 og Fv49

F79 Granvin-Norheimsund og Fv49 Norheimsund-Trengereid fungerer i dag som omkjgringsvei nar E16
Trengereid-Voss er stengt. Veien egner seg darlig som omkjgringsvei, spesielt for de tyngste kjgretgyene.
Veien er smal med mange «flaskehalser». | tillegg er det tunneler pa strekningen Norheimsund-Kvamskogen
og Samnanger-Trengereid som har redusert hgyde, selv etter at ny skilting av tunnelene kommer pa plass. NLF
mener strekningene Granvin-Fykse, Norheimsund-Kvamskogen og Samnanger-Gullbotn ma prioriteres.
Statlige overfgringer er en forutsetning.

Rv13 Vikafjellet

Riksvei 13 over Vikafjellet er nok den mest stengte fjellovergangen i Ser-Norge pa vinterstid. For fastboende
og naeringsliv er dette en meget utfordrende og uholdbar situasjon. Skal veien bli en sikker helarsvei, er det
ngdvendig med stor innsats pa strekningen.

Rv15 Strynefjellet med arm til Geiranger
Konsept B1 legges til grunn for videre planlegging av Rv 15 over Strynefjellet. Prosjektet ma prioriteres tidlig i
kommende planperiode. Det ma tilrettelegges for en eventuell tilkobling til fremtidig helarsvei mot Geiranger.

Fv614 Svelgen-Indrehus

Dagens Fv614 mellom Myklebust/ Indrehus og Svelgen er smal og svingete. Den har darlig fremkommelighet
for tyngre kjgretgy. Ny Fv614 vil sikre effektiv og god fremkommelighet for naeringstrafikken. Veien blir en del
av den fremtidige transportkorridoren fra Malgy til Flora.

Fv60 Hellesylt-Grodas
Fylkesveien mellom Hellesylt i Stranda kommune og Grodas i Volda kommune blir pa folkemunne omtalt som
«verdens lengste berg- og dalbane». Deler av fylkesveien er i elendig forfatning, med darlig veidekke, smal og



svingete veibane, mange utkjgrsler og kryss. | tillegg er det bebyggelse tett pa veien. Fv60 er sammen med
E39 den viktigste transportkorridoren mellom Vestland og Mgre og Romsdal.

Den darlige veistandarden pa Fv60 pafgrer naeringslivet store ekstrakostnader pa grunn av ulykker, skader pa
gods, samt skader og slitasje pa kjgretgy. | tillegg er kjgring pa Fv60 en stor fysisk og psykisk pakjenning for
sjafgrene.

| dag gar Fv60 i Mgre og Romsdal, men strekningen Hellesylt-Grodas ble fgr kommunesammenslaingen i flere
ar fullstendig oversett av Sogn og Fjordane fylkeskommune. Det er na pa tide med et stort Igft pa tvers av
fylkesgrenser.

Fv60 over Strandafjellet er ogsa moden for utbedring. Stigning og kurvatur medfgrer store utfordringer for
naeringstrafikken vinterstid.

Fv57 Dale-Storehaug

Ifglge Statens vegvesen er det beste alternativet bro over Svaesundet, samt ny og bedre vei fra Bygstad forbi
flyplassen pa Bringeland og til Storehaug pa E39.

Fv57 Dale — Storehaug er i dag ca. 31-32 km og far med alternativ A2 en innkorting pa ca. 5 km.

A2 er korteste vei mellom Dale og Fgrde, og utlgser ogsa vei for Bygstad.

A2 er det beste alternativet for lokalbefolkningen og de reisende fra Hafsregionen, Bjgrvikstranda og Bygstad,
og den med stgrst netto nytte. | Bjgrvikstrand og Bygstad far en med A2 ogsa en trygg skolevei.

Den «berykta» Saltkjelen ved Eidevik blir med A2 fjernet.

Fv61 Naveosen-Brubakken

Fra grensen mot Mgre og Romsdal til Maurstad er kjgrelengden pa fylkesveien ca. 5,5 km. Veien har veert
gjenstand for utbedringsarbeid i flere omganger. Pa strekningen Naveosen — Brubakken star det igjen ca. 1,3
kilometer med smal og darlig vei. Tidligere Vagsgy kommune, na Stad kommune, hadde planarbeid med
regulering av strekningen. Dette ma viderefgres uten forsinkelser.

For styrene i region 5 - Vestland og M@re og Romsdal

Per Atle Adland Asgeir Gil Torstein Ottem
Fylkesleder Fylkesleder Fylkesleder

NLF Hordaland NLF Sogn og Fjordane NLF Mgre og Romsdal
Heidi Rudaa Jan-Ove Halsgy

Radgiver, NLF Regionsjef, NLF
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Norges Miljgvernforbund
Postboks 593
5806 BERGEN
Bergen den 02.05.2023

Vestland Fylkeskommune

Innspill til Nasjonal Transportplan

Norges Miljgvernforbund vil takke for invitasjonen og muligheten til 8 komme med innspill til arbeidet med
Nasjonal transportplan for perioden 2025-2036.

Overordnet malsetting

«Samferdselsdepartementet legger til grunn at en skal ga videre med de overordnede malsettingene som
legges til grunn for NTP 2022-2033».

Norges Miljgvernforbund vil vise til de forsterkede fgringene som regjeringen og stortingsflertallet legger til
grunn for arbeidet med klima og natur. Regjeringserklaeringen for perioden 2021-2025 setter et tydelig og
overordnet mal for klima og natur: «Hensynet til klima og natur skal vaere rammen rundt all politikk».
Regjeringserklaeringen blir fulgt opp bl.a. giennom vedtak om et forsterket mal om 55% reduksjon av utslipp
av klimafarlige gasser innen 2030. Den 19. desember 2022 ble verdens land enige om et nytt globalt
rammeverk for naturmangfold. Rammeverket erstatter den strategiske planen med Aichi-malene, som utlgp i
2020 og inneholder bade malet om at minst 30 % av land og hav pa jorden skal bevares innen 2030 og malet
om at all natur skal forvaltes baerekraftig. Den nye naturavtalen setter felles mal for & bevare naturen, oppna
baerekraftig forvaltning og bruk og bekjempe arsakene til nedbygging og forvitring av gkosystemer.
Naturavtalen legger opp til at hvert enkelt land skal komme tilbake med en plan for hvordan de vil fglge opp
avtalen.

Vestland fylkeskommune sin vedtatte klimaplan syner til RTP som gir rammer for utviklinga av
samferdselssektoren i fylket:ar

«Regional transportplan 2022-2033 for Vestland8 (RTP) gir rammer for utvikling av samferdselssektoren i
fylket. Hovudmalet til planen er at Vestland skal ha eit trygt, effektivt og framtidsretta transportsystem som
legg til rette for klima- og miljgvenleg mobilitet og berekraftig samfunnsutvikling. Med klima- og miljgvenlege
mobilitet meiner vi at fotavtrykket fra reisene skal vere sa lage som mogeleg. For a sikre klima- og miljgvenleg
mobilitet er det viktig a sikre effektiv arealbruk og unnga ungdvendig nedbygging av natur».

Disse malsettingen forplikter Vestland fylke og ma ogsa prioriteres i innspill og hgringer fra Vestland til
arbeidet med rullering av NTP 2025-2036.

Nedbygging av areal og utbygging av motorveier

Nedbygging av areal er en stor trussel mot naturmangfold og utrydding av truede arter. Statistisk sentralbyra
sin rapport om arealendringer fram mot 2030. For tidsrommet 2008 - 2019 viser beregningene at det totalt
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ble bygget ned om lag 540 km2 i hele landet. Fram mot 2030 forventer en nedbygging av ytterligere 540 km2.
Da har en ikke tatt med arealendringene som fglge av vindkraftindustrien sine utbygginger og planer. Bygging
av motorveg har hatt en kraftig gkning de siste arene. Arealbeslaget for 100 km firefelts motorveg der vi antar
at 60 prosent er ny veg i dagen (ikke tuneller og broer) beregnes til om lag 5 km2, inklusive arealer som gar
med til kryssomrader, til omlegging av lokalveger, adkomstveger og eventuelt nye gang- og sykkelveger. Dette
vil tilsvare om lag 10 prosent av den gjennomsnittlige arlige nedbyggingen.

Per 30. juli 2020 var det rundt 552 kilometer med flerfelts motorvei i Norge, og flere nye strekninger er under
utbygging. Malet til veimyndighetene er ytterligere 450 kilometer med motorvei i arene frem mot 2030, og
Statens vegvesen har anslatt at rundt 2000 kilometer veier er aktuelle for utbygging til motorvei eller smal
firefelts motorvei.

Utfordringer

Utbyggingsprosjektene i gjeldene NTP vil fa sterke negative konsekvenser for natur og klima! Det ma gjgres
nye vurderinger av alle nye motorveiprosjekter og om disse kan erstattes med opprusting av eksisterende
veier, alternativt at de nedskaleres til en standard som sparer store naturinngrep.

NMF har fulgt planprosessen i flere store veiprosjekter giennom en arrekke. Krav til utredninger og hgringer
gj@r at arbeidet strekker seg over flere ti-ar. Vart arbeid viser at nar en har vedtatt en trase gjennom en
Konseptvalgutredning (KVU) sa er det svaert sjelden at det gj@res store endringer i det videre planarbeidet.

Nye nasjonale malsettinger eller internasjonale forpliktelser nar det gjelde hensyn til klima og natur har i liten
grad reell pavirkning pa vedtatte «Samfunnsmal og delmal» i store prosjekter. Konsekvensutredninger
giennomfgres, men fgrer sjelden til konkrete justeringer av veitrase, selv om funnene er av stor betydning for
truede arter og naturmangfold.

Tiltakspyramiden har i beste fall en symbolsk betydning. Vi ser gjentatte eksempler pa at gode forslag pa
justeringer av veitraseer eller at strekninger kunne bli lagt i tunnel, blir prioritert vekk fordi det far
konsekvenser for kostnader og det samfunnsgkonomiske regnestykket. Tiltak som ville redusert
naturgdeleggelsene og i bidratt til 3 trygge miljget for truede arter og naturtyper. Verdien av natur settes til
kr. 0,- og taper i alle samfunnsgkonomiske sammenstillinger der det kun handler om netto nytte pr
budsjettkrone. Dette er ogsa hovedfokus i fagetatens prioriteringer som legges frem til politisk behandling.

Hey

Lav

Statlig plan i store prosjekter
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Staten benytter «Statlig plan» i flere av de store investeringsprosjektene i NTP. Dette bidrar til a svekke
hensynet til naturen. Statsforvalteren som skal ivareta lovverket og Klima- og miljgdepartementet sine
interesser i planarbeidet er fratatt retten til innsigelse og blir kun en hgringsinstans. NMF konstaterer at
sentrale og godt underbygde hgringsinnspill fra statsforvalteren til utbyggingsprosjekter, beskriver
konsekvensene som «soleklart» innenfor statsforvalteren sin innsigelsesmyndighet, men innspillene blir
tilsynelatende fullstendig ignorert. Det verste eksemplet er gigantprosjektet «Hordfast» pa E39 mellom Stord
og Bjgrnafjorden. Statsforvalteren beskriver prosjektet som det stgrste naturinngrepet i Hordaland i moderne
tid. Dette prosjektet har sa store negative konsekvenser at NMF legger ved en detaljert presentasjon av som
viser de enorme naturinngrepene, gkning i klimautslipp og usikkerheten rundt kostnadsanslag og
trafikkgrunnlag. | tillegg viser vi ogsa til Statsforvalteren sitt innspill til reguleringsplanen som dokumenterer
de store naturinngrepene og faren for truede arter og naturtyper. Vi oppfordrer departementet til a se
grundig gjennom dette materialet.

Alle forslag om justeringer av veitraseen som ville styrket hensynet til naturmangfold er avvist av SVV og
begrunnet med hensynet til 3 begrense gkonomiske kostnader. Noe de ogsa har fatt stgtte for i
Kommunaldepartementet sin sluttbehandling av kommunedelplanen. Klima- og miljgdepartementet sin
uttalelse til kommunedelplanen i sluttbehandlingen er unntatt fra offentlighet fordi prosjektet reguleres etter
statlig plan. Hadde prosjektet fulgt en ordinaer planprosess ville alle innsigelser blitt behandlet i full apenhet,
det blir de ikke i en statlig plan og dette svekker miljgorganisasjonenes mulighet til a etterprgve de
miljgfaglige vurderinger som legges til grunn for vedtaket.

Vedlegg 1, Statsforvalteren sitt innspill til planprogram Hordfast

Kostnadsutvikling

Regjeringen viser til at det gkonomiske handlingsrommet i statsbudsjettene vil bli redusert i arene som
kommer. Dette vil sette press pa en mer kostnadseffektiv utvikling av transporttilbudet. Hensynet til
naturmangfold og kutt i utslipp av klimagasser vil gke kostnadene for utbygging av fysisk infrastruktur. Det gis
klare fgringer for en vridning bort fra investeringer i nye store utbygginger til bedre vedlikehold og opprusting
av eksisterende infrastruktur. Prisveksten i bygg- og anleggssektoren er i mange sammenhenger opp mot 20%
og dette kommer i tillegg til at de fleste store offentlige investeringsprosjektene har en sveert hgy
kostnadsvekst. NMF kan dokumentere at flere store veiprosjekter har en kostnadsvekst pa 50-70% fra vedtatt
kommunedelplan og fram til investeringsbeslutning, den vedlagte presentasjonen viser eksempler pa dette.

Vedlegg 2: Hva koster egentlig store veiprosjekter?

Samfunnsgkonomiske analyser

Staten vil ha mere igjen for pengene og legger stor vekt pa at det gjgres samfunnsgkonomiske analyser der de
prosjektene som gir stgrst gevinst skal prioriteres fgrst. Maten disse analysene gjennomfgres pa og hvordan
de ulike kriteriene er vektet gir etter vart syn en lite balansert fremstilling av viktige overordnete politiske
fgringer. Samfunnsgkonomisk nytte dvs. prissatte konsekvenser i et prosjekt Igftes fram som viktigste og i
mange tilfeller det eneste kriteriet for prioritering. Negative konsekvenser for klima, naturmangfold, landskap,
friluftsinteresser og kulturminner utredes og belyses, men tones ned nar prosjektene omtales og
«markedsfgres» inn mot beslutningstakere og i den offentlige debatten. Sammenstillingen av prissatte og ikke
prissatte konsekvenser er mangelfull og gir ikke et objektivt bilde av positive og negative konsekvenser. Det er
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urimelig sterk favorisering av de gkonomiske kriteriene - prissatte konsekvenser - som beskrives i kroner og
grer, mens de «ikke prissatte» konsekvensene beskrives i uforstaelige strek- og fargekoder.

Metodikken som i dag legges til grunn for samfunnsgkonomiske beregninger favoriserer fart og reisetid i
urimelig stor grad. Hgy fart, bred vei og dersom en i tillegg kan erstatte en fergestrekning med bro, sa far
prosjektet toppscore pa samfunnsgkonomisk Isnnsomhet. Andre transportbehov og hensyn som ville
favorisert andre prosjekter eksempelvis fjerne rasfarlige og trafikkfarlige smale strekninger, fjerne kg-
problematikk, styrke kollektivtilbudet, overfgre trafikk til vei og bane, kutt i klimagassutslipp, begrense
trafikkvekst, redusere arealinngrep og sikre naturmangfold kommer totalt i bakgrunnen og nar ikke opp nar
prosjekter skal prioriteres. Dette er ogsa omtalt i Riksrevisjonen sin rapport om store investeringsprosjekter i
samferdselssektoren:

«Virksomhetenes prioritering av hvilke transportbehov som utredes i den tidlige fasen, har stor betydning for
hvilke valg som kan gjgres senere i prosessen. Undersgkelsen viser at virksomhetene i liten grad har
dokumentert vurderingene og avveiningene som ligger til grunn for den videre utredningen av identifiserte
transportbehov».

Forslag til prioritering i ny NTP

NMF forventer at Vestland vil stgtte SVV sin anbefaling om at prinsippet for prioritering skal vaere i samsvar
med kriteriene for portefgljestyring. Vi vil tilra at prosjektet K5 strekningen Arna-Stanghelle blir prioritert opp
og at Hordfast blir tatt ut av listen. Hordfast har svaert store negative konsekvensar for klima og
naturmangfald og star i sterk motstrid til dei nasjonale og regionale malsettingane for kutt i klimagassutslipp
og for bevaring av naturmangfold. Dette vil vi utdype litt neermere i den videre teksten.

Norges Miljgvernforbund

Hovedkontor: Region Sgr / Ost Region Nord-Norge
Postboks 593 TIf: 553067 00 Postboks 9261 Postboks 446

5806 BERGEN Faks: 5530 67 01 Grgnland 9255 TROMS@
Skuteviksboder 24 0134 OSLO

Bank: 9521.05.71982  Org.nr. 871351 082 MVA  TIf: 55 30 67 00 TIf: 913 57 125
Internett: www.nmf.no  Epost: nmf@nmf.no Epost: oslo@nmf.no  Epost: nord@nmf.no



https://www.riksrevisjonen.no/globalassets/rapporter/NO-2022-2023/sporbarhetenprioriteringprosjekterntp.pdf

Side 5 av 9

Hordfast har mere CO2-utslipp fra bygging en de ti andre prosjektene til sammen, se bilde under.

CO2Z-utslipp av prosjekt, tall fra Statens Vegvesen
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Hordfast er estimert til 3 koste om lag like mye som de 9 andre prosjektene til sammen og sprekker
prosjektet til kostnadsrammen da blir bildet enda mere dramatisk.

Sitat SVV: «Pa grunn av kompleksiteten i prosjektet papekes at det er stgrre usikkerhet rundt
kostnadsanslagene i dette prosjektet enn det som er normalt for vegprosjekter i denne fase».

Anleggskostnader (merk at store/kompliserte prosjekter ofte
overskrider kostnadsramme i praksis!)
B Styringsramme [l Kostnadsramme
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Prosjekt

Samlet konsekvens for ikke prissatte konsekvenser for Hordfast er «stor negativ» og den mest negative for
alle prosjektene samlet sett. Hva skal egentlig til av negative konsekvenser fgr et prosjekt blir stoppet?

Prosjekt Samlet konsekvens

E39 Hordfast Stor negativ.
E39 Smiene Harestad IMiddels negativ

E134 Dagslett Valer/Viker MNoe negativ

E16 Hylland Sl=en MNoe negativ

E134 Oslofjordforb. MNoe negativ

E134 Roldal-Seljestad Moe negativ

E134 Saggrenda - Elgsjo IMiddels negativ
E39 Vagsbotn-Klauvaneset IMiddels negativ?
E& Megarden-Mersvikbotn  Middels negativ
RV22 Glommakryssing IMiddels negativ
Rv 291 Holmenbrua Ikke vurdert
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Tverretatlig samarbeid og samarbeid mellom forvaltningsnivaene

Det er en malsetting a overfgre gods fra vei til sjg og bane. | praksis mener vi at dette skulle hatt en langt
heyere prioritet og at transportetatene initierer eller blir palagt & utrede og gjennomfgre
samarbeidsprosjekter som skal Igse en slik malsetting. | mange sammenhenger undergraver transportetatene
sine prosjekter malsettingen og det legges opp til gkt konkurranse om godstransport mellom vei, sjg og bane.
Det ma legges nasjonale og regionale fgringer som sikrer bedre samhandling og utbygging av regionale
logistikk-knutepunkt som kobler sammen havn, bane og vei og mindre lokale logistikk-knutepunkt der havn-
og veiutbygging sees i en sammenheng.

NMF gnsker ogsa a lgfte fram spgrsmalet om NTP som et nasjonalt strategisk styringsdokument i tilstrekkelig
grad omtaler og inkluderer fylkes- og kommunesektoren sitt ansvarsomrade og utfordringer innenfor
transportsektoren. Behovet for tett samarbeid og samhandling med regionale og lokale myndigheter for a
oppna nasjonale malsettinger er dpenbare. Arbeidet med byvekstavtalene viser hvor viktig slikt samarbeid er
og at det er helt ngdvendig for & na malsettingene om nullvekst i personbiltrafikken og mindre naturinngrep.

De positive erfaringene fra arbeidet med byvekstavtalene ma videreutvikles slik at ressursene blir utnyttet
best mulig ogsa pa andre omrader. Fylkeskommunene har store etterslep pa vedlikehold av veier, broer,
tunneler og kaier og begrensete ressurser til nye investeringer. Dette pavirker mulighetene til & kunne bidra til
ngdvendige investeringer for a na nasjonale klima- og miljgmalsettinger. Baerekraftige langsiktige lgsninger vil
kreve tettere dialog og samhandling pa tvers av forvaltningsnivaene og ma vektlegges i det videre arbeidet
med NTP.

Forurensning

Motorveier gker luft- og st@yforurensning, gir mere klimautslipp, gker plastforurensing, er sveert gdeleggende
for naturmangfold, gker energibruk, medfgrer gkt byspredning, mere pendling, undergraver malsettingen om
gkt overfgring av gods fra vei til sjg og bane.

e 1100 mennesker dgde for tidlig som fglge av svevestgv i Norge i 2016.
e 1,9 millioner nordmenn er utsatt for trafikkstgy over 55 db utenfor bolig.
e 5000 tonn mikroplast dannes arlig fra dekkslitasje i Norge

e 80% av mikroplasten i eksempelvis Oslofjorden kommer fra dekk og asfalt, det same ser vil veere
tilfelle for vare tungt trafikkerte by- og fjordomrader i Vestland.

| tillegg viser undersgkelser at manglende vedlikehold av veinett som fglge av klimaendringer og stramme
gkonomiske rammer nasjonalt og regionalt gker forurensningen totalt sett.

Viktige tiltak som Vestland fylke ma fglge opp i det videre arbeidet med NTP

e Overordnete malsettinger for ny NTP styrkes i samsvar med nasjonale og regionale fgringer og
internasjonale forpliktelser for mal om kutt i klimagasser og at all natur skal forvaltes barekraftig.
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e Veiprosjekter som har gkt trafikk og mere pendling som malsetting stanses, herunder Hordfast.
e Ferjefri E39 ma stanses og malsettingen endres til 8 bygge trafikksikre veier mellom ferjestrekningene

e Det ma utarbeides en samlet plan for konsekvensene av utbyggingsprosjektene i NTP og hvordan
disse pavirker utslipp av klimagasser og naturmangfold.

e (kt satsing pa byvekstavtaler

e Kriteriene for samfunnsgkonomiske analyser ma endres slik at konsekvensene av klimautslipp,
naturtap, kulturminner, friluftsliv og naturressurser blir «verdsatt» og hensyntatt i samsvar med
nasjonale malsettinger og formalet i gjeldene lover.

e Forbud mot nedbygging av myr

e Bruken av statlig plan skal ikke kunne benyttes til & svekke statsforvalteren og miljgmyndighetene sin
rett og plikt til innsigelse na vesentlige naturverdier er truet, Det skal vaere full apenhet om
forvaltningens og fagdepartementenes miljgfaglige vurderinger i alle deler av planprosessen.

e KVU -forskriften ma strammes opp og i stgrre grad vektlegge nasjonale mal for klimakutt, bevaring av
naturmangfold og tiltak som kan begrense trafikkvekst slik at behovet for nye veiprosjekter reduseres
tidlig i planarbeidet.

e Nar det skal vedtas samfunnsmal og delmal for store investeringsprosjekter skal disse gjenspeile
nasjonale fgringer og malsettinger for natur og klima

e Transportetatene palegges oppdrag som skal bidra til 8 overfgre gods fra vei til sjg og bane.
e Samarbeidet mellom transportetatene, fylker og kommuner ma styrkes

e Det utarbeides en nasjonal plan som prioriterer ressurser til rassikring, vedlikehold og opprusting av
riks- og fylkesveinettet

e Det utarbeides en nasjonal plan for & redusere plastforurensning og andre miljgfarlige utslipp fra
veitrafikken

e Vestland fylke ma gjgre en reell prioritering i en konkret rekkefglge som er i samsvar med vedtatte
overordnete malsettinger for transportpolitikken.

NMF mener at tiden for de store veiprosjektene er forbi og at ressursene ma brukes pa oppgradering og
vedlikehold av eksisterende veinett. Store utbyggingsprosjekt som har trafikkvekst som formal og forutsetning
for finansiering ma skrinlegges.
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Med miljovennlig hilsen
Norges Miljovernforbund

Ruben Oddekalv- Leder Roald Kvamme - Saksbehandler
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NMCU

NORSK MOTORCYKKEL UNION

16.05.2023

INNSPEL TIL NTP OG RTP FRA NORSK MC UNION HORDALAND

Norsk MC Union er ein landsdekkande interesseorganisasjon for gatemotorsyklistar i Noreg.
Organisasjonen har aktive krinsar i Hordaland og Sogn og Fjordane, som skal fremje vare interesser i
Vestland fylke.

Me synar til arbeidet med ny Nasjonal Transportplan og rulleringa av Regional Transportplan, og
innspelsmgta som Vestland fylkeskommune har arrangert i mai 2023. Me kjem her med nokre innspel
og kommentarar frd NMCU Hordaland som me gnskjer at Vestland fylkesting fglgjer opp.

Oppfelging av MCi regionale planar
Generelt gnskjer me meir fokus pa motorsyklistar som ei trafikantgruppe i vekst.

| felgje Nasjonal giennomfaringsplan for motorsykkel, moped og ATV 2022-2025 har tal pa dei som tek
fgrarkort for motorsykkel, bade tung og lett, auka kraftig dei siste ti ara (AUTOSYS, Statens vegvesen).
Samstundes har tal pd dei som far fgrarrett pa moped gatt kraftig ned. Dette fgrar til at MC-fgrarar som
gruppe blir fleire og far stgrre spreiing i alder enn tidlegare.

Auka tal pa motorsyklistar i trafikken har og auka tal pa alvorleg skadde og drepne i MC-relaterte
ulykker, sjglv om dette ikkje er like mykje som veksten for MC-fgrarar. NMCU Hordaland stgttar
nasjonal gjennomfgringsplan sitt mal om at det ma ein saerleg malretta innsats til for 3 auke
trafikktryggleik for MC. | giennomfgringsplanen og i NTP er det framheva at fylka har ei saerskilt rolle i a
oppfylle nasjonale trafikktryggleiksmal.

Vestland fylke, NTP, RTP og trafikktryggleiksarbeid

Sjelv om det er Nasjonal transportplan og regional transportplan som denne saka gjeld, vil me spele
inn moment som til dels overlappar kor dei bgr bli handsama vidare. :

a) MC ma bli eit konkret tema og malgruppe i alle relevante regionale planar som gjeld transport,
mobilitet, trafikktryggleik, areal- og stadutvikling og sa bortetter

b) MC er ein naturleg del av det totale mobilitetstilbodet. | mange distrikt pendlar unge MC-
fgrarar til skule og opplaering grunna manglande kollektivtilbod og at det er meir rimeleg enn
bilhald. | tettstad og by bgr MC bli framheva som eit arealeffektiv transportmiddel. Bade
behovet for parkeringsareal og vegslitasje er markant mindre enn for personbilar. Planar for
by- og stadutvikling, ogsa kommunale planar, ma ta hggde for dette.

c) Me hapar at bade fylke og kommunar har meir fokus pa MC i lokalt trafikktryggleiksarbeid. Det
gjeld til dgmes lokalt regelverk, kampanjar og informasjonsarbeid pa skular.

d) | forbindelse med vegarbeid bgr ein kommunisere ut kva som er mest trygg trafikkavvikling.
MC bgr kome fgrst i kgen ved slike hgve. Dette er eit tema ein ma ha med i nasjonale
trafikktryggleiksplanar og.

e) Paferjene ma ein og ha sa lik praksis som mogleg med omsyn pa ombordkgyring og sikring.
MC bgr kgyre fgrst pa og f@rst av. Der det er egne MC-plassar bgr det vere mogleg a forankre



NMCU

NORSK MOTORCYKKEL UNION

kgyretpyet ved behov. Av omsyn til reisande ma det vere god informasjon om betaling og
tryggleik pa fleire sprak.

Vindvarsling pa brusamband er viktig trafikktryggleikstiltak for MC-fgrarar. Skilt, vimplar og
varseltavler ma fungere forsvarleg. Difor ma ein sikre midlar til dette i RTP sine handlingsplanar
og budsjett.

Fysiske stengsler/bom som blir brukt ved driftsstans av bruer og tunellar ma vere av mjukare
materiale som ikkje skadar MC-fgrarar ved eventuell pakgyrsel.

Vestlandet er spesielt samanlikna med resten av Noreg. For det fgrste er sesongen malt i tal
frost- og sngfrie dagar, hgg. Det er ofte mogleg a kgyre fra mars til desember. Andre trafikantar
ma difor bli gjort bevisste pa at MC er pa vestlandsvegane store delar av aret, ikkje berre mai —
september.

For det andre tiltrekker vestlandsvegane seg MC-turistar fra heile verda. Vestlandet sine kyst-,
fiord — og fjellandskap er like attraktive som bade Alpene, Pyreneene og europeiske
kulturlandskap. Difor er skilting og informasjon for turistar viktige, ogsa pa sekundaere
fylkesvegar og mindre lokalvegar. Det er ofte nettopp desse vegane, utanfor hovudvegane, som
er interessante for MC-turistar. Dette ma bli omtala i NTP og fglgt opp med omsyn pa
vedlikehald av mindre vegar.

Sissel Stuberg

Styreleiar NMCU Hordaland
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NZARINGSLAG

Knarvik, 2. mai 2023

Prioritering i Nasjonal transportplan 2025-2036

Viser til mottatt brev fra Vestland fylkeskommune datert 13. februar 2023 om innspel til Nasjonal
Transportplan 2025-2036 og til Statens vegvesen sitt prioriteringsoppdrag fra 31. mars 2023.

Regionradet i Nordhordland omfattar kommunane Alver, Austrheim, Fedje, Gulen, Masfjorden, Modalen,
Ostergy og Vaksdal. Vaksdal og Ostergy er ogsa bergrt av K5, dette er omtala i eigne skriv, bl.a. fra
K5Alliansen som Regionradet stiller seg bak. Regionradet er godt forngygd med at Vestland
fylkeskommune og Bergen kommune har prioritert begge prosjekta i noverande NTP og forventar at dei
ogsa vil ha prioritet i noverande innspel.

Her fglgjer innspel til NTP 2025 - 2036 fra Regionradet Nordhordland og Nordhordland Neeringslag.

Vagsbotn-Klauvaneset ma ha prioritet

For Regionradet, kommunane og nzeringslivet i Nordhordland er strekninga E39 Vagsbotn-Klauvaneset i
Bergen kommune svaert viktig. Denne europavegen er einaste tilfgrselsvegen til Bergen fra nord, og
prosjektet har vore under planlegging i nesten 30 ar, heilt fra Nordhordlandsbrua stod ferdig i 1994. |
mellomtida har trafikken auka kraftig pa Nordhordlandsbrua og ikkje minst pa strekninga Hylkje - Haukas
- Eikas - Vagsbotn.

= Det vart utarbeidd ein KVU/KS1 rapport om transportsystemet i Bergensregionen i 2011, og
dette vart fglgd opp med ei utgreiing om Ringveg @st i E39 nord i Asane i 2016.

= Kommunedelplan vart godkjent i 2022, og arbeidet med reguleringsplan skal starta i august
2023. Det er forventa at reguleringsplan tar 2-3 ar, slik at prosjektet er klar for byggestart i
2026/27.

E39 Vagsbotn-Klauvaneset ma inn i 1. periode i NTP 2025-2036
Det er pa overtid at prosjektet blir starta opp og sluttf@rt sa snart som mogeleg. Vegen er utdatert,
underdimensjonert og trafikkfarleg:
= Behovet for utbygging har vore prekaer i 30 ar, og det har i denne perioden vore lagt ned enormt
med arbeid og ressursar for a fa ei betre og meir framtidsretta Igysing pa plass mellom
Klauvaneset og Vagsbotn. No er prosessen og prosjektet kome sa langt at det vil vera totalt
uakseptabelt for kommunane, naeringslivet og ikkje minst innbyggjarane langs strekka dersom
prosjektet vert skyvd enda lengre ut i tid.
= Vegen har ein ADT opp mot 30 000 og med saers mange pa- og avkgyrslar og potensielle
ulukkespunkt. Her er blanda trafikkgrupper, mykje tungtrafikk og anna biltrafikk, gdande og
syklande, og vegen har mange overgangar, av- og pakgyrslar og lysreguleringar. Det gjer at vegen
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er overbelasta og med daglege store kg- og trafikkavviklingsproblem. Trafikktala viser at det
burde vore fire felt pa heile strekninga for lenge sidan.

= Vegstrekninga har fleire stadar breidde under 6 meter, og er utan gang- og sykkelveg, utan
mogeleg kollektivprioritering og med veldig mange kryss/avkgyrslar. Dei som skal inn pa
europavegen star lenge i kg for a koma inn pa, og i mange tilfelle ma dei pressa seg inn, noko
som gir risiko for ulukker. Innbyggjarane som bur langs traseen kjenner pa desse problema som
eit stort stressmoment kvar einaste dag.

= E39 Klauvaneset - Vagsbotn er hovudpulsare i trafikken mellom Bergen og kommunane
nordover, og er del av felles bu- og arbeidsmarknad i Bergensregionen. Naeringsomradet i og
omkring Mongstad og Fensfjorden elles (Slgvag/Skipavika m.v.) er saers viktig for heile regionen
og fylket, og hamnene her er av dei mest trafikkerte i Norge og Nord Europa. Heile naeringslivet
/-omradet star overfor ei storstilt grgn omstilling, og skal ein lukkast med dette, er ein avhengig
av moderne infrastruktur. Det skal investerast for 50 milliardar kroner her dei neste fem ara, ein
auke pa 100% berre dei to siste ara.

= Vegen er og hovudara mellom Kristiansand og Trondheim, og er ogsa hovudara som bind saman
det nye Vestland fylke.

= Strekninga har siste 25 ar hatt 175 ulukker med personskade, med 17 alvorleg skadde og 6
omkomne.

= Mangel pa omkgyringsveg gir store beredskapsmessige utfordringar for utrykkingskeyretgy til/fra
Nordhordland ved ulukker og utrykking, ikkje minst til sjukehusa i Bergen.

Prosjektet er overmodent og klar for byggestart i byrjinga av 1. periode. Ny veg er kritisk ngdvendig a fa
pa plass. For & hindra ytterlegare utsetjing krev me at prosjektet vert flytta til 1. periode i NTP 2025-
2036.

Hgg samfunnsgkonomisk nytte

Statens vegvesen trekkjer fram samfunnsgkonomi som viktigaste kriteriet for kva vegar som skal
prioriterast i Norge. | deira innspelsdokument er E 39 Vagsbotn-Klauvaneset rangert som nummer 6 av
samfunnsnyttige prosjekta i Norge, jf. tabell 4.4 i innspelsnotat. Dette tilseier at prosjektet bgr vera
prioritert uavhengig av val av ramme.

Fylkeskommunen bgr krevje ramme 3 — eller flytta prosjektet til ramme 1
Ringveg @st i Bergen er eit prioritert prosjekt hja Statens vegvesen, og vegdirektgr Ingrid Dahl Hovland
har i Aftenposten trekt fram dette som eit av dei viktigaste prosjekta i Norge (sja vedlegg).

E39 Vagsbotn-Klauvaneset er plukka ut som fgrste del av ringvegen og er med i noverande NTP.
Prosjektet er avgjerande for at ein skal sikra god trafikkavvikling i regionen nar E16 Arna-Voss og E39 Os-
Stord blir bygd ut. Derfor er me veldig nggd med at bade Vestland fylkeskommune og Bergen kommune
ogsa prioriterte dette som eit viktig prosjekt i inneverande NTP.

Under handsaminga av NTP i Stortinget vart E39 Vagsbotn-Klauvaneset tatt inn som eit av seks prosjekt
(kalla fellesprosjekt), og det er seinare slatt fast at fellesprosjekta skal innga pa like vilkar som andre
prosjekt i portefgljen. Prosjektet er derfor en del av prioriteringslista til SVV ut fra portefglje, sja tabell
4.3 justert portefglje i rapporten.

SVV har foreslatt E39 Vagsbotn-Klauvaneset med oppstart innanfor ramme 3 i fgrste seksarsperiode. Me
forventar derfor at Vestland fylkeskommune tilrar ramme 3 for at regionen skal fa med dette prosjekt
som i mange ar har statt pa vent.

Dersom Stortinget endar med a tilré ramme 2, ber vi om at prosjektet blir flytta fré ramme 3 til ramme 2
og med oppstart i farste seksdrsperiode.
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| SVV sitt innspelsnotat star det ogs3;
«l alle rammene kan det imidlertid veere aktuelt G vurdere oppstart av prosjekter som ikke har behov for
statsmidler, med er fullfinansierte med bompenger eller annen finansiering».

«Ringvei @st-prosjektet» er tidlegare tildelt en ramme pé 1,5 mrd. kroner i byvekstavtalen. Ei vurdering
utfgrt av trafikkplanlegger Helge Hopen har ogsa vist at strekninga har eit bompengegrunnlag pa 1,5-2,0
mrd. kroner. Ved a utnytte bompengepotensialet pa strekninga vil det derfor ikkje vera trong for statlege
midlar fgr i siste del av NTP-perioden.

Me meiner det derfor er grunnlag for 3 starta prosjektet tidlegare enn det SVV forslar, og ber om at
Vestland fylkeskommune og Bergen kommune fglgjer opp dette i sitt innspel.

Andre prosjekt i Nordhordland som treng utbygging
Regionradet vil visa til innspela fra regionen til NTP 2022-2033, og vil trekkja fram fglgande viktige
prosjekt pa E39 nord for Bergen:

Det er viktig a halde oppe trykket pa prosjekt som det allereie i lang tid har blitt jobba med - ogsa fra
Knarvik til Sognefjorden - for & sikra betre framkomst og auka tryggleik.
=  E39 Eikefet — Romarheim (rassikring, ny tunnel).
= E39 Knarvik — Oppedal (trafikksikring, og ny parsell pa deler av strekket).
=  FV 57 ma oppgraderast til riksveg. Aktiviteten pa Mongstad og Fensfjordbassenget er av stor
nasjonal og internasjonal storleik pa land og sj@, og det skal investerast for 50 milliardar kroner
dei neste fem dra, ein auke pa 100% berre dei to siste ara.
= Vedlikehaldsmidlar til fylkesvegar. Regionradet er svaert bekymra for manglande midlar til
vedlikehald og opprusting av fylkesvegar og.

Med venleg helsing
Regionradet i Nordhordland:

Ordfgrar i Alver Ordfgrar i Austrheim Ordfgrar i Fedje
‘ L : T L i _
Cars # SMWQW YAy Sa \(\Wé%ﬁi
Sara H. Sekkingstad Per Lergy Stian Hergy
Ordfgrar i Gulen Ordfgrar i Masfjorden Ordfgrar i Modalen
Hallvard Oppedal Karstein Totland Kjetil Eikefet
Ordfgrar i Ostergy Ordfgrar i Vaksdal Region Nordhordland IKS
1 [/ -y w1 -
‘I € ﬂi_\ kl( Uik~ % ARAS \U}
s W Iy i Henadls
Lars M. Fjeldstad Hege Eide Vik Rune Heradstveit

Nordhordland Naringslag

Beake S Honoen

Beate S. Korsgen

Vedlegg 1: Klipp fra Aftenposten: «Statens vegvesen» Svaert positive til prosjektet»
Vedlegg 2: Noverande prioritering fra etatane
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Vedlegg 1; Klipp fra Aftenposten:

Statens vegvesen:
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Vedlegg 2: Noverande prioritering fra etatane (sja utguling)

Tabell 4.6 Prosjekter i portefgljen som foreslas prioritert for oppstart innenfor foreslatt ramme 2 og 3 i ferste seksarsperiode. Alternativ
sortert etter netto nytte pr. budsjettkrone. Mill. 2023-kr

Korridor Prosjekt

Ramme 2

3 E39 Smiene-Harestad

4 £39 Adland-Svegatjgrn (Hordfast)
Sum ramme 2

Tillegg i ramme 3

5 E134 Saggrenda - Elgsje

1 Rv. 22 Glommakryssingen

3 E134 Dagslett — E18, Viker

4 E39 Vagsbotn - Klauvaneset

Sum ramme 3

Total Stat Stat Annen
::::?:"EP 2025-2030 2031-2036 2025-2036
Mill. 2023-kr Mill. 2023-kr Mill. 2023-kr  Mill. 2023-kr
4292 | 1845 | 2386
45934 7830 | 24 000 13383
50226 9675 24 000 15 769
2706 1512 1121
3680 | 1550 | 2063
5541 2318 3223
6417 3110 1868 1439
68570 18 165 25 868 23615

I alle rammene kan det imidlertid vaere aktuelt & vurdere oppstart av prosjekter som
ikke har behov for statsmidler, men er fullfinansierte med bompenger eller annen

finansiering.
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Til
Vestland fylkeskommune \

SOGN OG FJORDANE

NZERINGSRAD

Hgyringsuttale til NTP og RTP 2025-2036 fra Sogn og Fjordane Nzeringsrad

Sogn og Fjordane Nzeringsrad viser til Hgyringsuttale til NTP 2022-2033 som vart sendt
til Vestland fylkeskommune 27.03.2020 og til RTP 2022-2033 som vart sendt 31.03.2022.

Sogn og Fjordane Neeringsrad vidarefgrer dei kommentarane og prioriteringane som ligg
i desse hgyringsuttalane. I tillegg vil vi kome med oppdaterte innspel i hgve til framlegget
fra transportetatane.

Sogn og Fjordane Neeringsrad vil be Vestland fylkeskommune arbeide aktivt og malretta for auka
lgyvingar til viktige prosjekt i Vestland og Sogn og Fjordane. Prosjekt fra Sogn og Fjordane som
er inne med oppstartlgyving i fgrste planperiode i NTP 2022-2033 ma tilbake som prioritert
prosjekt.

E 39 Storehaug - Fgrde er inne i transportetatane sine prioriteringar, men ogsa her ma det
leggast press pa at dette prosjektet far oppstartlgyving slik planane har vore i 2024.

Rv 15 Strynefjellet. Stortingshandsaminga av NTP 2022-2033 synte sterk stgtte til Rv 15
Strynefjellet og det var fleirtalsmerknader pa mellom 0,5 og 1 milliard kroner i oppstartlgyving i
forste planperiode. Rv 15 Strynefjellet ma inn som eit prioritert prosjekt i NTP 2025-2036.

Rv 5 Erdal - Naustdal er ute av prioriteringane med grunngjevinga av at det er motsegner til
reguleringsplanen. Desse motsegnene ma ryddast av vegen sa snart som rad og dette viktige
rassikringsprosjektet ma tilbake pa prioriteringslista.

Fleire av Sogn og Fjordane Neaeringsrad sine prioriterte prosjekt er ikkje inne i transportetatane
sine prioriteringar og dei er heller ikkje omtala i plandokumentet. Dette er sveert viktige
samband bade for naeringslivet og innbyggarane i Sogn og Fjordane og i Vestland.

Det er derfor viktig at Vestland fylkeskommune har med omtale om desse prosjekta i si
hgyringsuttale.

Her er kort om Sogn og Fjordane Naeringsrad sine prioriterte prosjekt:

Aust -Vest samband Rv 52/ Rv 5:

Rv 52 vart vald som framtidig naeringsstamveg Aust - Vest av Samferdsledepartementet og
stadfesta i Kvalitetssikringsrapporten som var framlagt 13. januar 2017.

Grunngjevinga for Regjeringa sitt val av Rv. 52 over Hemsedalsfjellet som hovudstamveg mellom
aust- og vestlandet var og er naeringslivet sine behov for transport av gods pa ein trygg,
samfunnsgkonomisk, effektiv og miljgvenleg mate.

Prioritert tiltak.

Rv. 52 Tunnel Borlaug - Bjgberg. Vegstrekninga er omtalt i KVU, Rv. 7 og Rv. 52. Tunnel gjennom
Hemsedalsfjellet mellom Bjgberg og Borlaug er avgjerande for ein sikker fjellovergang mellom
Austlandet og Vestlandet med nesten fullstendig vinterregularitet.

Merknad:
Prosjektet ma omtalast i merknader med malsetting om oppstart i planperioden.
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Ferjefri E39: NAERINGSRAD

Ferjefri E39 er Vestlandet sitt Inter-City samband og det viktigaste sambindingsprosjektet pa
Vestlandet. Visjonen om Ferjefri E39 ma vidarefgrast og forsterkast gjennom arbeidet med
rulleringa av NTP 2025-2036.

Prioriterte tiltak:
1. Storehaug - Fgrde (Sja omtale lenger oppe)
2. Byrkjelo - Svarstad
3. Bogstunnelen - Sunnfjord grense

E39 Byrkjelo - Svarstad.

Byrkjelo - Svarstad er eit av dei prosjekta pa Ferjefri E39 som har hggast samfunnsnytte. Det
gjev ei innspart reisetid pa meir enn 1 time i hgve til dagens E 39. Reisetida mellom Byrkjelo og
Svarstad vil bli pa ca. 15 minutt, og reisetida mellom Sandane og Stryn vil bli pa 35 minutt. Det
vil gje ein ny bu og arbeidsregion i Nordfjord.

Byrkjelo - Svarstad vil knyte saman sgre Sunnmgre med eit folketal pa om lag 60.000
innbyggarar med resten av Vestland og det vil ogsa bli ein viktig tilfgrselsveg til aust - vest
sambandet over Hemsedal. I tillegg til innkorting av reisetid vil dette sambandet ogsa fjerne ein
krevjande flaskehals med tunnel gjennom Utvikfjellet.

Merknad:
Prosjektet ma omtalast i merknader med malsetting om oppstart i planperioden.

E39 Bogstunnelen - Sunnfjord kommunegrense:
Strekninga er ein flaskehals pa Ferjefri E39 i Sogn og Fjordane. Szerleg gjeld dette pa strekninga
fra Vadheim til Bogstunnelen.

Prosjektet ma omtalast i merknader med malsetting om oppstart i planperioden.

Vikafjellet:
Det ma arbeidast vidare med a fa prosjektet prioritert med bakgrunn i reduserte kostnader og
Rv 13 si rolle som viktig sambindingsveg i Vestland fylkeskommune.

- Sveert krevjande situasjon for nzeringslivet med sa mykje vinterstenging.

- Viktig samband for a bygge saman bu og arbeidsomrade.

Sogn og Fjordane Neeringsrad viser til at Rv 13 Skare - Sogndal er overfgrt til Nye Veier AS
Merknad:

Vestland fylkeskommune ma arbeide aktivt og malretta saman med andre padrivarar for
at Nye Veier forserer arbeidet med rassikring og utbetring av Rv 13 Vikafjellet.
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Sogn og Fjordane Neeringsrad er sveart uroa over at Rassikringsmidlane er fjerna fra ein eigen
post pa statsbudsjettet og overfgrt til rammeoverfgringane til fylkeskommunen. Dette er
ingenting anna ein ei kraftig omfordeling av tilskotet til rassikring og dei store taparane er fylka
som har eit vegnett som er sterkt utsett for ras.

Merknad:
Vestland fylkeskommune ma protestere pa det sterkaste mot ei slik omlegging, og post 31
rassikring ma tilbake som eigen post pa statsbudsjettet.

Dette er henta fra Sogn og Fjordane Naeringsrad sitt hgyringsinnspel til RTP 2022-2033
Sogn og Fjordane Neringsrad meiner at naeringslivet sitt behov for trygge, effektive og opne
samband ma vege tungt i prioriteringane av fylkeskommunale midlar til samferdsle og anna
viktig infrastruktur knytt til dette.

e Vestland fylkeskommune ma prioritere hggt samferdsletiltak som styrker
neringsutvikling, vekstkraft og bu- og arbeidsomrade.

e Mange bedrifter ligg langs ein fylkesveg. Transport inn og ut til bedrifter. Ravare inn og
ferdige produkt ut. Vegnettet er sveert avgjerande for lgnsemda og arbeidsplassane.

Sikker eksportveg for a kunne halde leveringstider.

Framkome for tungtransport. Samanhengande strekningar for modulvogntog.
Utbetring av flaskehalsar. Lage tunnelar og smale og svingete vegar.
Ferjeavlgysingsprosjekt. Fylkeskommunen ma utnytte ordninga fullt ut.

Rassikring. Nasjonalt ansvarsomrade. Felles innsats for mest mogeleg rassikringsmidlar
til vegnettet i Sogn og Fjordane. Arbeide for & auke den nasjonale rassikringspotten.

e Handlingsplanen ma synleggjere sterkare konsekvensar av rassutsett og darleg
vegstandar for neeringslivet.

e ADT kan ikkje vere viktigaste kriterium i alle samanhengar.

e Rasutsett veg er ogsa til hinder for neeringsutvikling. Arbeidspendling, ngkkelpersonell
som ikkje kjem seg pa jobb og busetnad m.m.

e Mindre investeringstiltak kan lgyse mange utfordringar.

Det er mange bedrifter som slit med darleg vegstandard og utrygg veg. Her er nokre dgme
pa det:

Elkem Bremanger. (Kystvegen Svelgen-Indrehus)

Elkem Bremanger i Svelgen er det mest spesialiserte verket i Elkem-familien. Dei har to
verdikjeder; Inokulanter og Silgrain med leveransar til elektronikk, vindmgller, sol, bil-industri
og batteri.

Elkem Bremanger har om lag 220 tilsette, og ein stor del av arbeidsstokken er operatgrar i dégn-
kontinuerleg skift-turnus. Med den vegstandard ein har i dag freistar det ikkje med dag-
pendling fra til dgmes Florg og Fgrde. Enkelte gjer det, men det er ikkje ei lgysing som er god,
saerleg for skiftgdande personell.
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Brgdrene Aa. (Hyen-Storebru). N/ER'NGS R AD

Brgdrene Aa er verdsleiande pad bygging av raske ferjer og hurtigbatar laga av
karbonfiberkompositt. Verftet ligg i Hyen og har 170 fagarbeidarar. I tillegg har bedrifta ein
fabrikk i Eikefjord med om lag 50 tilsette. Det betyr at strekninga mellom Hyen og Storebru er
sveert viktig for den daglege drifta av Brgdrene Aa bade med pendling og varetransport. Dagens
standar pa denne vegen er sveart utfordrande og ein kritisk faktor for lgnsemda i bedrifta.

Reiselivsbedrifter i Oldedalen. Fv 5724

Briksdalsbreen er eit svaert viktig reisemal bade pa Vestlandet og nasjonalt. [ eit normal-ar reiser
om lag 300 000 turistar til og fra Briksdalsbreen. I tillegg opplever campingplassane i dalfgret ei
auka tilstrgyming i sommar-sesongen. Omsetninga i bedriftene i Oldedalen er pa bortimot 150
millionar kroner i eit normalar. Det passerer fleire hundre store og sma kgyretgy dagleg. Det blir
ogsa frakta varer til og fra Olden Brevatn heile aret.

Samandrag/Konklusjon

Sogn og Fjordane Neeringsrdd ber om at dei kommentarane og punkta som er nemnde i denne
uttalen blir vektlagde i hgyringsuttalen til Vestland fylkeskommune i Nasjonal Transportplan og
Regional Transportplan 2025-2036.

Sogn og Fjordane Neaeringsrad viser ogsa til hgyringsinnspel som er sendt inn tidlegare.
(Sja vedlegg)

Sogn og Fjordane Nzeringsrad gnskjer a bidra til at det blir mest mogeleg
samferdslemidlar til prosjekta i Sogn og Fjordane og vi vil arbeide aktivt for at Sogn og
Fjordane og Vestland far auka dei statlege midlane til rassikring og andre statlege
lgyvingar.

Sogn og Fjordane Nzeringsrad gnskjer ogsa i halde fram det gode samarbeidet med
Vestland fylkeskommune i dette viktige arbeidet.

Sogndal/Hornindal 2. mai 2023
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Yngve Hallén Bj¢fn Ledemel
Dagleg leiar

Styreleiar

Vedlegg:

Hgyringsuttale til NTP 2022-2033 datert 27.03.2020
Hgyringsuttale til RTP 2022-2033 datert 31.03.2022.



e Sogn regionrad

SOGN REGIONRAD Sakshandsamar:
Karina Nerland

Mobil: 90830284

Var ref: 2023/989 - 6

Dato: 27.04.2023

Vestland fylkeskommune

Nasjonal transportplan 2025-2036 - frasegn

Sogn regionrad er samarbeidsorgan for kommunane Aurland, Luster, Laerdal, Sogndal, Vik og Ardal, og
har i mgtet 25. april 2023 vedteke fglgjande frasegn:

Sogn regionrad er samd i regjeringa sitt vedtak om a framskunde handsaminga av NTP og malet om & fa
til ein realistisk plan. At etatane vart utfordra pa legge fram prosjekt innafor ramma av Igyvingsnivaet i
budsjettet for 2023, pluss/minus 10 % verkar difor som eit fornuftig grep. Det verkar og fornuftig a
prioritere drift, vedlikehald, tryggleik og regularitet.

Radet har elles merka seg at nesten ingen av dei st@grre samferdsleprosjekta har positiv samfunns-
gkonomisk nytte og at det dei med lagast nytte per budsjettkrone ligg pa det sentrale austlandsomradet.

Radet meiner likevel ei prioritering berre utifra samfunnsgkonomisk nytte er ein for snever metode og
stgr ein modell der det 0g vert teke omsyn til andre faktorar som m.a. tryggleik og tunnelutbetring.

Radet har realisering av rv. 13 — Vikafjellstunnelen som sin fyrsteprioritet. Nye Veier AS karakteriserer
det som eit godt prosjekt, men er samstundes klar pa at verksemda ikkje kan realisere det innafor dei
rammene dei no har og difor treng gyremerka midlar.

Som andre prioritet har radet rv. 52 Hemsedalsfjellet og tunnelen Bjgberg — Breistgl. Rv. 52 er vedteke
som aust — vestsamband for tungtransport og gods. Tunnelen vil gje lagare kostnader for transportgrane
og monaleg betre regularitet vinterstid. Radet er difor ikkje tilfreds med at det berre er lagt opp til
mindre utbetringar her, men samstundes st@r vi at rassikring far prioritet.

| tillegg ber radet om at det no vert laga ein konseptvalutgreiing (KVU) pa strekninga Habakken — Skei
(med bru over Sognefjorden).

Oppgradering av Laerdalstunnelen er viktig for Sogn. A finne fram til eit tilfredsstillande stengingsregime
og avbgtande tiltak vil truleg krevja meir midlar enn det som no ligg inne i planane.

Sogn er dessutan truleg den mest skredutsette regionen i landet. Ein god prioriteringsmodell ma difor
ikkje berre vere tufta pa tilgjengeleg statistikk og vere enkel for SVV og Nye Veier. Den ma og sta seg
mgte med regionale prioriteringar, skredkompetanse og opplevd skredfare/risikobilete. Utan at

fylkeskommunane og tek i bruk modellen har den ikkje relevans.

Med helsing

Roy Egil Stadheim
leiar Sogn regionrad

Brevet er elektronisk og er utan handskriven underskrift

Sogn regionrad Postboks 153, 6851 SOGNDAL | Telefon: (+47) 57 65 25 00 | Org.nr.: 974814439 |
postmottak@sogndal.kommune.no | www.sogn.regionraad.no
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Vestland fylkeskommune

v/ seniorradgiver Matti Torgersen

Innspill fra Stamvegutvalget E-16 om NTP 2025-2036

I Stamvegutvalget E — 16 er alle kommuner fra Sandvika til Bergen medlemmer sammen med de to
fylkeskommunene Vestland og Innlandet. Mer om sammensetningen av Stamvegutvalget kan leses
her: http://stamvegutvalget.no/stamvegutvalget/sammensetning.aspx

Stamvegutvalgets hovedmalsetting er: Stamvegutvalgets malsetting er at E-16 snarest skal opprustes til
best mulig standard pd hele strekningen Oslo-Bergen, og at det parallelt med opprustningen tas de
ngdvendige hensyn til trafikksikkerheten og miljget langs vegen.

A ha en sikker, effektiv og fremkommelig vei mellom Oslo og Bergen, landets to stgrste byer bgr prioriteres
hgyere enn det som blir gjort i transportvirksomhetenes svar pa NTP til regjeringen.

Stamvegutvalget var na i april pa befaring pa strekninga Bergen-Filefjell-Hgnefoss/Sandvika i tilknytning til
vart arsmgte. Behovet for ny E 16 mellom Arna og Voss, og i Neergydalen er udiskutabelt og ma prioriteres.

Var prioritet for utbygging av E 16 i Vestland fylke er:
1) K5, Arna-Stanghelle.

2) Neergydalen, Hylland-Sleeen.

Valdres 27. april 2023

Med hilsen

Stamvegutvalget

Vidar Eltun
-leder-


http://www.stamvegutvalget.no/
http://stamvegutvalget.no/stamvegutvalget/sammensetning.aspx

Til Vestland fylkeskommune

Stord, den 25. april 2023

Innspelsdokument NTP 2025 — 2036 fra Stord Neeringsrad til Vestland
Fylkeskommune

Generelt til grunnlaget for NTP 2025 — 2036 vil me understreke at ramme 2 ma vere eit minimum,
slik at ein far fram dei prosjekta som allereie er godt modne, er klar for igangsetting og har god
maloppnaing.

Stord Naeringsrad si prioriteringsliste

1 Hordfast oppstart fgrste perioden 2025-2030

2 E39 Heiane — Adland/Nordre Tveita ma inn i NTP

3. Rassikring og vedlikehald fylkesvegar ma styrkast

4 E134 Haukelivegen —Seljestad-Rgldal - Ma inn igjen i NTP
— er klar for bygging.

E134 Bakka — Solheim ma inn i NTP — M3 inn igjen i NTP
6. E39 Bokn — Stord ma inn i NTP

v

Stord Neeringsrad er ein sjglvstendig interesseorganisasjon for naeringslivet pa Stord, som
arbeider for eit lokalsamfunn med fokus pa verdiskaping. Som talergyr for naeringslivet er
var oppgave a sja til at rammevilkara til naeringslivet til ei kvar tid er dei beste. Stord
Neeringsrad har 160 medlemmer.

Situasjonen i naringslivet det siste aret

Etter tgffe ar med Pandemi, og pafglgjande konsekvensar av krig i Europa, har naeringslivet
fatt sveert svekka konkurransekraft. Auka energiprisar, prisauke pa varer og tenester og
auka utgifter til transport har fgrt til svekka marginar. Mange sma og mellomstore bedrifter
har brukt opp eigenkapitalen sin, og star i fare for a verta raka av konkurs. Dette er ei sveert
urovekkande utvikling.

Industriverksemder i omstilling, og verdiskaping pa Vestlandet

* Industrien er i omstilling og orienterer seg mot nye marknader Verdiskapinga og
eksportinntektene vil ogsa i framtida i svaert stor grad komma fra Vestlandet.

* Det er press pa marginar i alle bransjar og konkurransen er global.

* Tilgang pa kompetent arbeidskraft er ein flaskehals og potensiale for vekst og
utvikling ligg i a utnytte ressursane meir effektivt giennom digitalisering og mobilitet.



* Me ha store fortrinn pa vestlandet med ein leiande industri innafor maritime og
marine naeringar. Teknologien og kompetansen som vert utvikla er del av det «Grgne
skiftet», og er eit viktig bidrag til ei global berekraftig utvikling.

* Det er tidkrevjande og ufgreseieleg a fa transportert varer og tenester inn og ut av
regionen.

* Vestlandet ma byggjast saman med ferjefri E39 — ein lenka bu- og arbeidsregion med
ein million mennesker.

* Neeringslivet vil bruke offshorekompetansen var til 8 byggja brua over Bjgrnafjorden,
og brua over Langenuen.

Regionbygging, verdiskaping og eksport

Pa side 35 i Prioriteringsrapporten fra Staten vegvesen lagt fram 31.3.23., er det i figur 2.3
synt dei stgrste/viktigaste bu og arbeidsregionane, og peikt pa at kortare reisetid i
korridorane mellom desse regionane vil gje ein enklare reisekvardag og legge til rette for
vekst i naeringslivet. Korridoren Bergen — Haugesund — Stavanger vert peikt pa som ein av to
som kan ha eit potensial for auka verdiskaping og eksport. Stord Naeringsrad er samd i dette.
Me vil sei det sa sterkt at det er ein fgresetnad for a lykkast med auka verdiskaping og
eksport fra Vestlandet og for landet.

* Hordfast og Rogfast aukar mobiliteten for naeringslivet ved a halvere reisetida mellom
Stavanger og Bergen, og vil ha ope heile dggeret. «Arm til Bergen»—er under
utgreiing, kor Hordfast ligg som fgresetnad for at den skal byggast.

* E134 Haukelivegen — eksportvegen og var veg til og fra austlandet.

* Som eit av dei stgrste eksportfylka i landet er det viktig at Vestland har god tilgang til
marknadene.

Effekten av Ferjefri E39 og ein vintersikker E134 i samanheng, vil auka konkurransekrafta til
naringslivet meir enn noko anna.

Dette vert ogsa synleggjort i figurane pa side 36 og 37 i Prioriteringsrapporten til Statens
vegvesens; strategi for utvikling av riksvegnettet og utvikling av transportkorridorar.

Det er viktig for Stord Neeringsrad a presisera at det er sveert uheldig for Vestlandet at me
set samfunnsgkonomisk Ignsame prosjekt opp mot rassikringsprosjekt. Tilstrekkeleg
rassikringsmidlar ma sikrast gjiennom NTP.

Stord Neeringsrad ser fram til eit godt samarbeid framover, og gnskjer lykke til med
innspelsprosessen til NTP.

Beste helsing

Anne-Grete Sandtorv, dagleg leiar Stord Neeringsrad



CQ Sunnhordlandsradet

ID.39.23
MHEB/thm 26.04.2023

Vestland fylkeskommune
v/ Matti Torgersen
Postboks 7900

5020 Bergen

INNSPEL TIL VESTLAND FYLKESKOMMUNE SIN UTTALE TIL NTP 2025-2036

Sunnhordlandsradet takkar for moglegheit til 8 komme med innspel til Vestland Fylkeskommune sitt arbeid
med a utarbeide ein uttale til regjeringa sitt arbeid med NTP. Det er ein forventning fra Sunnhordlandsradet at
Vestland fylkeskommune i sitt arbeid med uttale vektlegg a fa fram gode argument for kvifor staten skal
prioritere prosjekta som er planlagt i Vestland fylke. | heile Vestland er det planlagt gode prosjekt, som skal
sikra vidare verdiskaping i Noregs viktigaste eksportfylke. Det er planlagt naudsynte prosjekt som skal bidra til
trafikktrygging, og rastrygging. For at Vestland fylke skal fa sa mykje som mogleg av statlege midlar, er det difor
viktig at me star saman om prosjekta, argumenterer for prosjekta i trad med det som er staten sine satsingar i
nasjonal transportplan, og at me har ein faktabasert tilnaerming til dei ulike prosjekta.

A realisere samferdselsprosjekt tar lang tid. Det er difor viktig at ein star fast pa prioriteringar over tid, ettersom
at tida fra planoppstart til prosjekta er planklare kan ta i overkant av 10 ar pa de stgrste prosjekta. Det er difor
viktig at Vestland fylkeskommune lagar seg god oversikt over planstatus pa prosjekta som skal spelast inn til
NTP. Det er ingen poeng i a sette prosjekt der ein ikkje har starta reguleringsplanarbeid pa, opp mot prosjekt
som er planklare, eller nzert planklare. Jo snarare ein far realisert prosjekta som er, eller naermar seg planklare,
jo raskare kan ein realisera prosjekta som ligg litt lenger bak i planprosessen. Det er ogsa viktig for
Sunnhordlandsradet at fylkeskommunen i sitt arbeid med uttale til NTP ser kva nytte, kostnadar og
innsparingar fylkeskommunen potensielt far ved realisering av prosjekta ein speler inn i NTP.

Sunnhordlandsradet ynskjer i denne uttalen spesielt a trekke fram hovudvegsambanda E39 og E134. Disse to
europavegsambanda er kritisk viktige for a knyta saman Vestlandet, og for a knyta saman aust og vest. For
vidare vekst i verdiskaping i Vestland er disse to sambanda dei desidert viktigaste samferdsleprosjekta for
vestlandet og Vestland fylkeskommune.

Sunnhordlandsradet vil difor streka under at prosjekta pa E39 og E134 ma fa prioritet sa langt framme i
Nasjonal Transportplan (NTP) 2022-2033 som mogleg. | dette ligg ogsa at det ma utarbeidast ei analyse (KVU)
for traseval for "arm til Bergen", som tar utgangspunkt i dei prosjekta som allereie blir planlagt pa E39. Me er
glad for at det arbeidet allereie er i gong, men ser ogsa at realisering av ein slik arm til Bergen ligg lengre fram i
tid, og at det i denne omgang er snakk om a fa avklart kvar ein skal ha ein framtidig trasé.

FERJEFRI E39

E39 Stord- Os

| SVV sitt innspel til regjeringa sitt arbeid med NTP, er E39 Hordfast det prosjektet i NTP som har nest hggast
samfunnsnytte av prosjekta som ikkje er pabegynt. Saman med E39 Rogfast, vil realiseringa av Hordfast binde
saman dei to st@rste byane pa vestlandet, og regionane mellom. | det store bilete handlar det om a bygge
ferjefri E39 fra Kristiansand til Trondheim. Reguleringsplan for E39 Hordfast blir lagt ut pa hgyring i 2023, eller

Regionradet for kommunane Austevoll, Bsmlo, Etne, Fitjar, Kvinnherad, Stord, Sveio og Tysnes
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CQ Sunnhordlandsradet

tidleg i 2024, og Sunnhordlandsradet meiner det vil vere harreisande av fylkeskommunen a ikkje prioritere
dette prosjektet, da prosjektet i Igpet av fa ar vil vere planklart, og klart for bygging.

Prosjektet blir i ulike samanhengar satt opp mot andre prosjekt i Vestland. Dette fordi prosjektet blir omtalt
som sveert dyrt og ambisigst, og prosjektet blir ofte omtalt som «brua over Bjgrnefjorden». Det er viktig for
Sunnhordlandsradet a trekke fram at prosjektet er mykje meir enn ei bru over Bjgrnefjorden, da dette er eit
prosjekt som strekker seg fra Os til Stord, og gar i det store og heile over Tysnes kommune. Prosjektet er
estimert til ein prislapp pa rundt 40 milliardar, der rundt ein fjerdedel av kostnaden er staten som dekker.
Resten av prislappen er mva pa 8mrd, bompengar pa 14mrd og 8mrd i innsparte kostnadar pa ferjer. Dette er
bompengar og innsparte kostnadar ein ikkje kan nytte pa andre prosjekt ein ynskjer realisert i fylket.

Prosjektet vil legge til rette for innkorting av store ferjesamband til og fra Austevoll, og mellom Kvinnherad og
Stord. Dette vil spare energi, utslepp og pengar, samtidig som det legger til rette for a bygge saman
Sunnhordlandsregionen, og knyte kommunane i regionen tettare pa byane og regionsentera langs fylket.
Hordfast vil avvikle ferjesambanda Halhjem — Sandvikvag, Vage — Halhjem, Jektevik — Nordhuglo — Hodnanes,
og legge til rette vesentleg innkorting av sambanda til Austevoll og Kvinnherad. | tillegg vil det bidra til 3
redusere flyreiser mellom Stavanger og Bergen. Ser ein pa energi som blir spart pa dette, kan ein fort
argumentere for at E39 Hordfast er Norges stgrste EN@K-tiltak. Pa den maten vil prosjektet vere klimavennleg
og miljgvennleg, i tillegg til 3 vere sveert viktig for a utvikla Vestland vidare.

Sunnhordlandsradet viser ogsa til uttale fra naeringsrada i regionen, som peiker pa kor viktig prosjektet er for
naeringslivet i regionen. Eit naeringsliv som nasjonalt og internasjonalt star i front i arbeidet med grgn
omstilling.

Bokn - Stord

For & hente ut maksimal effekt av Rogfast og Hordfast, og fortsette arbeidet med ein trygg E39 gjennom fylket,
er det viktig at planarbeidet pa E39 mellom Bokn og Stord fortsetter. Dette inneberer reguleringsplan mellom
Heiane og Adland pa Stord, KVU — arbeidet p& Bgmlafjordtunnellen, og traseen fra Bgmlafjorden til Bokn. P3
den maten er ein klar til 3 bygge ein trygg og effektiv veg mellom Hordfast og Rogfast.

E134 — Nasjonal transportkorridor aust-vest

Statens Vegvesen har i «@st-vest-utredning» fra 2015 konkludert med at E134 Haukelivegen er det mest
feretrekte og samfunnsgkonomisk Ignsame sambandet mellom aust og vest. | same utredning vart det
presisert at det aller viktigaste for a realisera E134 Haukelivegen var a fa oppstart pa tunnelane for a sikra den
kritiske vinterregulariteten over fjellet.

Sunnhordlandsradet ser at sa lenge prosjekta i transportkorridoren E 134 i kost-nytte samanheng blir sett pa
kvar for seg, og ikkje samla for heile strekninga, kan traseen verta utsett i tid. Statens vegvesen sine kost-
nytteberekningar anslo 26 mrd kroner i positiv nytteverdi for hele strekninga, dette er difor viktig a fa fram.

Seljestad - Rgldal

Seljestad - Rgldal er hggfjellspassasjen pa E134 aust for Haukeli, og det er denne strekninga som skapar usikkerheit
ved regulariteten og er flaskehalsen, saerleg for naeringstrafikken. Ein vintersikker trasé vil besta av ei tunellgysing
mellom Liamyrane @st for Rgldal til Seljestad.

Dette vil ha store positive utslag pa redusert utslepp av CO2 for nyttetrafikken, med 50% berre for fjellovergangen
Seljestad-Rgldal, og bidra positivt i miljgregnskapet. | tillegg vil dette bidra til forutsigbar transport for naeringslivet
og kundane, som far redusert kgyrelengde pa 11 km berre pa denne strekninga, samt auka tryggleik for alle som
nyttar hovudfartsara E134 aust-vest.

Regionradet for kommunane Austevoll, Bsmlo, Etne, Fitjar, Kvinnherad, Stord, Sveio og Tysnes
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CQ Sunnhordlandsradet

Bakka — Solheim

Prosjektet har vore omtale som eit pilotprosjekt med samanhengande plan gjennom to kommunar og i to fylke. Den
ferer E134 utanom alle tettstader og har planlagt standard for 90 km/ t der det i dag er mest 60 km/t, og berre litt
over halve strekninga har gul stripe. Heile strekninga blir ny veg, eksisterande trasé blir liggjande som lokalveg.
Kommunedelplanar gjennom Etne og Vindafjord kommunar er ferdig utarbeidd, for ei strekning pa om lag 40 km.
Denne strekninga er «gryteklar» er difor klar til deltaljplanlegging og utbygging. Denne strekninga bgr difor prioriterast
langt fram av Vestland fylkeskommune. Bade Etne og Vindafjord kommune har fatta prinsippvedtak om
bompengeinnkrevjing for prosjektet Bakka-Solheim, slik at delfinansieringa SVV nemner i sin fagllege uttale allereide er
forankra lokalt.

Reldal- Vagslid

Denne strekninga er eit sveert veerutsett hggfjellsparti som ofte blir stengt, eller delvis stengt med kolonne. Vidare
planlegging av tunnellgysinga under Haukelifjell ma prioriterast hggt slik at prosjektet kan fortsetja samanhengande
med Rgldal-Liamyrane, dette vil gje positive synergiar for begge prosjekta, og slik ogsa ein god samfunnsgkonomi.
Miljggevinsten er stor for prosjektet da stigningane og avstanden blir monaleg betre.

FYLKESVEG

Finansiering av fylkesveg

Sunnhordlandradet meiner fylkeskommunen ma ha fokus pa a sikre seg midlar til vedlikehald og utvikling av
fylkesvegnettet. Dette ma skje gjennom auke i midlar til fylkeskommunen, gjerne gjiennom gyremerkte midlar.
Det ma sikrast at fylker som Vestland fylke, med mange batsamband og ferjesamband, ogsa far tilstrekkeleg
med midlar til det gjennom inntektssystemet til kommunar og fylkeskommunar.

Ferjeinnkorting

Fylkeskommunen ma gjennom arbeidet med NTP, og utanom NTP, jobba med a betra ferjeavlgysingsordninga.
Fylkeskommunen ma fa moglegheit til 8 nytte bompengar pa prosjekta til 3 finansiere rentekostnadar, og til 3
nytte bompengar for a toppfinansiere prosjekt som ikkje fullt ut er finansiert gjennom ferjeavlgysingsordninga.
Ferjeavlgysingsordninga ma ogsa omfatta innkorting av ferjesamband, slik det er bestemt av Stortinget.
Ferjeavlgysingsprosjekt og ferjeinnkortingsprosjekt vil spara stat og fylkeskommunen for enorme summar,
samtidig som det bidreg til betre kommunikasjon, og utvikling i Vestland. Det er ingen logisk grunn til at
ordninga har dei avgrensingane den har i dag.

Rassikring

Det ma sikrast nok midlar til rassikring i Vestland. Vestlandet er i ein saerstilling nar det kjem til ras, og behov
for rassikring. Med vegar som gar langs fjordar og fjell, er det stadig fare for ras, og med klimaendringane som
skjer, aukar faren for ras. Dette er ogsa ei problem i Sunnhordland, der spesielt vegar i indre delar av
Kvinnherad og Etne er utsatt for ras. Sunnhordlandsradet meiner rassikring ma prioriterast seerskilt, utan at
dette skal takast fra andre samfunnsnyttige prosjekt i fylket.

Sunnhordland, 26. april 2023

Mette Heidi Ekrheim Bergsvag Tora Haslum Myklebust
Styreleiar Dagleg leiar

Brevet er godkjent elektronisk og har difor inga handskriven underskrift
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Bergen og Stavanger ma knyttes tettere sammen

Fellesuttale til Nasjonal Transportplan 2025 — 2036 fra neeringsradene i Bergen, Stord,
Haugesund og Stavanger.

Mer enn noen gang er det viktig & bygge Vestlandet sammen! Mer enn noen gang er det
viktig a sta sammen om 3 sikre arbeidsplasser, skape verdier og bygge framtiden.

For Vestlandet ma NTP svare pa samfunnsnytten

- Neeringslivet trenger gkt konkurransekraft

- Neeringslivet trenger nye bo- og arbeidsmarkeder og regionforstgrring.

- Neeringslivet trenger omstilling til nye markeder

- Neaeringslivet trenger oppdrag for a holde industrien og bygg- og anleggsbransjen i
gang, og bygge nye markeder.

- Neaeringslivet trenger a bidra til 8 bygge framtiden for landet vart

Hordfast og Rogfast gker mobiliteten for nzeringslivet ved a halvere reisetiden mellom
Bergen og Stavanger.

Vestlandet har de mest Isnnsomme og samfunnsnyttige prosjektene i Nasjonal
Transportplan. Hordfast og Rogfast vil sammen gjgre Vestlandet til en sterk, attraktiv region
som vil gke verdiskapingen i AS Norge. Fergeavlgsningsprosjektet Hordfast vil skape
mobilitet for en million mennesker pa et attraktivt Vestland.

Statens netto bidrag til Hordfast er kun 10 mrd. av en brutto investeringskostnad pa 40
mrd. Det er da trukket fra mva. 8 mrd. Bompenger 14 mrd., og dagens ferjekostnader
neddiskontert med realrente pa 4% som blir 7.5 mrd.

Hordfast vil styrke det grgnne skiftet

Regionen fra Bergen til Stavanger besitter unike kompetansemiljger innenfor ulike naeringer
som sammen vil veere avgjgrende for det grgnne skiftet, herunder at Norge skal realisere
sine mal om reduksjon i klimagassutslippene. Eksempler pa dette er de sterke miljgene
innenfor olje&gass, vannkraft, vindkraft, havbruk, maritim industri, prosessindustri og
teknologiselskaper kombinert med sterke forsknings-, forvaltnings- og radgivningsmiljger.

Neeringslivet, og ikke minst industrien pa Vestlandet er en viktig bidragsyter inn med
kompetanse til de store infrastrukturprosjektene. Og for leverandgrindustrien vil blant annet
bygging av broer, og offshore kompetansen vare en viktig del av det grgnne skiftet.



Stord, den 26. april 2023

Med vennlig hilsen

Monica Meeland

Bergen Neaeringsrad

BERGEN

NZARINGSRAD

Bergen Chamber of
Commerce and Industry

Harald Minge

Naeringsforingen
i Stavangerregionen

MNJERINCS
FORENINGEN

Gir kraft til vekst

Bernt Jaeger Anne-Grete Sandtorv

Nzringsforeningen Stord Neeringsrad
Haugalandet
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#1 og 2: Norges Miljgvernforbund

Hgyring planprgr. reguleringspl 2022 (4).pdf

Hordfast, Hva blir egentlig prisen pa Hordfast.pdf

#3 0og 4: Sogn og Fjordane Neeringsrad

Hegyringsinnspel til RTP 2022-2033 og handlingsprogrammet 31. mars 2022.pdf

Heyringsuttale NTP Vestland fylkeskommune.pdf
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@ Statsforvaltaren i Vestland Var dato: Var ref:

30.11.2021 2020/14172
Dykkar dato: Dykkar ref:
14.09.2021 20/9401-160
Statens vegvesen Saksbehandlar, innvalstelefon
Postboks 1010 Nordre Al Nicolas J. I. Rodriguez, 55 57 21 84
2605 LILLEHAMMER Sarah K. Skouen, 5557 21 15

Magnus Johan Steinsvag, 55 57 23 25
Jan Vidar Voster, 55 57 23 06
Eirik Brynjelsen, 5557 21 70

Frasegn til offentleg ettersyn av statleg reguleringsplan E39 Stord-Os -
utarbeiding av planprogram

Samandrag av Statsforvaltaren sine viktigaste merknader:

o Deter registrert totalt 240 naturtypelokalitetar fordelt pa 19 ulike naturtypar innanfor planomradet
for den statlege reguleringsplanen. Naturtypane fordeler seg pa mellom anna pa 68 kystmyrar, 33
boreonemorale regnskogar og 22 rike sumpskogar, alle trua naturtypar som er sveert sarbare for
inngrep i neeromradet.

o Tyngdepunktet av trua naturferekomstar er pa Tysnes pa strekninga fra Sereid til nordenden av
Reksteren. Heile 30 boreonemorale regnskogar, 38 kystmyrar og 8 rike sumpskogar er lokalisert pa
denne strekninga. Vidare er det gjort totalt 375 registreringar av trua artar (raudlistestatus 2021: CR,
EN eller VU) innafor planomradet pa strekninga Sereid-Gjgvag pa Tysnes. Registreringane er fordelt pa
30 trua artar. Storparten av artane er knytt til boreonemoral regnskog som vi har eit internasjonalt
forvaltaransvar for.

o Planomradet inneheld naturtypar og artar som er klart innanfor dei nasjonale interessene som
Statsforvaltaren skal ivareta etter T-2/16 «Nasjonale og vesentlige regionale interesser pd miljgomradet -
klargjering av miljaforvaltningens innsigelsespraksis».

o Statsforvaltaren ber Statens vegvesen utgreie eit alternativ med redusert hastigheit fra 110 km/t til 90
km/t pa strekninga Sereid-Gjevag for & auka fleksibiliteten pa vegframferinga og redusera tap av sveert
viktig naturmangfald. Redusert hastigheit til 90 km/t vil for ein 14 km strekning, gje auka reisetid pa 1
minutt og 42 sekundar.

o Det ma leggjast meir vekt pa landskapsegkologiske samanhengar og avbgtande tiltak for a redusera
barriereverknader og oppstykking av viktige leveomrade i KU, jf. naturmangfaldlova 88 4 og 5.

o Den 24. november 2021 blei Norsk raudliste for artar 2021 offentleggjort. Med omsyn til oppdatert
kunnskap, sa ber vi om at planprogrammet legg til rette for at det blir giennomfert ein oppdatert KU
for naturmangfald i planomradet som inngar i den statlege reguleringsplanen, jf.
konsekvensutgreiingsforskrifta 88 27 og 28.

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 57 64 30 00
sfvipost@statsforvalteren.no Njosavegen 2 Njgsavegen 2, Leikanger www.statsforvaltaren.no/vl
Sikker melding: 6863 Leikanger Statens hus, Kaigaten 9, Bergen

www.statsforvaltaren.no/melding Fiellvegen 11, Ferde Org.nr. 974 760 665
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Innleiing

Vi viser til brev av 14.09.21 fra Statens vegvesen (SVV) om hayring av forslag til planprogram for
statleg reguleringsplan E39 Stord-Os (Hordfast), dykkar ref. 20/9401-160. Vi har mottatt stadfesting
pa e-post om utsett hgyringsfrist fra Statens vegvesen. Utsett uttalefrist er gjeve til og med tysdag
30. november 2021.

Bakgrunn

SVV viser i brev 16.09.20 til at dei har fatt i oppgdve av Samferdselsdepartementet a lage ein statleg
reguleringsplan for ny E39 Stord-Os (Hordfast), jf. plan- og bygningslova § 6-4. Kommunal- og
moderniseringsdepartementet (KMD) vedtok 5. september 2019 (KMD ref. 15/2287-79) den statlege
kommunedelplanen for E39 Stord-Os, alternativ F med kryssing av Langenuen mellom Jektevik og
Hodnanes. | vedtaksbrevet for statleg kommunedelplan for E39 Stord - Os med
konsekvensutgreiingar, sa har KMD mellom anna vist til «Det skal i arbeidet med reguleringsplan legges
vekt pa ytterligere G begrense inngrep i verdifull natur. Det vises ogsa til retningslinjer til planen datert 10.
februar 2019, hvor det er gitt faringer om dette, og til omtale av videre arbeid i planbeskrivelsen. Det
forventes at Statens vegvesen samarbeider tett med Fylkesmannen i Hordaland for & identifisere tiltak som
kan begrense negative miljavirkninger av tiltaket». Det blir ogsa vist til at «@kologisk kompensasjon skal
utredes og vurderes. Det legges til grunn at det blir gitt en bestilling fra Samferdselsdepartementet om et
slikt arbeid». Vi viser ogsa til retningslinjer for vidare planarbeid datert 10. februar 2019. Statleg
kommunedelplanen for E39 Stord-Os, med konsekvensutgreiing, skal leggjast til grunn for arbeidet
med den statlege reguleringsplanen.

Statleg reguleringsplan E39 Stord - Os gjeld areal i Bjgrnafjorden kommune, Tysnes kommune og
Stord kommune. KMD er planmyndigheit og skal godkjenne endeleg forslag til statleg
reguleringsplan.
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Figuren til venstre viser planomrddet til statleg reguleringsplan for E39 Stord-Os. Planomrddet er vidare organisert i
9 delomrdde. | kvart delomrdde er det eitt eller to alternativ som skal utgreiast, jf. silingsrapporten E39 Stord — Os,
august 2020. Figuren til hggre viser varslingsomrddet for arbeidet med statleg reguleringsplan E39 Stord — Os.
Omraddet mellom Beltestad-Hodnanes, Tysnes kommune, der det fareligg nye avvik som ikkje var
konsekvensutgreidde i statleg kommunedelplan, er merka med oransje farge. For dette omrddet skal det
utarbeidast konsekvensutgreiing for nye alternativ i samband med utarbeiding av statleg reguleringsplan (Figurar,
kjelde: Silingsrapport (august 2020) og forslag til planprogram (januar 2021), Statens vegvesen).



Side: 3/14

| arbeidet med planprogrammet har SVV arbeidd med to nye Igysingar innanfor kommunedelplan-
korridoren (KDP-korridoren). | to delomrade eksisterer det no alternativ som avvik fra KDP-
korridoren, og det ma gjennomfarast konsekvensutgreiing for desse alternativa. KMD viser i brev 9.
juli 2021 til «Dette gjelder to delstrekningene C og D mellom Hodnanes og Beltestad. Begge har nye
alternativer med bdde vei i tunnel og i dagen, som gar utenfor KDP-korridoren. Reguleringsplanarbeidet
omfatter ogsa brokrysningen over Bjornafjorden. | kommunedelplanen ble det lagt inn en bred
hensynssone for kryssingen, fordi traséen og brotypen ikke var avklart. Lasningen med en endeforankret,
buet flytebro legges til grunn for den videre planleggingen».

Merknader til arbeidet med planprogram for statleg reguleringsplan E39 Stord-Os

Det er allereie utarbeidd konsekvensutgreiingar i samband med statleg kommunedelplan som blir
lagt til grunn for arbeidet med statleg reguleringsplan. Det er likevel relevant a fremje innspel som
gjeld utgreiingstema av meir overordna karakter, og som gjeld heile strekninga for den statlege
reguleringsplanen E39 Stord-Os, og som har tyding som avgjerdsrelevant kunnskap i samband med
ferebuinga og vedtak av endeleg plan. Samstundes er det meir spesifikt etterlyst innspel til
strekninga Beltestad - Hodnanes, der det er vurdert at det blir utlgyst krav til konsekvensutgreiing
og der det skal utarbeidast eit eige planprogram, jf. pbl. § 4-2 og konsekvensutgreiingsforskrifta
(FOR-2017-06-21-854).

Statens vegvesen viser til at faremalet med statleg reguleringsplan er & oppna kostnadsreduksjonar
og fa mindre inngrep i omrade med miljgverdi, og difor er det naudsynt a vurdere veglgysingar som
gar utanfor korridoren som er konsekvensutgreidd og bandlagt i vedtatt kommunedelplan. Forslag
til planprogram viser til at «Konsekvensutgreiinga skal utfarast i samsvar med Statens vegvesen (SVV) si
handbok V712 Konsekvensanalyser fra 2018». | august 2021 blei Handbok v712 «Konsekvensanalyser»
(SVV 2018) oppdatert for nokre miljgtema, og det er giennomfert tilpassingar til Miljgdirektoratet sin
rettleiar M-1941, for avsnittet kap. 6.6 «Naturmangfold».

Vi viser til at M-1941 ogsa dekkjer andre relevante tema som fell inn under konsekvensutgreiings-
forskrifta § 21. Vi fgreset at ein i giennomfaringa av konsekvensutgreiinga ogsa legg til grunn M-1941
for andre relevante klima- og miljgtema. | arbeidet med statleg reguleringsplan E39 Stord-Os
(Hordfast) skal det gjerast greie for verknader for miljg- og samfunnsinteresser.
Konsekvensutgreiinga skal giennomfgrast med omsyn til konsekvensutgreiingsforskrifta kap. 5 (FOR-
2017-06-21-854). For tema som gjeld klima og miljg i konsekvensutgreiingar viser vi til rettleiar M-
1941 fra Miljedirektoratet, og ber SVV leggje rettleiaren til grunn for andre klima- og miljgtema i
konsekvensutgreiingsarbeidet:
https://www.miljodirektoratet.no/myndigheter/arealplanlegging/konsekvensutredninger/

Overordna skal konsekvensutgreiingsarbeidet leggje fram avgjerdsrelevant kunnskap og
informasjon, som skal gjere det mogleg a ta stilling til om planen lét seg giennomfere, og eventuelt
pa kva vilkar planen kan gjennomfgrast. Vi viser til at dersom det manglar informasjon om viktige
forhold i hgve planforslaget, sa skal ny informasjon hentast inn som del av konsekvensutgreiings-
arbeidet, jf. konsekvensutgreiingsforskrifta 8 17. Verknaden for nasjonalt og internasjonalt fastsette
miljgmal er relevante og ma gjerast greie for, jf. konsekvensutgreiingsforskrifta § 21. Usikkerheit og
kunnskapsmanglar som kan paverke samanstillinga av informasjonen skal ogsa gjerast greie for, jf.
konsekvensutgreiingsforskrifta § 22. Vi oppmodar SVV om & synleggjere desse vurderingane i
framlegget til planvedtak.

Ansvarleg myndigheit skal pa bakgrunn av hgyringa og eigne vurderingar, ta stilling til om
konsekvensutgreiinga er i samsvar med kapittel 5 i konsekvensutgreiingsforskrifta, eller vurdere om
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det er behov for tilleggsutgreiingar eller ytterlegare dokumentasjon, jf. konsekvensutgreiings-
forskrifta § 27. Den 24. november 2021 presenterte Artsdatabanken ei ny Norsk raudliste for artar
2021. | slutthandsaminga av plansaker skal ansvarleg myndigheit forvisse seg om at oppdatert
kunnskap blir lagt til grunn, jf. konsekvensutgreiingsforskrifta 88 28 og 29. Den statlege
reguleringsplanen skal og fastsetje eventuelle fgr- og etterundersgkingar og naudsynt overvaking av
vesentlege negative verknader av planen for miljg og samfunn. Vi fgreset at relevante statlege
myndigheiter og andre relevante partar far have til 8 kome med innspel til dette temaet.

FN sine berekraftsmal skal leggjast til grunn for samfunns- og arealplanlegging, og vi fereset at dette
gar fram av planomtalen og planprogrammet. Plan- og bygningslova - som er sektorovergripande -
er det mest sentrale verkemiddelet for & oppna ei berekraftig arealutvikling, jf. Meld. St. 40 (2020-
2021) «<Mdal med mening — Norges handlingsplan for & nd beerekraftsmadlene innen 2030».

Forslag til overordna utgreiingstema i samband med statleg reguleringsplan

I innspelet vart til oppstartsmelding, datert 09.11.2020, viste Statsforvaltaren til behovet for
utfyllande ROS-analyse for heile planomradet, og tilgrensande omrade. Alle risiko- og
sarbarheitstilheve skal merkast med omsynssone pa plankartet. Krav til risiko- og/eller
sarbarheitsreduserande tiltak skal ga fram av planferesegnene. Statens vegvesen, s. 24 i forslag til
planprogram, peiker pa at det skal gijennomfgrast ny ROS-analyse for heile vegstrekninga i samband
med reguleringsplanarbeidet. | samband med ROS-analysen bgr ein ogsa ta omsyn til risiko for
spreiing av framande organismar langs den planlagde vegstrekninga. Tiltak mot spreiing bar ogsa ga
fram av faresegner og miljgoppfelgingsprogram i samband med samferdsleprosjektet.

Saman med forslaget til arbeidet med statleg reguleringsplan E39 Stord-Os og planprogrammet
(januar 2021) felgjer det ein silingsrapport (august 2020). Silingsrapporten gjer greie for alternativ
som har blitt forkasta og inneheldt ogsa grunngjeving for alternativa som inngar i det vidare arbeidet
med statleg reguleringsplan E39 Stord - Os. | denne rapporten felgjer ogsa ei grunngjeving for kva
alternativ som utlgyser krav til ny konsekvensutgreiing.

Naturmangfald
SVV lgftar fram at eit viktig resultatmal for reguleringsplanen er mellom anna at «/nngrepa i verdifull
natur skal avgrensast, spesielt pa Reksteren, jf. avsnitt 3.3.3 i forslag til planprogram.

Internasjonale naturkvalitetar

Statsforvaltaren har gjennomfeart ein giennomgang og ein GlIS-analyse av datagrunnlaget for trua
artar (fra Artsdabanken) og naturtypar. Analysen viser at det no er registrert totalt 240
naturtypelokalitetar fordelt pa 19 ulike naturtypar innafor varslingsomrade for reguleringsplanen
(sja kart). Naturtypane fordelar seg pa blant anna pa 68 kystmyrar, 33 boreonemorale regnskogar
og 22 rike sumpskogar, alle trua naturtypar som er svaert sarbare for inngrep i naeromradet.

Tyngdepunktet av trua naturferekomstar er sterst pa Tysnes pa strekninga fra Sereid til nordenden
av Reksteren. Heile 30 boreonemorale regnskogar, 38 kystmyrar og 8 rike sumpskogar er lokalisert
pa denne strekninga. Vidare er det gjort totalt 375 registreringar av trua artar (raudlistestatus 2021:
CR, EN eller VU) innafor planomradet pa strekninga Sereid-Gjevag pa Tysnes. Registreringane er
fordelt pa 30 trua artar. Storparten av artane er knytt til boreonemoral regnskog, som vi som kjent
har eit internasjonalt forvaltaransvar for.
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Fgrekomst av trua artar i planomrddet
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Som resultat av redusert storleik pa planomrdde frG kommunedelplan til reguleringsplan, har Statens vegvesen
konsentrert naturkartlegginga og fatt eit stort tilfang av nye naturregistreringar.
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Eitt minutt og 42 sekundar

Tal viktige naturtypar og trua artar i planomradet ma utan tvil vere den klart sterste konsentrasjonen
av viktige naturfarekomstar i heile prosjektet for ny E39 Kristiansand til Trondheim, og
naturfearekomstane er soleklart innafor innslagspunktet for motsegn etter rundskriv T-2/16
«Nasjonale og vesentlige regionale interesser pad milipomradet - klargjering av miljaforvaltningens
innsigelsespraksis». Dersom Statlege myndigheiter meiner at ein plan er i konflikt med nasjonale eller
viktige regionale omsyn innanfor deira ansvarsomrade, sa skal dette gar fram av uttalen, jf.
konsekvensutgreiingsforskrifta 8 15.jf forskrift om konsekvensutredninger 8 15.

Sjelv om det vert gjort forsek pa & unnga at viktig natur vert paverka av utbygginga, gjev
proporsjonane pa veganlegget, med fire felts motorveg pa 110 km/t, i seg sjalv sveert lite rom for &
unnga at sveert viktig naturmangfald vert raka.

Vi ber derfor om at Statens vegvesen, i det minste for strekninga Sereid-Gjegvag, ogsa planlegg for eit
alternativ med redusert hastigheit pa 90 km/t og firefelt. Redusert hastigheit vil gje betydeleg starre
fleksibilitet med omsyn pa redusert krav til kurvatur og stigning pa vegen. Det vil igjen gje reelle
moglegheiter til 3 ta omsyn til dei naturferekomstane. Vurdering av eit slikt alternativ vil vere i trad
med naturmangfaldlova 8 12 om miljgforsvarlege teknikkar og driftsmetodar.

Legg vi til grunn ei strekning pa 14 km og redusert fart fra 110 km/t til 90 km/t, snakkar vi om ei

auke i reisetid pa 1 minutt og 42 sekundar. Det er vanskeleg a sja for seg at ei slik minimal auke i
reisetid skal g& ut over hovudmalsetjinga for prosjektet, som er & binde saman store
naeringslivsregionar og bu- og arbeidsmarknader. Vi minner ogsa i denne samanhengen om KMD sitt
vedtak til kommunedelplan av 05.09.2019, «Det forventes at Statens vegvesen samarbeider tett med
Fylkesmannen i Hordaland (no Statsforvaltaren i Vestland) for & identifisere tiltak for & begrense negative
miljevirkninger av tiltaket». Vidare star det at ein reguleringsplan skal leggast vekt pa a ytterlegare
avgrensa inngrepa i verdifull natur.

Med eit sa betydeleg oppdatert og nytt kunnskapsgrunnlag fra 106 naturtypar i planomradet for
kommunedelplanen, og til 240 naturtypelokalitetar innafor reguleringsplanomradet, legg vi til grunn
at Statens vegvesen oppdaterer KU for heile planomradet. Vegalternativ og variantar av vedtekne
veglinjer, inkludert alternativ for redusert hastigheit, ma kome fram og vektast opp mot kvarandre i
KU, jf. forskrift om konsekvensutgreiingar § 27 og naturmangfaldlova § 8.

Oppsplitting av naturomrade
Det ma leggast starre vekt pa kva konsekvensar fragmentering av naturomrade vil ha for
naturmangfaldet i KU.

Det ma ogsa vurderast tiltak for & avbate effekten av fragmenteringa, i form av under/overgangar for
a sikre levelege korridorar mellom viktige leveomrade for artsmangfaldet. Grunnlaget for dette ma
vere feltarbeid i trase for veg, og identifisering av viktige omrade. Slike omrade vil eksempelvis vere
bekkedrag med kantsone, myr og vatmarksomrade, og skogomrade. Bygging av firefelts motorveg
gjennom slike omrade utan fungerande farebyggande tiltak for a i vare ta korridorfunksjonar, vil
fore til sterkt fragmentering og reduserte levedyktigheit for lokale bestandar.

Det vi ikkje vere tilstrekkeleg a berre sja pa kryssingspunkt for hjort, sjglv om det ogsa vil vere viktig
for a ivareta bade trafikktryggleik og god omradebruk for hjort og anna dyreliv.

Vi ber Statens vegvesen legg til grunn si eiga handbok «Veger og dyreliv» med eventuelle
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oppdateringar for a sgrgje for at dette aktuelle avbatande tiltak vert vurdert pa ein god mate i vidare
planlegging.

Farekomst av viktige naturtypar i planomrddet

sssss
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@kologisk kompensasjon er naudsynt

Vi har gjennom fleire uttalar til dette vegprosjektet understreka at utbygginga sin storleik og omfang
i realiteten vil gjere det umogleg a unnga tap av verdifull natur. Difor ma o0g gkologisk kompensasjon
vere inkludert som aktuelt tiltak som siste utveg i a redusere skadar pa natur, jf. forskrift om
konsekvensutgreiing § 23 og prinsippet om «I-3 samtidheit» i prinsippet om gkologisk kompensasjon
fastsett av regjeringa i 2019. Med bakgrunn i dei sterke dokumenterte naturkvalitetane i
planomradet finn vi det naturleg at gkologisk kompensasjonsomrade vert definert fra
innslagspunktet for motsegn skildra i rundskriv om nasjonale og vesentlege regionale interesser pa
miljgomradet (T-2/16). Dei fastsette statlege prinsippa for gkologisk kompensasjon opnar og for
dette, og utbygging av E39 oppfyller alle vilkara for bruk av dette verkemiddelet.

Vi viser elles til var uttale av 09.11.2021 til oppstart av reguleringsplanarbeid og var dialog om
gkologisk kompensasjon. @kologisk kompensasjon ma vere eit eige utgreiingstema i KU, jf. forskrift
om konsekvensutgreiingar 88 21 og 23.
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Klima: Behov for KU om verknaden av inngrep i karbonrike areal

Avsnitt 3.3.3 i forslag til planprogram viser til at eit viktig resultatmal for det statlege reguleringsplan-
arbeidet er a «Planlegge laysingar som reduserer CO2-utslepp. For dette prosjektet gjeld dette spesielt dei
store bruene over Langenuen og Bjernafjorden. Anleggstransport, bdde intern og ekstern skal ha
miljgfokus». Klimaplan for 2021-2030, Meld. St. 13 (2020-2021) viser til at direkte arealbeslag ved
samferdselstiltak, som gar med til & byggje ein ny veg, g ma takast med nar ein vurderer utsleppa
av klimagassar fra infrastruktur. Transportsektoren er den stgrste kjelda til utslepp av klimagassar i
Noreg, og star for om lag 1/3 av utsleppa. | Nasjonal transportplan 2022 - 2033, Meld. St. 20 (2020-
2021), er ambisjonen a halvere utsleppa fra transportsektoren. Stortinget ber regjeringa fra og med
statsbudsjettet 2023 rapportere systematisk pa kunnskap som fgreligg om alle vesentlege verknader
pa klimagassutslepp av forslag som blir fremja i samband med investeringar innanfor veg og
jernbane.

| planprogrammet er det i avsnitt 7.4 er det fereslatt at prosjektet skal analysere utslepp tiltaket vil
medfere i anleggsperioden og driftsperioden. Aktuelle metode skissert av SVV er utarbeiding av
klimabudsjett etter standardisert Veg-LCA-metodikk (veglivssyklusanalyse og identifisering av tiltak
som i sum vil vere med pa a oppfylle transportetatane sin ambisjon om 40% klimagassreduksjon i
investeringsprosjekt innan 2030. Planprogrammet vil ogsa ta omsyn til & utgreie klimautslepp som
kiem som falgje av tiltaket (til demes fra tap av myr). Statlege planretningslinjer for klima- og
energiplanlegging og klimatilpasning (FOR-2018-09-28-1469) viser til tydinga av a ivareta gkosystem og
arealbruk med tyding for klimatilpassing. | denne samanhengen er til demes «Naturstrategi for
vatmark» relevant (Klima- og miljgdepartementet (juni 2021)),
https://www.regjeringen.no/contentassets/3bc8342443f44a38a75ef0c1515b2e44/t-1576n.pdf

Arealforvaltninga er viktig i arbeidet med & motverke verknadene av klimaendringane. Gjennom
planlegginga skal ein innarbeide tiltak og verkemiddel for & redusere utslepp av klimagassar og sikre
meir effektiv energibruk og meir miljgvennleg energiomlegging. Bade etter desse planretningslinene
og retningslinene for det vidare planarbeidet for E39 legg Statsforvaltaren til grunn at det blir
utarbeid ein oversikt over dei samla klimagassutsleppa - eit klimagassbudsjett - som 6g omfamnar
sjolve arbeidet med veganlegget og bru- og naturinngrepa. For naturinngrepa gjeld det szerleg for
det som blir bygd ned av skog, myr og vatmark. | Nasjonal transportplan 2022-2033, Meld. St. 20
(2020-2021), er det eit mal & redusere det samla arealbeslaget i samferdsleprosjekt giennom
gjenbruk og optimalisering, og ved a ta omsyn til dei mest karbonrike areala. Handbok v712
handsamar utrekning og prissetting av klimagassutslepp, avsnitt 5.8.1, og viser til «<Metode for
beregning av CO2-utslipp knyttet til arealbeslag ved vegbygging» (Utgave: 1, Dato: 30.11.2015,
Hammervold (2015)).

Statlege planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (FOR-2014-09-26-1222)
legg vekt pd at planar for arealbruk skal byggje pa vurdering av konsekvensar og alternativ. |
planlegginga skal det takast omsyn til overordna grenstruktur, forsvarleg handtering av overvatn,
viktig naturmangfald, god matjord, kulturhistoriske verdiar og estetiske kvalitetar, jf. punkt 4.7 i
planretningslinja. Vi viser vidare til handtering av karbonrike areal i planlegging, slik det er skildra i
rettleiar M-1941 fra Miljedirektoratet. Planskildring og konsekvensutgreiing for temaet ma omtale
kva for karbonrike areal som eksisterer innanfor planomradet. | reguleringsplanlegginga vil ein
kunne gjere greie for kva type karbonrike areal som vil bli réka av utbygginga av
samferdsleprosjektet, td. ber det gjerast greie for endringar i grunnvasstanden i myr og
vatmarksomrade. Miljedirektoratet har ogsa utarbeidd ein klimakalkulator som kan vere aktuell.
Konsekvensutgreiinga ma gjere greie for endra arealbruk, klimagassutslepp og omsynet til
karbonrike areal. Det bar giennomfgrast undersgkingar av biomasse under bakken, innhenting av
maledata fra myr og vatmarksomrade og det ber utarbeidast estimat for klimagassutslepp ved


https://www.regjeringen.no/contentassets/3bc8342443f44a38a75ef0c1515b2e44/t-1576n.pdf
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inngrep i karbonrike areal i planomradet. Planomtalen og konsekvensutgreiinga ber seie noko om
konfliktomfang i heve mal og feringar om a oppretthalde og ivareta karbonrike areal, jf. Meld. St. 13
(2020-2021) «Klimaplan for 2021-2030». Vi viser 0g til NINA-rapport 1774b (2020) «Carbon storage in
Norwegian ecosystems» (revised edition) for ei drefting av estimat for karbonbudsjett i gkosystem pa
fastlandet i Noreg. Rapporten drgftar mellom anna det naturlege potensialet for karbonopptak og -
lagring i norske gkosystem. Kunnskapsgrunnlaget i rapporten er relevant for konsekvensutgreiings-
arbeidet.

Gjennom klimalova har Noreg lovfesta klimamal. Innan 2030 er malet a redusere klimagassutslepp
med minst 50 og opp mot 55 % fra utsleppsnivaet i referansearet 1990. | februar 2020 blei dette
malet meldt inn til FN som Noreg sitt bidrag til Parisavtalen, jf. Prop. 182 L (2020-2021). | arbeidet
med & na dei nasjonale klimamala spelar statlege myndigheiter ei viktig rolle. Plan- og bygningslova §
3-1 h) viser til klimaomsyn i planlegginga gjennom reduksjon av klimagassutslepp og tilpassing til
forventa klimaendringar. Vi viser til at «Klimaplan for 2021-2030», Meld. St. 13 (2020-2021) s. 139,
gnsker a redusere utslepp fra nedbygging av grene areal, og at omsynet til karbonrike areal skal
innga i avgjerdsgrunnlaget for statlege samferdselsprosjekt. Statens vegvesen sit pa viktige
verkemiddel og kan gjennomfere tiltak i eiga verksemd. Gjennom planarbeid kan ein bidra til
ivareta naturtypar og gkosystem med tyding for klimatilpassing og karbonlagring. | planarbeidet kan
ein til demes bidra til reduksjon av utslepp fra transport, materialval, teknologival, utforming av veg,
klima- og miljgvennleg massehandtering og redusert arealbruk. Planprogrammet ma ogsa ta
utgangspunkt i statlege planretningsliner for klima- og energiplanlegging og klimatilpassing, og
statlege planretningslinjer for bolig-, areal- og transportplanlegging . Vi fereset at dette temaet blir
handsama for heile strekninga som inngar i den statlege reguleringsplanen E39 Stord - Os.

Folkehelse

Folkehelse er kort nemnt i avsnitt 7.8.3, under «<Omtale av verknader av planen». Vi fgreset at temaet
blir handsama i omtalen for heile planomradet for den statlege reguleringsplanen, og at temaet
ogsa blir tydeleggjort under konsekvensutgreiinga for omradet Beltestad - Hodnanes. Det er ei
forventning i folkehelselova om at statlege myndigheiter «i sin virksomhet vurdere konsekvenser for
befolkningens helse» der det er relevant, jf. folkehelselova 8§ 22. Forarbeida, Prop. 90 L (2010-2011),
viser til at dette er ein prinsippbestemmelse, og at det er ei synleggjering av det ansvar statlege
verksemder allereie i dag har for & vurdere konsekvensar for folkehelsa etter utgreiingsinstruksen og
anna regelverk.

Alle planar skal fremme helse i befolkninga og motverke sosiale helseforskjellar, jf. pbl § 3-1 bokstav
f. Planlegginga skal vere helsefremmande gjennom a fremme faktorar som styrkjer helsa og
livskvalitet, og som bidreg til & verne mot negative faktorar, jf. folkehelselova § 4. Det skal saleis
gjerast ei vurdering av konsekvensar for folkehelsa i all planlegging. Relevant kunnskapsgrunnlag vil
mellom anna vere kommunane sine folkehelseoversyn. | tillegg vil ei samla vurdering av forureining,
prosjektering, demografi og sty i samband med infrastrukturprosjektet vere relevant.

| samband med Nasjonal transportplan 2022 - 2033 vidareferer Samferdselsdepartementet arbeidet
med Transportplan for barn og unge, jf. kap. 9 i Meld. St. 20 (2020-2021). Det blir mellom anna
understreka at barn og unge skal inkluderast i transportplanegginga. Trafikktryggleik for barn og
unge er eit prioritert innsatsomrade, og vi fereset at dette er eit prioritert KU-tema for heile
planomradet som inngar i den statlege reguleringsplanen.

Plastforureining
I Nasjonal transportplan 2022-2033, Meld. St. 20 (2020-2021), er det eit mal a redusere
plastforureining fra transportsektoren. Vi kan ikkje sja at planprogrammet tek opp denne
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problemstillinga. Vi fereset at temaet blir handsama i KU for strekninga og at det inngar i
miljgoppfelgingsprogrammet for prosjektet.

Utgreiingsprogram for konsekvensutgreiing: Strekninga Beltestad - Hodnanes, Tysnes
kommune E39 Stord-Os

Avgjerdsrelevant kunnskap om naturmangfald, kulturmiljg, landskap, friluftsliv og andre allmenne
interesser skal leggjast til grunn for valet mellom ulike traséalternativ, som er ein del av strekninga
Hodnaneset - Beltestad. Statens vegvesen legg til grunn handbok v712 «Konsekvensanalyser» som
utgangspunkt for konsekvensutgreiingane. Vi vil i den samanheng her ogsa vise til rettleiar M-1941
«Konsekvensutredninger for klima og milje» fra Miljedirektoratet, og ber Statens vegvesen leggje denne
til grunn ogsa i oppfelginga av relevante tema etter konsekvensutgreiingsforskrifta 8 21. Vi viser til at
konsekvensutgreiinga skal skildre tiltaka som er planlagt for & unnga, begrense, istandsette og om
mogleg kompensere for vesentlege sakdeverkander for miljg og samfunn bade i byggje- og drifsfasa.
Skildringa skal ogsa femne om planlagte overvakingsordningar, herunder fer- og
etterundersgkingar, jf. konsekvensutgreiingsforskrifta 8 23.

Vi har felgjande innspel planprogrammet:

| Skor |\ ®

\ 3 /:"cz //
' Skorséta{ A

Grova-} 4
neset.;

Km
2—
Strekninga Hodnaneset - Beltestad og traséalternativ skal konsekvensutgreiast i samband med statleg
reguleringsplan E39 Stord-Os (Figurkjelde: Statens vegvesen).

0 1

Naturmangfald
| tillegg til dei standardiserte utgreiingstema innanfor naturmangfald, ma det leggast sterre vekt pa
kva konsekvensar fragmentering av naturomrade vil ha for naturmangfaldet i KU.
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Det ma ogsa vurderast tiltak for & avbate effekten av fragmenteringa, i form av under/overgangar for
a sikra levelege korridorar mellom viktige leveomrade for artsmangfaldet. Grunnlaget for dette ma
vere feltarbeid i trasé for veg, og identifisering av viktige omrade. Slike omrade vil eksempelvis vere
bekkedrag med kantsone, myr og vatmarksomrade, og skogomrade. Bygging av firefelts motorveg
gjennom slike omrade utan fungerande farebyggande tiltak for & i vare ta korridorfunksjonar, vil
fare til sterkt fragmentering og reduserte levedyktigheit for lokale bestandar. Vi viser til at tiltak for a
hindre fragmentering blei handsama i naturmangfaldmeldinga, Meld. St. 14 (2015-2016), som er
Noreg sin handlingsplan for naturmangfald og oppfelging av biomangfaldkonvensjonen.
Transportverksemdene har eit seerleg ansvar for & ha kunnskap om korleis fragmentering paverkar
gkosystema, jf. Meld. St. 20 (2020-2021) «Nasjonal transportplan 2022-2033».

Det vi ikkje vere tilstrekkeleg a berre sja pa kryssingspunkt for hjort, sjglv om det ogsa vil vere viktig
for a ivareta bade trafikktryggleik og god omradebruk for hjort og anna dyreliv.

Landskap

Planar skal bidra til 4 sikre kvalitetar i landskapet og vern av verdifulle landskap, jf. pbl. § 3-1 bokstav
b. Verknader for landskap er ein relevant del av avgjerda. Visualisering av tiltaket med bade fjern- og
naerperspektiv vert difor ein viktig del av arbeidet. Det ma gjennomfgrast ei landskapsfagleg
vurdering av korleis tiltaket vil paverke kvalitetar og opplevingsverdi i landskapet. Estetikk, eventuelle
skjeringar, eventuelle massedeponi i landskapet og utforming av teknisk veginfrastruktur ma
skildrast nzerare.

Landskap inngdr i definisjonen av naturmangfald, jf. naturmangfaldlova § 3 bokstav i. Naturmang-
faldlova viser til at det mellom anna er eit mal & ivareta den lanskapsmessige mangfaldet. Det er
difor ogsa relevant & ta omsyn til landskap der naturelement, habitatfunksjon, landskapsekologiske
funksjonar og naturtypar er vesentlege. Landskap utgjer eit heilskapleg tema der naturgeografiske
omstende, kulturhistoria i landskapet, andre romlege og visuelle kvalitetar i landskapet inngar, jf. M-
1941. Dei samla kulturhistoriske verdiane og naturmangfaldverdiane som del av landskapet ma
klargjerast i konsekvensutgreiinga, og eventuelle verknader av traséalternativa for dette temaet.

Strandsoneverdiar

Planomradet dekkjer areal som kjem i bergring med nasjonale interesser og forvaltinga av 100-
metersbeltet langs sjg. | dette omradet skal det saerleg takast omsyn til natur- og kulturmilje,
friluftsliv, landskap og andre allmenne interesser. Forarbeida, Ot. prp. nr. 32 (2007-2008) ss. 174-176,
viser til at desse omsyna ogsa skal leggjast til grunn ved utarbeiding av plan. Vi fgreset at
konsekvensutgreiinga dekkjer dette temaet, og at det er synleggjort korleis strandsoneverdiane
kartlagt, vurdert og handtert med tanke pa verknader, i den statlege reguleringsplanen.

Landbruksinteresser og nasjonalt jordvernmal

SVV ser ut til 3 leggje vekt pa @ minimere bruk av produktivt jordbruksareal i trasevala for E39, i
mange kommunar. Pa dette delstrekket ser det ut til at jordbruksareal blir rdka, berre nokre fa
stader i Tysnes og Stord, primaert pa Sereid og Epland i Tysnes og Lunde/Nordre Tveita pa Stord.

For Statsforvaltaren er det ogsa viktig at kommunane som lokal planmynde og forvaltar av
jordbruksareal har eit eigarskap til «forbruket» av jordbruksareal, og at dette vert godt synleggjort i
planarbeidet. Kommunane sine relative delar av nasjonalt jordvernmal vil i overskodeleg framtid
ligge pa havesvis maksimum 6 dekar/ar for Bjgrnafjorden, 3 for Tysnes og 2 for Stord, rekna etter
kommunane sitt landbruksareal. Ny E39 vil krevje ein del av dette arealet, og det er viktig at dette
inngar i kommunane sine oversikter og planar. Det nasjonale jordvernmalet er trass alt summen av
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kommunane sitt arbeid. Det nasjonale malet er a redusere omdisponering av fulldyrka jord,
overflatedyrka jord og innmarksbeite: «den drlige omdisponeringen av dyrka jord ikke skal overstige
3 000 dekar, og at mdlet skal veere nadd innen 2025», jf. Prop. 200 S (2020-2021)».

SVV har vidare vore ein fagleg og kommersiell «drivar» for utviklinga av metodikk for nytting av
overskots- og jordmassar til utvikling av nytt jordbruksareal, i regi av Nordhordlandskommunane og
Norsk landbruksradgiving, som fekk nasjonal jordvernpris for dette arbeidet i 2021.

Det ber vere av interesse for bade SVV og kommunane a legge til rette for god nytting av
overskotsmassar og jord i samband med E39-prosjektet, til demes til jordbruksferemal, ved a bygge
opp ein «arealbank» knytt til gardsbruk som er interessert i a utvikle jordbruksarealet sitt. Dette vil
ogsa kompensere bortfall av areal, og vere til nytte for annan byggeverksemd og anleggsprosjekt i
omradet i framtida.

Barn og unges interesser

Planprogrammet tek opp temaet barn og unge sine interesser under avsnitt 6.3.2 «Friluftsliv, by og
bygdeliv». Det vil 0g vere viktig a leggje vekt pa tilgang til gang- og sykkelveg og trygg skuleveg, sikker
over- og undergangar der vegprosjektet dannar barrierar for bruk, transport til offentleg og privat
infrastruktur, leike-, rekreasjons- og friluftslivsareal. Vi fareset at i samband med viktige rekreasjons-
og friluftslivsareal ogsa blir tatt omsyn til tilreisande, og at infrastrukturplanlegginga tek omsyn til
sikre trygg bruk av viktige rekreasjons- og friluftslivsomrade. | avsnitt 3.4.5 - i forslag til planprogram
- blir det vist til at lgysinga for gaande og syklande i prosjektet er primaert a nytte eksisterande
lokalvegnett. Detaljar rundt eventuelle tiltak pa lokalvegnettet og tilpassingar i samband med bruene
skal avklarast i planarbeidet. | planarbeidet er det saleis viktig at barn og unge far moglegheit til a fa
fram sine synspunkt, @nskje, behov og bli inkluderte pa sine eigne premissar.

Barn og unge er viktige informantar til korleis areal blir brukt, og «barnetrakk» kan vere eit godt
verktay til registrering. Statens vegvesen kan ogsa gjennomfgre sperjeundersgkingar eller eigne
meter med barne- og ungdomsgrupper. Slik kunnskap vil kunne gje viktige bidrag i a belyse temaet
«barn og unges interesser» i konsekvensutgreiingsarbeidet, i utforming av fgresegner og i
arealdisponeringa. Vidare legg plan- og bygningslova 88 1-1 og 5-1, og Rikspolitiske retningslinjer for
barn og planlegging (FOR-1995- 09-20-4146) feringar for at barn og unge far medverke i utforminga
av arealdelen. | avsnitt 7.83 er det framheva at det skal synleggjerast korleis rikspolitiske
retningslinjer for barn og unge er falgt opp i planarbeidet. Kommunestyret skal ogsa velje eit
ungdomsrad eller anna medverknadsorgan for ungdom og ha eit rad for personar med nedsett
funksjonsevne, jf. kommunelova & 5-12. Rada vil kunne gje nyttige innspel i hgve barn og unge sine
interesser i kommunen, og i eventuelt dei bergrte kommunane i samband med prosjektet. Sja gjerne
ogsa rettleiar om barn og unge i plan og byggesak (Kommunal- og moderniseringsdepartementet,
09.11.2021).
https://www.regjeringen.no/contentassets/6f2cf57ce3a341fb8b11876c2341b2a0/no/pdfs/h-2498-n-
barn-og-unge-i-byggesak.pdf

Vassressursar

Innanfor det aktuelle planomradet er det ei rekkje vassressursar. Vi viser til Klima- og
miljgdepartementet, som i samrad med Samferdselsdepartementet og andre bergrte
departementet, kom med nasjonale fgringar 19. mars 2019 for arbeidet med vassforvaltings-
planane. Vifareset at konsekvensutgreiinga gjer greie for dei miljgmala som er sett for
vassressursane etter regional plan for vassforvalting. Dei regionale vassforvaltingsplanane skal
leggjast til grunn for statleg planlegging og verksemd i vassregionen, jf. pbl. § 8-2 og vassforskrifta 8
29 sjette ledd. Handbok v712, s. 155, viser til «En konsekvensanalyse skal alltid ta stilling til


https://www.regjeringen.no/contentassets/6f2cf57ce3a341fb8b11876c2341b2a0/no/pdfs/h-2498-n-barn-og-unge-i-byggesak.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/6f2cf57ce3a341fb8b11876c2341b2a0/no/pdfs/h-2498-n-barn-og-unge-i-byggesak.pdf
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vannforskriftens krav og grenser, siden tiltakshaver er ansvarlig for G framskaffe informasjon om
virksomhetens konsekvenser og hvordan de planlagte aktivitetene vil pdvirke vannforekomster». Pa dette
punktet blir det vidare vist til M-1941 og rad om vassressursar i konsekvensutgreiingar.

Vi fgreset at det i konsekvensutgreiinga blir giennomfert ei vurdering av vassforskrifta 8 12 for dei
ulike traséalternativa som er aktuelle, og for plassering av eventuelle massedeponi dersom dette er
aktuelt. Vi fgreset at vassressursar og forvaltinga av desse etter vassforskrifta kjem tydleg fram som
tema i planprogrammet som eit eige utgreiingspunkt. | tillegg viser vi til tydinga av innhenting av
kunnskap om akvatisk gkologi der prosjektet kan ha paverknad pa vassressursar og
vatmarksomrade, jf. naturmangfaldlova § 8 og konsekvensutgreiingsforskrifta § 21.

Friluftsliv

Omradet Beltestad - Hodnanes har registrerte kartleggingsdata i samband med bade regional
kartlegging (2008) etter DN-handbok nr. 25 og kommunal kartlegging etter Miljgdirektoratet sin
rettleiar M98/2013. | naturbase er det registrert fglgjande friluftslivsomrader som blir berart eller
som grensar til planomradet: «<Halandsneset» (omradeverdi: Viktig, omradetype: naerturterreng),
«Sgreidsvika-Beltestad» (omradeverdi: Viktig, omradetype: Strandsone med tilhgrende sjo og
vassdrag), «<Sgreidsvagen-Drange» (omradeverdi: Viktig, omradetype: Strandsone med tilh@rende sj@
og vassdrag), «Stglafjellet» (omradeverdi: Viktig, omradetype: naerturterreng), «Flatrdkervassdraget»
(omradeverdi: Viktig, omradetype: strandsone med tilherende sjo og vassdrag) og «Salsborg-
@ykjafjellet» (omradeverdi: Viktig, omradetype: utfartsomrade). Regionale friluftslivsverdiar er knytt
til dei kartlagte friluftslivsomrada «Segreidsvika», «Stelafjellet» og «Flatrakervassdraget. |
metodeavsnittet under 6.3.2 blir det mellom anna vist til «innhente informasjon fré kommunen, lag,
organisasjonar, nettstadar, turkart og -boker og lokalkjende personar». Dersom det fgreligg relevant
kartinformasjon fra prosjektet «Plan for friluftslivets ferdselsarer», sa fereslar vi at dette blir fanga
opp i samband med konsekvensutgreiinga for dei bergrte kommunane, jf. Miljgdirektoratet sin
rettleiar M-1292. Vi fgreset at det vert gjort greie for korleis viktige friluftslivsomrade kan bli berert
av infrastrukturprosjektet, skildring av dagens bruk av omrdada, korleis infrastrukturprosjektet kan
paverke dagens bruk av omrada og kva avbgtande tiltak som er planlagt for dei ulike
traséalternativa. Staypaverknad mot stille omrade ma etter vart syn innga her.

Massehandtering og eventuelle massedeponi i planomradet

Hele vegprosjektet vil generera svaert store overskotsmassar. Etter var vurdering vil ein neppe kunna
finne anvendeleg bruk av alle desse massane lokalt. Det kjem fram av planskildringa til
planprogrammet at alternativ med deponering av massar pa land far negative konsekvensar.
Lokalisering og utforming av mellombelse- og permanente massedeponi er identifisert som eit
utgreiingstema under avsnitt 6.3.1 «Landskapsbilde». Vi fareset at konsekvensutgreiinga dreftar
overskotsmassar som eit eige tema, og at samfunnsnyttig bruk av massane i utgangspunktet blir lagt
til grunn. Temaet er relevant da ei heilskapleg skildring av handtering av overskotsmassar og
massedeponi inngar i planomtalen, jf. avsnitt 7.1 «Teknisk skildring». Etableringa av mellombelse- og
permanente massedeponi ma ogsa innga i dreftinga av miljgmal for vassressursar etter
vassforskrifta ved deponering i eller i naerleiken, dersom dette er ei aktuell problemstilling i
konsekvensutgreiinga. | tillegg ma eventuelle verknader for naturmangfald og andre relevante
utgreiingstema klarleggjast som del av konsekvensutgreiinga i samband med etablering av
mellombelse- og permanente massedeponi. Vi fereset at dei miljgrettslege prinsippa i
naturmangfaldlova 88 8-12 blir lagt til grunn, jf. naturmangfaldlova § 7. Det er ogsa relevant a sja
dette med omsyn til forvaltningsmal for naturtypar, gkosystem og artar, jf. naturmangfaldlova §§ 4
og 5. Vi viser til rettleiar M-1243 «Disponering av jord og stein som ikke er forurenset», sluttrapport M-
2074 «Tverrsektorielt prosjekt om disponering av jord og stein som ikke er forurenset» og til
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Miljedirektoratet si rettleiing om «Mudre, dumpe og fylle ut i sjg og vassdrag», dersom dette er aktuelle
problemstillingar i konsekvensutgreiinga.

Ny kunnskap som vert henta inn i samband med konsekvensutgreiing

Data som vert henta inn i samband med konsekvensutgreiingsarbeidet skal systematiserast og
leggjast inn i offentlege databasar, jf. konsekvensutgreiingsforskrifta § 24. For narare rettleiing om
metodikk og databasar for innlegging av data, sja rettleiar M-1324/2019 fra Miljedirektoratet,
https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/m1324/m1324.pdf

Avsluttande merknad

| uttale til oppstartsmeldinga fra Statsforvaltaren, datert 09.11.2020, viste vi til at ein skal vere sikker
pa at ein legg til grunn oppdatert kunnskap i slutthandsaminga av plansaker, jf. forskrift om
konsekvensutgreiingar § 28. Vi ber derfor om at ein vurderer om det er forhold som 13g til grunn for
kommunedelplanen som ma ytterlegare utgreiast. Det gjeld bdde med omsyn til ny kunnskap, sa vel
som nytt regelverk som t.d. statlege planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og
klimatilpassing som er gjeldande fra 28.09.2018. Denne ma leggjast til grunn for inngrepa for heile
vegarealet og planprogrammet ma spegle det.

Med helsing
Nils Erling Yndesdal Egil Hauge
kommunaldirektar seksjonssjef

Dokumentet er elektronisk godkjent

Kopi til:
Vestland fylkeskommune Postboks 7900 5020 BERGEN


https://www.miljodirektoratet.no/globalassets/publikasjoner/m1324/m1324.pdf

Hva blir egentlig prisen pa Hordfast? Sammenligning
med kostnadsutvikling i noen store veiprosjekter

Norges Naturvernforbund &
Norges Miljgvernforbund

Sist oppdatert 2022-03-24



Prosjekter o8 metodikk

Prosjekter:

E39 Radal - Svegatjern, under bygging, ferdig 2022

E39 Rogfast, vedtatt 2016, tidlig fase i kontraktering; knapt begynt a bygge
Halogolandsbrua, ferdig 2018 (men endelig pris gjenstar fortsatt)
Sotrasambandet, vedtatt, nettopp undertegnet kontrakt; knapt begynt a bygge

Metode;

e Innhenting av kostnad fra nettsegk fra media / rapporter / vedtak

e Justering for konsumprisindeksen

e Justering for nye momsregler i byggeprosjekter fra 2013 (116% paslag, foreslatt av
Norconsult i denne rapporten)

Ett element som gjenspeiler seq i kostnadsbildet som media ofte trekker frem, er merverdiavgift (mva)
Nar man budsjettmessig gikk fra rundt 9 % mva. til over hele linjen a skulle bruke 25 % fra 1. januar
2013, pavirket dette bildet som ble skapt om kostnader for vegprosjekt. Selv om det ikke reelt sett var
en kostnadsekning, ser man svaert ofte bilder av sékalte kostnadssprekker som fakiisk kan forklares
med nye mva -regler. Statens vegvesen fikk narmest over natten en kostnadsekning pa prosjektene
pa om lag 16 % (som var det generelle paslaget for & na riktig niva)



https://www.ssb.no/priser-og-prisindekser/konsumpriser/statistikk/konsumprisindeksen
https://www.nho.no/contentassets/db2308eef44f4eceba3d61fe5dc0c5fc/norconsult_arsaker-til-kostnadsokninger-i-norske-vegprosjekt.pdf

Oppgitt pris (Pris justert til 2021 kr, momsendring inkludert)

E39 Svegatjgrn Radal

Ca 18 km 4 felts vei/tunnel/kryss/... (mye tunnel). Standard teknologi

e 2005 (farste reguleringsplan): 2,1 MRD (2,94 MRD)

e Prisi2011 fgr endelig reguleringsplan(kilde Nettavisen): 4,25
MRD (6,01 MRD)

e  Stortingsvedtak prop 134 S (2014): 6,5 MRD (7,67 MRD)

e Stortingsvedtak prop 134 S (2014): gvre ramme 7,05 MRD (8,32
MRD)

e Prognose for endelig sum (SVV, 2021): (9,25 MRD)
e Ny oppjustert prognose 9,5 mrd (Prop 1 2021-2022 side 123)

Dkning fra T'ste reguleringsplan til prognose ferdig

. Bkning fra stortingsvedtak til prognose ferdig
- Trasig 20 1 1 | gkning fra “litt for req plan (2011)" til ferdig
Prosjektet er estimert til 4,25 milliarder kroner, med en

usikkerhetsmargin pa ti prosent - altsa 425 millioner kroner.

Justert for prisstigning og momsendring

10

2005 (1gangs 2011 media (for2 2014 SttProp 134 2014 SttProp 134 2021 Prognose 2021 Prognose
reguleringsplan) gangs reg.plan) S 2014 P50 S 2014 P85 sluttsum SVV sluttsum
statsbudsjettet

Prosjekter i anleggsfasen.

- E39 Sveqatjsrn-Radal | Vestland: Prognosen for sluttkostnad er nd om lag 9 250 mill.
2021-kr. Dette innebaerer en ekning pd 1 528 mill. kr (19 pst.) i forhold til
styringsrammen og 877 mill. kr (10,1 pst.) i forhold til opprinnelig kostnadsramme. |
forbindelse med Stortingets behandling av Prop. 1 5 (2020-2021) er det fastlagt en
revidert kostnadsramme for prosjektet pa 9 200 mill. 2020-kr. Kostnadsekningen
skyldes | hovedsak uforutsette kostnader pa tetting av steindeponi, handtering av store
mengder forurensede bunnrenskmasser i tunnelene og store mengder infiserte
Jjordmasser.

178,76%
23,86%
56 16% === Hvis hordfast 601204546


https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e39svegatjornradal/
https://docplayer.me/21178679-E39-svegatjorn-radal.html
https://www.nettavisen.no/e39/oyenstikker/bergen/denne-kan-koste-flere-hundre-millioner/s/12-95-3148353
https://www.vegvesen.no/globalassets/om-oss/om-organisasjonen/arsrapporter/tertialrapport-for-statens-vegvesen-per-31-august-2021.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/23673b55781a4b29839d903e1e24411b/no/pdfs/prp202120220001_sddddpdfs.pdf

Oppgitt pris (Pris justert til 2018 kr og momsendring inkludert)

E6 Hdlogolandsbrua

Tofelts bro 1533m + vei/tunnel, til sammen 6 km. Kjent

teknologi. Kommunedel-planen ble vedtatt i 2006. Reguleringsplanen for E6 2018 (KPI + moms justert) verdi Halogalandsbrua
Ornes - Stormyra ble vedtatt i mai 2008, mens reguleringsplanen for tiltakene pa 5000
strekningen Traeldal-Leirvik ble vedtatt i 2005.

4000

e 2008 pris (wikipedia) 1,860 MRD (2,66 MRD)
e Stortingsvedtak 2012: 2,480 MRD (3,32 MRD) g
e  Pris 2021 SVV rapport 4,431 (4,147 MRD)
e Sluttkostnaden er ikke helt endelig (ref. email fra 1000
mars 2022) 0 2008 pris ” n'2012 i 2012 Stortinget ovre  Reell pris 2021
Reell prisgkning siden 2008: 56%. Hvis samme skjer med Milepzler

Hordfast: 60 MRD

E6 Halogalandsbrua i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 4 431 mill. 2021-kr. Dette

innebarer en skning pa 770 mill. kr (21 pst.) i forhold til styringsrammen.
Kostnadsekningen skyldes flere forhold, bl.a. som felge av at det er avdekket behov for a

skifte ut en rekke bolter etter at det ble avdekket avvik i kvaliteten pa enkelte bolter i

2019.


https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e6halogalandsbrua/
https://no.wikipedia.org/wiki/H%C3%A5logalandsbrua
https://www.stortinget.no/no/Saker-og-publikasjoner/Saker/Sak/?p=53883
https://www.vegvesen.no/globalassets/om-oss/om-organisasjonen/arsrapporter/tertialrapport-for-statens-vegvesen-per-30.-april-2021.pdf

Oppgitt pris (Pris justert til 2020 kr, momsendring inkludert)

Sotrasambandet

4 felts_ny bro/vei/tunnel, til sammen ca 10 km + kryss, sykkelstier,
tilforselveier. Kjent teknologi, men er pd mange mdter et
“mini-Hordfast”.

2009 pris (KS1) 4,5 MRD (6,69 MRD)

Kommunedelplan med KU (2011) 5,36 MRD (7,86 MRD)
NTP 2017 9,6 MRD (10,21 MRD)

Ny pris 2022” 16,3 MRD (15,8 MRD)

Hva blir sluttpris? Er OPS pris endelig??

Reell prisgkning siden 2011: 100%. Hvis samme skjer med
Hordfast: 77 MRD! (minst)

| tillegg: OPS kontrakt og driftsavtale er 100% utenlandske
firmaer/konsortier...

Sotrasambandet prisjustert utvikling

MRD kr

20

15

10

2009 Ks1 2011 2017 NTP 2022 ny pris!
Kommunedelplan
med KU

Milepzeler

Sotra Link skal finansiere, prosjekter, bygge, drifte og vedlikeholde veganlegget i 25 ér}
etter trafikkapning i 2027 Kontrakten er den stgrste enkeltkontrakten som er inngatt av

Statens vegvesen opp gjennom alle tider. Totalrammen for prosjektet er estimert til 23,1
milliarder 2022-kroner, inklusive forberedende arbeider som har pagatt siden 2018.
en vil

bli endelig fastsajt etter stortingsbehandling jdesember i 3

A Dette er et OPS prosjekt der drift og vedlikehold i 15 (+10 ar opsjonelt) ar er inkludert. Total 2021(?) pris er 23,1 MRD! Er dette endelig eller er det klausuler i

avtalen som kan gi ytterlige gkning?


https://www.bygg.no/sotrasambandet-omfatter-langt-mer-enn-selve-brua/1431915!/
https://www.vegvesen.no/globalassets/vegprosjekter/utbygging/sotrabergen/vedlegg/ks1-sotra3.pdf

Sotrasambandet ST Prop. 41§ 9

Gjennomfering av rv 555 Sotrasambandet i Hordaland som OPS-prosjekt med delvis bompengefinansiering

Arleg betaling til OPS-selskapet (2018-kr) Bompengar

Bompengane vil primeert bli nytta til 4 betale for
tilgjengelegheit gjennom ein fast arleg sum i drift-

5900 Ooul sperioden pa 25 ar, dvs. i bompengeperioden pa
— 20 4r og yiterlegare fem ar. Denne er estimert til
1200000 4 q 300 — 340 mill. kr per ar i nominelle kroner. T til-
1100000 1 legg er det rekna med eit bidrag til milepelsutbe-
talinga pé 1,1 - 1,3 mrd. kr i 2018-prisnivi. Saman-
1000000 4 T s likna med ordinzr gjennomfering vil dermed
900000 - u|1)ymn.z¢ng.,M\p..pg e o Iéneopmak(zlt 0g renmkoslmadeno f(lyr h\)muonge:.
S 800000 4 g,5mrd. 2016kr, gi selskapet bli lagare ved gjennomfering som OPS-
g8 ;ﬂ,y prosjekt. Dette forer til at med same takstniva blir
x 700000 - dcﬂull ier kostnadene k:q: nll ll‘ﬂ‘ing av hog- bompengebidraget til prosjektet storre ved gjen-
Z 600000 - :‘:"iﬂfz‘ﬁ“‘:‘s’g’:xgﬂ i "Pmim;‘“:[i som OPSprosjekt enn ved ordinzer
500000 A sin prosickiorganisasion om lag 1,4 mrd. kr. gjennomforing.
4000008 For sprekk
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Milepelsutbetaling - Betaling for driftsstandard - Betaling for tilgjengelegheit

Figur 6.1 Arleg betaling til OPS-selskapet

Klipp fra Stortingsvedtaket i 2017. Prisen har gkt og avtalen er siden dette blitt noe
endret, bla er det endret fra 25 ar til 15 ar.

Men denne viser uansett at D/A/+ “tilgjengelighet” er sveert dyrt. Her er det snakk om 300
millioner pr ar. Hordfast er 5 ganger sa stort (og sterre andel broer)...



Sotrasambandet, fra Statsbudsjettet 2021-2022. Se endring fra 25 til 15 ar. Rammene her er samme som i email, men fordeling
bygging vs D/A er noe endret. Kan det ha skjedd endringer i forhandlingene med Sotra Link siden Statsbudsjettet?
Hva ligger egentlig i “Betaling for tilgjengelighet™?

1. Proposisjon og kontrakten er inngétt for 25 ars D&V. Rent kontraktsmessig er D&V kontrakten delt inn i 15 &r med opsjon pa 5 + 5 ar. Til sammen blir dette 25 ar.
2. Rammen for prosjektet er — 23,1 mrd hvorav OPS kontrakten utgjer 19,8 mrd. Nedbrytingen av kontraktsverdien er ca 10 mrd for bygging, ca 4 mrd pa D&V, ca 5 mrd i MVA og ca 0,8 mrd pa finans

Fra SVV til Roald Kvamme, 18 mars 2022

Prosjektet er en del av utbyggingen av sam-
menh de gang- og sykkelveiruter langs de
viktigste hovedveiene inn til Bergen sentrum.
Anleggsarbeidene startet sommeren 2019, og pro-
sjektet er planlagt Apnet for trafilck i 2022.

Rv.555 Damsgéird- og Nygdrdstunnelene i Vestland
Prosjektet som ligger i Bergen kemmune, omfat-
ter en rekke tiltak for & ivareta krav i tunnelsikker-
hetsforskriften og elektro-forskriftene.

Prosjektet har til ni vart omfattet av fullmak-
ten til 4 innga forpliktelser for prosjekter under
500 mill. kr. Statens vegvesen har imidlertid vars-
let en vesentlig kostnadsekning. Samferdsels-
departementet vurderer kostnadsekningen nzer-
mere.

Arbeidene er planlagt startet opp varen 2022,
og prosjektet er planlagt & vaere ferdig i 2025

Rv.555 Sotrasambandet i Vestland

Prosjektet er delvis bompengefinansiert og vil ha
OPS som kontraktsform, jf. Prop. 41 S (2017—
2018) Gjennomforing av rv. 555 Sotrasambandet i
Hordaland som OPS-prosjekt med delvis bompenge-
Jinansiering og Tnnst. 270 $ (2017-2018). Prosjek-
tet er sist omtalt i Prop. 1S (2020-2021), side 94.

Prosjektet omfatter bygging av 9,4 km firefelts
vei fra kryss med fv. 562 ved Storavatnet i Bergen
til kryss med fv. 561 ved Kolltveit i @ygarden kom-
mune. Om lag 4,6 km gar i tunnel. Prosjektet
inkluderer ny firefelts bru pa om lag 900 meter
med separat gang- og sykkelvei. Ogsa tre mindre
bruer inngar i prosjektet. Totalt er det planlagt &
bygge om lag 14 km gang- og sykkelveier, der 7,8
km bygges som heystandard lesning med skille
meflom syklende og giende. Kollektivtrafilcken vil
dels gi sammen med annen trafikk, dels pa opp-
rustet lokalvei og dels pd separat bussvei/kollek-
tivielt. Det er planlagt nye kollektivterminaler ved
Storavatnet og pa Straume. Prosjektet legger til
rette for prioritering av kollektivtrafikken mellom
terminalene.

Som en del av de forberedende arbeidene er
hoyspentlinjen med elektrisitetsforsyning til gass-
terminalen pa Kollsnes i Oygarden flyttet.

Som det er lagt opp til i Prop. 41 S (2017-
2018), er det gjennomfort en rekke kostnadsredu-
serende tiltak i prosjektet i forkant av utlysningen
av konkurransen. I tillegg er det gjennom for-
handlinger med aktuelle leverandorer i lopet av
anskaffelsesprosessen ogsi funnet bedre og kost-
nadsreduserende tiltak. De viktigste tiltakene er

der bl.a. 4rlig betaling for tilgjengelighet i driftspe-
rioden til OPS$-selskapet er redusert fra 25 til 15 ar.
Perioden for arlig uthetaling for driftsstandard
endres ogsa fra 25 til 15 ar, med en opsjon om for-
lengelse med inntil 10 ar. Dette innebeerer en
reduksjon med 10 ar i forhold til det som er lagt til
grunn i Prop. 41 S (2017-2018). Gjennom forhand-
lingene har det kommet fram at markedet for
langsiktige 14n for tilbyderne (over 15 ar) i norske
kroner var begrenset, og at lanene var priset
sveert hoyt. Tilbyderne har derfor ensket 4 redu-
sere perioden for tilgjengelighetsbetaling, slik at
finansieringskostnadene til OPS-selskapet blir
redusert. De samlede finansieringskostnadene for
OPS-modellen reduseres derfor fra opplegget i
Prop. 41 S (2017-2018).

I tillegg er det gjort endringer av opplegget for
milepalsbetaling. Det legges nd opp til & foreta

debat

betalinger til OPS-selskapet underveis
i anleggsfasen, men utbetalingene knyttes opp til
konkrete ian f E pa

slike leveranser er tidspunkt for ferdigstilt pro-
sjekteringsgrunnlag, tidspunkt for ferdige
brutérn og tidspunkt for nar tunnelene er ferdige
fraleverandor.

Gjennom milepalsbetalinger underveis i
anleggsfasen vil OPS-selskapets behov for lne-
opptak for 4 sikre likviditet i anleggsfasen bli
lavere, og de samlede finansieringskostnadene
med valgt struktur blir lavere enn dersom utbeta-
ling forst foretas ved trafikkapning. Statlige midler
til milepealsuthetalingen er estimert til om lag
9,9 mrd. 2022-kr, inkl. mva. Det legges opp til at
midlene bevilges i 2022-2028 over kap. 1320, post
29.

De endelige tilbudene fra leverandorene viser
likevel at det ikke vil veere mulig & gjennomfere
prosjektet innenfor den okonomiske rammen gitti
Prop. 41 S (2017-2018). Arsaken til kostnadsek-
ningen er i hovedsak koronapandemien, dels ved
at dette har fort til sterre usikkerhet knyttet til
leveranderenes samarbeidspartnere, og dermed
ekte usikkerhetspaslag fra leveranderen, og dels
direkte gjennom okte révare-/materialpriser.

Samferdselsdepartementet legger etter dette
opp til at den okonomiske rammen for prosjektet
okes til 23,1 mrd. kr, slik at prosjektet kan gjen-
nomferes som forutsatt i Prop. 41 S (2017-2018),
jt. forslag til romertallsvedtak. Dette innebaerer en
okning pa om lag 3,6 mrd. kr sammenliknet med
den okonomiske rammen i Prop. 41 S (2017-
2018). Kostnadsokningen dekkes i sin helhet med
statlige midler, jf. ogsa Prop. 41 S (2017-2018).

I Prop. 41 S (2017-2018) er brutto bompenge-

NBI Har redusert fra 25 til 15 & ;

Statsbudsjett
2022
Samferdsel

Javel? Og likevel har kostnadene
okt?? -

7,9 mrd. 2022-kr. Bempengebidraget til prosjektet
er oppgitt til 6,5 mrd. 2018kr, eller om lag
7.1 mrd. 2022-kr. Etter gjeldende retningslinjer for
bompengeprosjekter kan ikke bompenger benyt-
tes til drift og vedlikehold av veinettet. Det er der-
for forutsart at den 4rlige betalingen for driftsstan-
dard fullt ut blir dekket med statlige midler, mens
bompengene skal g til betaling for tilgjengelig-
het, jf. ogsa Prop. 41 S (2017-2018). Det var opp-
rinnelig lagt til grunn at det forutsatte bompenge-
bidraget i hovedsak skulle gi til & finansiere
denne delen av det Arlige vederlaget til OPS-sel-
skapet, slik at bompengeselskapets behov for
laneopptak ble begrenset.

Den reviderte vederlagsstrukturen innebaerer
at nivaet pd bompengeselskapets bidrag til mile-
pelsutbetalingene og den érlige betalingen for tl-

jengelighet vil gke. Betali {ra bomg 1
skapet til OPS-selskapet vil né skje over 15 &r etter
trafikkdpning, og ikke 25 &r som forutsatt i Prop.
41 S (2017-2018). Dette betyr at linebehovet for
bompengeselskapet vil oke sammenliknet med
Prop. 41 S (2017-2018). Samlet betyr dette at bom-
pengeselskapets finansieringskostnader vil bli
hovere enn det som er beregnet i Prop. 41 S
(2017-2018). Bompengeselskapets renteutgifter
er na beregnet til om lag 1,2 mrd. 2022 kr. Det er
om lag 0,7 mrd. 2022-kr hoyere enn lagt til grunn i
Prop. 41. S (2017-2018). Bompengebidraget til

Tabell 6.11 Finansiering av Sotra-sambandet

prosjektet vil felgelig bli redusert tilsvarende og
er nd beregnet til totalt om lag 6,4 mrd. 2022kr.
Avviket pa om lag 0,7 mrd. 2022 kr vil bli kompen-
sert med et tilsvarende okt statlig bidrag til pro-
sjektet. Basert pa revidert vederlagsstruktur vil
vederlagene til betaling for tilgjengelighet utgjere
om lag 4,8 mrd. 2022kr. Dette vil da utgjere bom-
pengeselskapets bidrag etter trafikkdpning. Den
resterende delen av bompengebidraget pa om lag
1,6 mrd. 2022-kr vil brikes som et bidrag til mile-
palsbetalingene. Regjeringen legger til grunn at
bompengebidraget til milepalsbetalingen forst
skal stilles til disposisjon for bompengeselskapet i
forbindelse med de siste milepalsbetalingene,
slik at nivdet pa bompengeselskapets renteutgifter
vil begrenses si langt det er mulig. Disse
endringene i bompengeopplegget forer ikke til
endringer i rammene for takst, innkrevingstid og
garanti som ble gitt i Prop. 41 S (2017-2018).

Kommunal- og moderniseringsdepartementet
legger opp til 4 stadfeste overfor fylkeskommunen
at godkjenningen av fylkeskommunens garant-
vedtak opprettholdes med endringene i opplegget
i denne proposisjonen. Den godkjente garantiram-
men vil vere tilstrekkelig til 2 handtere det maksi-
male laneopptaket for bompengeselskapet, selv
om bompengeselskapets lAnebehov na har ekt.

Tabell 6.11 viser oversikt over finansieringen
av prosjektet.

Ml kr
Vederlagsform Stat Ekstern Sum
Milepzelsbetaling, inkl. mva. 9870 1570 11 440
Betaling for tilgjengelighet 4 800 4800
Betaling for drift og vedlikehold, inkl. mva. 4000 4000
Byggherre (post 30) 2050 2050
Usikkerhetsavsetning 810 810
Sum 16 730 6370 23100

Det er lagt opp til at anleggsarbeidene kan startes
opp varen 2022

Det prioriteres & viderefore utbyggingen av
prosjektet E39 Betna—Vinjeora-Stormyra i Heim



Oppgitt pris (Pris justert til 2020 kr, momsendring inkludert) s

Rogfast

Ca

Grensesprengende teknologi!

27km undersjgisk tunnel, totalt 30 km 4 felts.

Rogfast kostnadsutvikling (justert for prisstigning og moms endring)

25000

2009 “grovt estimat” 6 MRD (8,69 MRD)
2012 fgr reguleringsplan 10,2 (14,1 MRD)
2015 nesten ferdig reg.plan 13,8 MRD (15,8 MRD) 16000
2016 Stortingsvedtak ramme 16,8 MRD (17,87 MRD)
2020 nytt St.vedtak ramme 20,6 MRD (20,6 MRD)
2020 nytt St.vedtak gvre ramme 24,8 MRD (24,8 MRD) 5000
... 0g enda har de knapt begynt; mange kontrakter

mangler fortsatt. Sluttpris...=? T g wres ety 201 T ol

mmmmm

20000

10000

2020 verdi

Milepzeler

Fra 2015:

- Kostnad: 13800 mill kr

Prisokning siden 2012 vs ny ovre kostnadsramme er 75% okning. Dersom Hordfast: ca 67 milliarder i
(10 % usikkerhet - 2014 kr)

| RN


https://www.bygg.no/rogfast-koster-10-2-milliarder/96953!/
https://www.bygg.no/rogfast-koster-10-2-milliarder/96953!/
https://www.regjeringen.no/contentassets/cd655bc03025422798fef5cb45586951/nn-no/pdfs/prp201620170105000dddpdfs.pdf

Prosjekter i anleggsfasen:

E39 Svegatjern-Radal i Vestland: Prognosen for sluttkostnad er nda om lag 9 250 mill.
2021-kr. Dette innebarer en ekning pa 1 528 mill. kr (19 pst.) i forhold til
styringsrammen og 877 mill. kr (10,1 pst.) i forhold til opprinnelig kostnadsramme. |
forbindelse med Stortingets behandling av Prop. 1 § (2020-2021) er det fastlagt en
revidert kostnadsramme for prosjektet pa 9 200 mill. 2020-kr. Kostnadsekningen

skyldes i hovedsak uforutsette kostnader pa tetting av steindeponi, handtering av store
mengder forurensede bunnrenskmasser i tunnelene og store mengder infiserte
jordmasser.

E134 Vagsli, Haukeli- og Svandalsflonatunnelene i Vestfold og Telemark og Vestland:

Prognosen for sluttkostnad er 777 mill. 2021-kr. Dette innebarer en ekning pa 225 mill.

kr (41 pst.) i forhold til styringsrammen og 166 mill. kr (27 pst.) i forhold til
kostnadsrammen. Kostnadsekningene skyldes i hovedsak at kostnadsanslaget som
tidligere er gjennomfert, i for liten grad tok hensyn til den betydelige generelle
usikkerheten som er knyttet til 3 utbedre gamle tunneler.

E16 Gudvanga- og Flenjatunnelene i Vestland: Prognosen for sluttkostnad er 853 mill.

2021-kr. Dette innebzrer en ekning pa om lag 99 mill. kr (13 pst.) i forhold til
styringsrammen og 56 mill. kr (7 pst.} i forhold til kostnadsrammen. Kostnadsekningen
skyldes i hovedsak ekt omfang av spreytebetong, behov for flere tekniske rom og behov
for manuell brannvakt i anleggsfasen pa grunn av at eksisterende sikkerhetsutstyr i

https://www.vegvesen.no/globalass
ets/om-oss/om-organisasjonen/arsr
apporter/tertialrapport-for-statens-v
egvesen-per-31-august-2021.pdf

Se pd SVV sine tertialrapporter!

tunnelene var i for darlig stand.

Rv. 706 Nydalsbrua i Trendelag: Prognosen for sluttkostnad er 1 425 mill. 2021 -kr.
Dette innebarer en skning pa om lag 163 mill. kr (13 pst.) i forhold til styringsrammen.

Kostnadsekningen skyldes heyere tilbudspriser ved anbudsapningen enn forutsatt.

E6 Helgeland ser i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 5 633 mill. 2021 -kr. Dette
innebzerer en ekning pa 1 046 mill. kr (23 pst.) i forheld til styringsrammen. | forbindelse
med Stortingets behandling av Prop. 1 S (2020-2021) er det fastlagt en revidert
kostnadsramme for prosjektet pa 5 640 mill. 2020-kr. Kostnadsekningen skyldes i
hovedsak at det pa grunn av szrlige utfordringer med grunnforholdene pa strekningen
Svenningselv-Lien, har vart nedvendig 3 gjennomfare en endring av reguleringsplanen,

der veilinjen er flyttet bort fra omradene med mest usikre grunnforhold.

E6/rv. 827 Bognes-Skarberget og Drag-Kjepsvik: Prognosen for sluttkostnad er 694 mill.

2021-kr. Dette innebarer en skning pa 110 mill. kr (19 pst.) i forhold til
styringsrammen. Kostnadsekningen skyldes i hovedsak heyere tilbudspriser enn
forutsatt, samt at kravet fra nettselskapet som skal etablere ny kraftforsyning var langt

heyere enn forventet.

E69 Skarvbergtunnelen i Finnmark: Prognosen for sluttkostnad er 1 423 mill. 2021 -kr.

Dette innebzrer en ekning pa 470 mill. kr (49 pst.) i forhold til styringsrammen. |
forbindelse med Stortingets behandling av Prop. 1 S (2020-2021) er det fastlagt en
revidert kostnadsramme for prosjektet pa 1 431 mill. 2020-kr. Kostnadsekningen
skyldes i hovedsak fjell av en mer arbeidskrevende kvalitet enn det som kom fram i den
geologiske rapporten, og som konkurransegrunnlaget og kontrakten bygger pa.
Kvaliteten pa fjellet har fert til at sprengningsarbeidet har blitt utfert med reduserte
salvelengder for a unnga a skade fjellet. De darlige fjellforholdene vil medfere okte
kostnader ved injisering, driving og sikring av tunnel samt ogsa ekte felgekostnader pa

grunn av dette som ekt byggetid, byggherrekostnader og riggkostnader.

Prosjekter som var dpnet for trafikk per 31. august.
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Rv. 110 Simo-@rebekk i Viken: Prognosen for sluttkostnad er 1 071 mill. 2021-kr. Dette

innebzrer en ekning pa 269 mill. kr (34,0 pst.) i forhold til styringsrammen. | forbindelse

med Stortingets behandling av Prop. 47 S (2020-2021) er det fastlagt en revidert
kostnadsramme for prosjektet pa 1 045 mill. 2020-kr. Kostnadsekningen er i hovedsak

knyttet til utfordringer med fem paler i fundamentet til Seutbrua.
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Vestland fylkeskommune SOGN OG FJOR DANE
Postboks 7900 NAERINGSR /&D

5020 Bergen

HAYRINGSINNSPEL TIL REGIONAL TRANSPORTPLAN 2022-2033 0G
HANDLINGSPROGRAMMET FRA SOGN 0G FJORDANE NZARINGSRAD.

Sogn og Fjordane Naeringsrad har som malsetting a jobbe malretta og aktivt for mest
mogeleg vegbygging og anna viktig infrastruktur gjennom heile NTP/RTP prosessen med
fokus pa nzeringslivet i Sogn og Fjordane sine behov. (vedtak i styre 20. januar 2020)

Sogn og Fjordane Neeringsrad skal jobbe med:

- Departement/Storting for a prioritere og lgyve midlar.

- Vestland fylkeskommunen for a prioritere til naeringslivet sitt beste.

- Lokale styresmakter for a fa vedtatt planar.
Fokus skal vere at flest mogelege trasear skal ha godkjende planar
(kommunedelplanar/reguleringsplanar) slik at dei er i posisjon til a fa lgyvingar.

Det er ein viktig samanheng mellom Nasjonal Transportplan som staten har ansvaret for og
Regional Transportplan som fylkeskommunen har ansvaret for og det er viktig a sja desse
planane i samanheng. Sogn og Fjordane Naeringsrdd har jobba mykje med Nasjonal
Transportplan fram til handsaminga i Stortinget i juni i ar. Her er noko av dei prioriteringane
SFN har i Nasjonal Transportplan og utheva skrift pa dei prosjekta som er nemnde i NTP.

Aust-Vest (RV5/RV52)
* Tunnel Hemsedalsfjellet. (Rv 52 Bjgberg - Borlaug)
Ferjefri E39
1. Storehaug - Fgrde OPPSTART I FORSTE PLANPERIODE OG FULLFINANSIERT
2. Byrkjelo - Svarstad. Tunnel Utvikfjellet og bru i indre Nordfjord
3. Vadheim - Sunnfjord grense.

Andre strekningar:

Rv 15 Strynefjellet med arm til Geiranger OPPSTART I 1. PLANPERIODE OG
FULLFINANSIERT.

Rv 13 Vikafjellet OVERF@RT NYE VEIER

[ Stortingshandsaminga av NTP vart det ikkje gjort vedtak pa enkeltprosjekt. Det er derfor
viktigare enn nokon gong a fglgje opp fleirtalsmerknadane om dei av «vare» prosjekt som har
fatt oppstartlgyving i fgrste planperiode. Det er ogsa ekstra viktig a fglgje opp den nye ordninga
med prosjektstyring som det no skal jobbast etter. Da er stikkordet ferdige godkjende planar.

Sogn og Fjordane Nearingsrad gnskjer eit tett og godt samarbeid med fylkeskommunen i dette
arbeidet og ein gnskjer ogsa eit tett og godt samarbeid inn mot neste rullering av NTP i 2025.
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Merknader og kommentarar til hovuddokumentet og handlingsprogrammet i
Regional Transportplan 2022-2033:

Sogn og Fjordane Naringsrad meiner at naeringslivet sitt behov for trygge, effektive og opne
samband ma vege tungt i prioriteringane av fylkeskommunale midlar til samferdsle og anna
viktig infrastruktur knytt til dette. [ fylkeskommunale plandokument og hgyringsdokumenta blir
det vist til mange gode malsettingar men dei ma konkretiserast og prioriterast i det vidare
arbeidet med handlingsprogrammet.

» Vestland som det leiande verdiskapingsfylket og nasjonal padrivar for eit regionalisert
og desentralisert Noreg. (fra Utviklingsplan for Vestland). Vestland skal ha eit
trafikksikkert og framtidsretta transportsystem som legg til rette for beerekraftig
mobilitet og samfunnsutvikling. (fra Planprogrammet)

Fra hgyringsutkastet:

* Legge til rette for a betre konkurranseevne til naeringslivet i utviklinga av vegnettet. Fa
oversyn over kva for vegar som er viktige for naeringslivet for a kunne fa eit meir
effektivt og framtidsretta transportnett for nzeringslivet.

* For fylkesvegnettet inneberer desse fgringane at infrastrukturen ma legge til rette for
god mobilitet, og at naeringslivet sine behov ma vere ein del av planlegginga.

* Reduserte avstandskostnader og auka palitelegheit er viktig for bade
godstransporten og for konkurransekrafta til naeringslivet

* Legge til rette for 4 betre konkurranseevne til naeringslivet i utviklinga av vegnettet.

» Sikre utvikling og innovasjon knytt til dei regionale flyrutene fram til ny kontrakt i 2028.

Sogn og Fjordane Naeringsrad forventar at desse Kklare faringane blir konkretisert og at
naeringslivet sitt behov blir ein viktig del av planlegginga slik det star i hgyringsutkastet.
Fylkestinget ma prioritere midlar til vegbygging og anna infrastruktur hggt og ein ma
arbeide for a auke lgyvingane til vegvedlikehald for a redusere vedlikehaldsetterslepet.

e Vestland fylkeskommune ma prioritere hggt samferdsletiltak som styrker
neeringsutvikling, vekstkraft og bu- og arbeidsomrade.

e Mange bedrifter ligg langs ein fylkesveg. Transport inn og ut til bedrifter. Ravare inn og

ferdige produkt ut. Vegnettet er sveert avgjerande for lgnsemda og arbeidsplassane.

Sikker eksportveg for a kunne halde leveringstider.

Framkome for tungtransport. Samanhengande strekningar for modulvogntog.

Utbetring av flaskehalsar. Lage tunnelar og smale og svingete vegar.

Ferjeavlgysingsprosjekt. Fylkeskommunen ma utnytte ordninga fullt ut.

Rassikring. Nasjonalt ansvarsomrade. Felles innsats for mest mogeleg rassikringsmidlar

til vegnettet i Sogn og Fjordane. Arbeide for & auke den nasjonale rassikringspotten.

e Handlingsplanen ma synleggjere sterkare konsekvensar av rassutsett og darleg
vegstandar for naeringslivet.

e ADT kan ikkje vere viktigaste kriterium i alle samanhengar.

e Rasutsett veg er ogsa til hinder for naeringsutvikling. Arbeidspendling, ngkkelpersonell
som ikkje kjem seg pa jobb og busetnad m.m.

e Mindre investeringstiltak kan lgyse mange utfordringar.
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Det er mange bedrifter som treng betre vegstandard og trygg veg. Her er nokre dgme pa
kvifor dette er viktig. Dette er henta fra innspel som har kome fra bedrifter til SFN.

Elkem Bremanger. (Svelgen-Indrehus)

Elkem Bremanger i Svelgen er det mest spesialiserte verket i Elkem-familien. Dei har to
verdikjeder; Inokulanter og Silgrain med leveransar til elektronikk, vindmgller, sol, bil-industri
og batteri.

Elkem Bremanger har om lag 220 tilsette, og ein stor del av arbeidsstokken er operatgrar i dggn-
kontinuerleg skift-turnus. Med den vegstandard ein har i dag freistar det ikkje med dag-
pendling fra til dgmes Florg og Fgrde. Enkelte gjer det, men det er ikkje ei lgysing som er god,
saerleg for skiftgdande personell.

Eit grovt overslag viser at Elkem Bremanger fraktar verdiar for ca. 300 millionar kroner i aret
langs denne vegen. Det er bade inn- og utgdande trafikk. Elkem Bremanger har inne ca. 1000
tyngre kgyretgy i dret som kgyrer rundt pa desse vegane under alle forhold og alle drstider.
Dette utgjer ein stor risiko pa ei allereie ulykkesutsett strekning, Det gjeld ogsa for pendlarane til
Elkem Bremanger og alle andre som pendlar til og fra Svelgen 5 dagar i veka heile aret gjennom.

Brgdrene Aa. Hyen-Storebru.

Brgdrene Aa er verdsleiande pa bygging av raske ferjer og hurtigbatar laga av
karbonfiberkompositt. Verftet ligg i Hyen og har 170 fagarbeidarar. I tillegg har bedrifta ein
fabrikk i Eikefjord med om lag 50 tilsette. Det betyr at strekninga mellom Hyen og Storebru er
sveert viktig for den daglege drifta av Brgdrene Aa bade med pendling og varetransport. Dagens
standar pa denne vegen er sveert utfordrande og ein kritisk faktor for leansemda i bedrifta.

Brgdrene Aa leverer om lag halvparten av produksjonen til eksport. Fgr pandemien hadde
bedrifta ei omsetning pa meir enn 500 millionar kroner. Fra 2016-2020 eksporterte Brgdrene
Aa for over 750 millionar kroner til Kina. Kommunikasjon og infrastruktur er sveert viktig for at
bedrifta skal vaere konkurransedyktige.

Rassikring av «Hopsstranda» med ein tunnel pa ca. 200 meter og utbetring av nokre smale
strekningar kunne gjort situasjonen betydeleg betre. Mgteplassar for stgrre bilar for & kunne
fjerne ned-klassifiseringa er ogsa veldig viktig.

Reiselivsbedrifter i Oldedalen. Fv 5724

Briksdalsbreen er eit sveert viktig reisemal bade pa Vestlandet og nasjonalt. I eit normal-ar reiser
om lag 300 000 turistar til og fra Briksdalsbreen. I tillegg opplever campingplassane i dalfgret ei
auka tilstrgyming i sommar-sesongen. Omsetninga i bedriftene i Oldedalen er pa bortimot 150
millionar kroner i eit normalar. Det passerer fleire hundre store og sma kgyretgy dagleg. Det blir
ogsa frakta varer til og fra Olden Brevatn heile aret.

Om lag 7 km av vegen er ikkje opprusta. | turistsesongen fgrer dette mykje «korky,
forseinkingar for turoperatgrar og frustrasjon for gjester og fastbuande. Prognosane for dei
komande ara syner av vi vil fa ein sterk auke i bade i tal bussar, privatbilar og bubilar. Meir enn
3000 turistar kan vere pa besgk pa same tid. Vegen er ogsa mykje nytta av syklande m.a. fra
cruise-skipa.
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Oldedalsvegen er lokalveg for om lag 300 menneske og det bur om lag 60 familiar langs den ras-
utsette delen av vegen. Det er sveert stor frustrasjon over forslaget fra Vestland fylkeskommune
der ein endrar kriteria for prioritering av rastruga strekningar. Det & blindt bruke ADT pa vegar
med sveert ulik trafikkbelastning gjennom aret blir heilt feil.

Tidlegare Sogn og Fjordane fylke overtok vegen vederlagsfritt mot at den skulle ras-sikrast.

Strekningsvis utbygging.

Sogn og Fjordane Neringsrad er sveert positiv til det arbeid som blir gjort med fagleg grunnlag
for strekningsvis utbygging. Det vil vere ein viktig foresetnad for & fa til effektiv utbygging og
meir veg for pengane. Det vil vere eit godt grunnlag for dei prioriteringane som skal gjerast bade
administrativt og politisk.

Dei strekningsvise utgreiinga som det vert arbeidd no i Sogn og Fjordane er fglgjande:

* Fv.55 Sognefjellet - Vadheim

¢ Fv.57 Knarvik - Storehaug

¢ Fv.609 Fgrde - Askvoll - Dale

* Fv.615 Sandane - Storebru

* Kystvegen (nytt nord - sgr-samband i fylket)

Sogn og Fjordane Naeringsrad viser til prioriteringar i gjeldande RTP fra Sogn og Fjordane
fylkeskommune som vart vedteke i fylkestinget 5.12.2017 og ber om at ein jobbar vidare
med a fa oppstart og realisert flest mogeleg av desse strekningane/tiltaka i RTP 2022-
2033.

Kystvegen gjennom Sogn og Fjordane.

Det vart gjort endeleg vedtak pa traseval for strekningane fra Gulen i sgr til fylkesgrensa mot
Mgre og Romsdal i fylkestinget i Sogn og Fjordane i 5. desember 2017. Kystvegen er sveert
avgjerande for a fa eit effektivt samband for naeringslivet pa kysten av Sogn og Fjordane. Ein
viktig neeringskorridor som vil auke verdiskapinga, styrke nzeringslivet og legge til rette auka
sysselsetting i Sogn og Fjordane.

Det vart laga fglgjande finansieringsplan for realisering av Svelgen - Indrehus som skal vere
farste byggesteg pa Kystvegen Malgy-Florg:

2020 : oppstart 15 mill .

2021:150 mill.

Prosjektet vert fullfinansiert i ara 2022 - 2024

Dette er marginallista for prioritering av ikkje oppstarta prosjekt i Sogn og Fjordane i
gjeldande RTP:

Store investeringar:

1. Fv 57 Nishammaren - Storehaug m/bru over Svesundet

2. Kryssing Nordfjorden, Tongane - Biskjelsneset

3. Fv 55 Hgyheimsvik - Nes

4. Fv 614 Hauka - Myklebust

5. Fv 55 Dale sentrum i Luster

6. Fv 615 Sandane - Storebru

7. Fv 13 Rgyrvikfjellet (tunnel)
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Flytilbod i Sogn og Fjordane.

For neaeringslivet er det heilt avgjerande a ha eit godt og stabilt flytilbod til fornuftige prisar for a
kunne vere konkurransedyktige med nzeringslivet i andre deler av landet.

Sogn og Fjordane Nzringsrad ber om at ein legg til rette for a vidareutvikle rutetilbodet pa dei 4
flyplassane i Sogn og Fjordane og at det skal vere FOT ruter pa alle rutene pa alle flyplassane.

Sogn og Fjordane Neringsrad ber om at fylkeskommunen legg til rette for pilotprosjekt pa El-fly
til og fra Sogn og Fjordane og at fylkeskommunen arbeider aktivt for at El-fly skal kunne nyttast
fra flyplassane i Sogn og Fjordane.

Rask utbygging av forsterka energikapasitet og infrastruktur.

Sogn og Fjordane Nearingsrad ber om at fylkeskommunen i samarbeid med kommunane og
neeringslivet legg til rette for forsterka energikapasitet- og infrastruktur for a kunne na
malsettingane om meir miljgvenlege transportlgysingar. Det gjeld bade for landtransport og
sjgtransport. Serleg gjeld dette i viktige trafikk-knutepunkt.

Samandrag/Konklusjon

Sogn og Fjordane Neeringsrdd ber om at dei kommentarane og punkta som er nemnde i denne
uttalen blir vektlagde i det vidare arbeidet med Regional Transportplan 2022-2033 i Vestland
fylkeskommune. Sogn og Fjordane Naeringsrad viser ogsa til hgyringsinnspelet som er sendt inn
tidlegare.

Sogn og Fjordane Nzeringsrad gnskjer a bidra til at det blir mest mogeleg
samferdslemidlar til prosjekta i Sogn og Fjordane og vi vil arbeide aktivt for at Sogn og
Fjordane og Vestland far auka dei statlege midlane til rassikring og andre statlege
lgyvingar.

Sogndal/Hornindal 31. mars 2022
Bj¢fn Lodemel
Dagleg leiar

\\.\.' a \.=‘~ \_‘!ra-l"i  S—

Yngve Hallen
Styreleiar
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HOYRINGSUTTALE til NTP 2022-2033 fra Sogn og Fjordane
Neeringsrad.

Sogn og Fjordane Naeringsrad vart skipa i 2016 og har som malsetting a vere ein sterk og
samlande naeringspolitisk organisasjon pa vegne av naeringslivet i Sogn og Fjordane. Ved
arskiftet hadde Sogn og Fjordane Naeringsrad 120 medlemar fra ulike bedrifter og
organisasjonar.

Styret i Sogn og Fjordane Naeringsrad har vedteke at Aust - Vest sambandet over
Hemsedal og Ferjefri E 39 skal ha hovudprioritet i arbeidet med rulleringa av NTP 2022 -
2033.

Sogn og Fjordane Neeringsrad gnskjer a vere med pa ei felles kraftsamling for auka rassikrings-
midlar til Vestland fylke. Det vil vere avgjerande for & fa trygge og trafikksikre vegar bade for
innbyggane og naringslivet i heile Vestland fylke.

Sogn og Fjordane Neringsrad legg til grunn at Stad skipstunnel, E39 Myrmel - Lunde og dei 2
utbetringane pa E 39 Byrkjelo - Sandane blir gjennomfgrt som planlagt i gjeldande NTP.

Aust -Vest samband Rv 52/ Rv 5:

Rv 52 vart vald som framtidig naeringsstamveg Aust - Vest av Samferdsledepartementet og
stadfesta i Kvalitetssikringsrapporten som var framlagt 13. januar 2017.

Grunngjevinga for Regjeringa sitt val av Rv. 52 over Hemsedalsfjellet som hovudstamveg mellom
aust- og vestlandet var og er naeringslivet sine behov for transport av gods pa ein trygg,
samfunnsgkonomisk, effektiv og miljgvenleg mate.

Rv. 52 over Hemsedalsfjellet saman med E16 hovudarm til Bergen samt Rv. 5/ E39 som arm til
Alesund opnar heile Vestlandet mot Austlandet for bde person og nzeringstrafikk. Vegane
knyter kystneaeringane pa Vestlandet til bade Innlandet og Austlandet. Vi far ei regionforstgrring
og den beste totallgysinga for ein eksport-retta landsdel i omstilling.

Prioritert tiltak.

Rv. 52 Tunnel Borlaug - Bjgberg Vegstrekninga er omtalt i KVU, Rv. 7 og Rv. 52. Tunnel gjennom
Hemsedalsfjellet mellom Bjgberg og Borlaug er avgjerande for ein sikker fjellovergang mellom
Austlandet og Vestlandet med nesten fullstendig vinterregularitet. Prosjektet er fgrebels
kostnadsrekna til 8.300 mrd.

Prosjektet ma fullfgrast i perioden 2022-2033.

Ferjefri E39:

Ferjefri E39 er Vestlandet sitt Inter-City samband og det viktigaste sambindingsprosjektet i
Vestland fylke. Visjonen om Ferjefri E39 er sett under press fra ulike hald og prosjektet er i sterk
konkurranse med andre store samferdsleprosjekt, seerleg pd Austlandet. Skal Ferjefri E 39 halde
sin posisjon som eit viktig nasjonalt prosjekt er det avgjerande at Vestland fylkeskommune viser
dette i sine prioriteringar til NTP 2022 - 2033.

Prioriterte tiltak:
1. Storehaug - Fgrde
2. Byrkjelo - Svarstad
3. Bogstunnelen - Sunnfjord grense
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Prosjektet gjekk i utgangspunktet fra Storehaug til Moskog, men no er det delt opp i 2 prosjekt
med Storehaug - Fgrde og Fgrde - Moskog. Kostnad for Storehaug - Fgrde er 2. 871 mrd.

Den stgrste flaskehalsen pa E39 i Sogn og Fjordane er gjennom Fgrde til Storehaug. Det gjeld
bade for gjennomfart og lokalt i Fgrde sentrum. Sogn og Fjordane Nzeringsrdd har derfor sett
opp Storehaug - Fgrde som det viktigaste strekninga pa Ferjefri E 39 og gnskjer at dette
prosjektet ma startast opp i fgrste planperiode og fullfgrast i perioden 2022-2033.

E39 Byrkjelo - Svarstad.

Prosjektet gjekk i utgangspunktet fra Byrkjelo til Grodas, men no er det delt opp i 2 prosjekt.
Byrkjelo - Svarstad og Svarstad - Grodas. Kostnadane for strekninga Byrkjelo - Svarstad er
justert til 8.550 mrd.

Byrkjelo - Svarstad er eit av dei prosjekta pa Ferjefri E39 som har hggast samfunnsnytte. Det
gjev ei innspart reisetid pa meir enn 1 time i hgve til dagens E 39. Reisetida mellom Byrkjelo og
Svarstad vil bli pa ca. 15 minutt, og reisetida mellom Sandane og Stryn vil bli pa 35 minutt. Det
vil gje ein ny bu og arbeidsregion i Nordfjord.

Byrkjelo - Svarstad vil knyte saman sgre Sunnmgre med eit folketal pa om lag 60.000
innbyggarar med resten av Vestland og det vil ogsa bli ein viktig tilfgrselsveg til aust - vest
sambandet over Hemsedal. I tillegg til innkorting av reisetid vil dette sambandet ogsa fjerne ein
krevjande flaskehals med tunnel gjennom Utvikfjellet.

Prosjektet ma fullfgrast i perioden 2022-2033.

E39 Bogstunnelen - Sunnfjord kommunegrense:

E 39 Bogstunnelen - Sunnfjord kommunegrense ligg inne i 2. periode i gjeldande NTP. Den er
kostnadsrekna 1.125 mrd.

Strekninga er ein flaskehals pa Ferjefri E39 i Sogn og Fjordane. Szerleg gjeld dette pa strekninga
fra Vadheim til Bogstunnelen.

Prosjektet ma fullfgrast i NTP 2022 - 2033.

Andre vegstrekningar:

Strynefjellet med arm til Geiranger.

Regjeringa godkjende konseptval B1 med arm til Geiranger i juni 2018. Rv 15. Strynefjellet er i
dag det einaste ferjefrie samband til austlandet for nzeringslivet og innbyggarane pa sgre
Sunnmgre og i Nordfjord. Sveert krevjande for naeringslivet med sa mykje vinterstenging.

Det mad arbeidast vidare med & fa prosjektet prioritert ved hjelp av rassikringsmidlar og
«spleiselag» mellom Vestland, Mgre og Romsdal og Innlandet.

Neringslivet forventar hgg prioritet pa Rv 15 Strynefjellet.
Henta fra uttale fra medlemane i Stryn:

- Vivil peike pa at den stgrste utfordringa for bedriftene i Nordfjord og store deler av
Sunnmgre nar det gjeld aust-vest samband er Rv15 med dagens smale og lage tunnelar
samt ras og rasfare. Stenging av Rv15 og omkgyring gir naeringslivet her svaert svekka
konkurransekraft.

Vikafjellet:
Det mad arbeidast vidare med a fa prosjektet prioritert med bakgrunn i reduserte kostnader og
Rv 13 si rolle som viktig sambindingsveg i Vestland fylkeskommune.

- Sveert krevjande situasjon for naeringslivet med sa mykje vinterstenging.

- Viktig samband for 4 bygge saman bu og arbeidsomrade.
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Henta fra uttale til Vik Neeringssamskipnad:

- Behovet for tunnel giennom Vikafjellet er godt dokumentert og kjend informasjon. Ein
slik tunnel er ikkje berre viktig for Vik og naeringslivet vart her, men for heile regionen
Bergen - Voss/Myrkdalen - Leikanger - Sogndal. Vik ligg geografisk midt i det nye
Vestland. Ei realisering av Vikafjellstunnelen vil vere uendeleg viktig for & kunne utvikle
heile regionen vidare.

Sogn og Fjordane Neringsrad vil jobbe vidare med prioriteringane ogsa ved handsaminga av
Regional Transportplan og da vil ogsa rassikring og vedlikehald av vegnettet vere eit sveert
viktig satsingsomrade.

Sogn og Fjordane Naeringsrad gnskjer a arbeidet aktivt for a fa flest mogeleg
samferdsleprosjekt i Sogn og Fjordane i posisjon til bygging ved a presse pa for a fa
giennomfgrt naudsynt planlegging pa ulike niva. Vi har ogsa teke mal av oss til 4 arbeide
malretta gjennom heile NTP prosessen fram til endeleg vedtak i Stortinget i juni 2021 og
ser fram til eit godt og konstruktivt samarbeid med Vestland fylkeskommune og andre
som har same malsetting.

Hornindal/Sogndal 27. mars 2020
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Vedlegg:
Hgyringsuttale fra medlemar i Stryn og Vik
Hgyringsuttale fra Interesseutvalet for Rv 52 og Rv 5
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