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Generelt

Planprogram for Regional plan for areal og mobilitet i Vestland har vore til hgyring og offentleg
ettersyn i perioden Hgyring fra 26. august til 10. oktober 2025.

Det har kome inn hgyringsinnspel fra 47 aktgrar, der 22 av innspela er fra kommunar. Av desse har 18
kommunar behandla saka politisk fgr innsending av hgyringsfrasegna. Innspela er giennomgaande
prega av ei positiv haldning til feremalet med planarbeidet og til forenklinga av det regionale
plansystemet, med faerre og meir samordna planar. Samstundes kjem det fram ulike syn pa
fylkeskommunen si rolle, detaljnivaet i planen og bruken av verkemiddel.

Fylkesdirektgren vurderer at hgyringa har gitt eit breitt og verdifullt kunnskapsgrunnlag som bidrar til &
klargjere dei sentrale avvegingane for det vidare arbeidet med Regional plan for areal og mobilitet.
Innspela viser stor interesse for temaet og eit tydeleg gnskje om samarbeid og forankring mellom
fylkeskommunen, kommunane og statlege aktgrar.

Hgyring og offentleg ettersyn har fgrt til at det er tilradd nokre justeringar og endringar i
planprogrammet. Endringane er ikkje av eit slikt omfang at det er naudsynt med ny hgyring.
Fylkesdirektgren vil Igfte fram nokre av dei innkomne merknadane under. Ein stor del av innspela er
relevant a ta med seg i planarbeidet vidare, og desse innspela vert og lagt til grunn for arbeidet i dei
ulike temagruppene framover.

Hgyringsaktivitet

Det har vore arrangert digitale mgte for & bidra til eit godt grunnlag for hgyringsuttalar:

02.09.2025: Regionalt planforum. | mgtet deltok dei fleste statlege og regionale aktgrane, samt
Naturvernforbundet som observatgr.

09.09.2025: Ope hgyringsmgte, der kommunane i Vestland v/administrasjon var seerskilt invitert.
Magtet vart leia av fylkesdirektgren.

09.09: Politisk hgyringsmegte



Magte for folkevalde i kommunane, leia av fylkesordfgrar. Det var godt oppmdgte.
16.09: Mgte med Statens Vegvesen
23.09: Deltaking i KS fylkesstyre sitt mgte

Prosjektleiarane presenterte hgyringsutkastet, fgr det blei opna for spgrsmal, munnlege innspel og
diskusjon. Fylkesstyret gjorde fglgjande vedtak:

Fylkesstyret i Vestland har behandla saken i mgte 23.09.2025 sak 19/25: | samsvar med saksutgreiing
datert 08.09.25 drgfta Fylkesstyret i KS Vestland saka. Fylkesstyret har fglgjande innspel til Vestland
fylkeskommune og kommunane i Vestland: - Kort frist for innspel gjer at mange kommunar ikkje vil
kunne medverke og gje innspel til planprogrammet innan 20. oktober. - Viktig at dette blir planar p4 eit
overordna niva og ikkje legg ungdvendig detaljerte ambisjonar som gjer at fylkeskommunen blir
oppfatta som ein «overkommune». Viktig at ein bevarer kommunen som planmynde. - VLFK fekk stgtte i
a utarbeide eit planverk som er forenkla og erstattar eit fleirtal av eksisterande regionale planar.

Orientering til fylkeskommunale rad og utval

Det regionale radet for menneske med nedsett funksjonsevne og Vestland ungdomsutval har gitt
hgyringsuttale (sja enkeltinnspel, kap.3). Alle regionale rad og hovudutval fekk ei eiga orienteringssak
som grunnlag for 8 komme med hgyringsuttale.

e Ré&det for menneske med nedsett funksjonsevne, den 22.08.2025
e Fylkeseldreradet, den 25.08.2025
¢ Vestland ungdomsutval den 15.09.25

| tillegg har det vore orienteringssaker i hovudutvala:
e Hovudutval for naering den 26.08.2025
e Hovudutval for opplaering og kompetanse den 26.08.2025
e Hovudutval for samferdsel om mobilitet den 27.08.2025
e Hovudutval for kultur, idrett og inkludering den 28.08.2025



Det er gjennomfgrt ei grundig vurdering av alle frasegner som har kome til planprogrammet.
Vurderingane er samla og drgfta i frasegnsrapporten, medan ei detaljert oversikt over alle innspel og
tilhgyrande vurderingar gar fram av eige vedlegg. Rapporten gir ei samla framstilling av hovudtema fra
hgyringa, vurderingar av desse og forslag til endringar og vidare oppfglging. Pa bakgrunn av innspela
er det foreslatt endringar i innretninga pa planprogrammet, som vert naerare omtalt i kapitla under.

Etter ei samla vurdering er det gjort fleire redaksjonelle justeringar og nokre mindre endringar godkjent
av styringsgruppa i planprogrammet. Innspel som ikkje har direkte konsekvens for utforminga av
planprogrammet, vert tekne med vidare til planfasen og er ikkje naerare omtalt her.

Fylkesdirektgren vurderer at forholdet mellom regional plan og det kommunale sjglvstyret,
verkemiddel i regional plan, temainndeling og detaljniva er av vesentleg karakter, og vert derfor drgfta
i overordna diskusjon i frasegnsrapporten.

Forholdet mellom regional plan og kommunalt
sjplvstyre

Dei fleste innspela stgttar at planprogrammet legg opp til forenkling og betre samordning av det
regionale plansystemet, som blir sett pa som viktige grep for a styrke fylkeskommunen si rolle som
samfunnsutviklar.

Kommunane peikar i sine innspel pa behov for at fylkeskommunen er tydeleg pa si rolle i
arealforvaltninga. Kommunen er arealmynde etter plan- og bygningslova og har ansvar for a forvalte
arealressursane gjennom eigne planar og vedtak.

Etter plan- og bygningslova § 3-4 og kapittel 8 er fylkeskommunen regional planmyndigheit, med
ansvar for & samordne planlegging pa tvers av sektorar og forvaltningsniva og for a ivareta regionale
interesser. Kommunane er pa si side arealmynde etter § 3-3 og har det formelle ansvaret for bruk og
forvaltning av areal innanfor eigne grenser.



Lovgrunnlag:

e Arbeidet med regional plan skjer etter § 8 i plan- og bygningslova, som har reglar for innhald
0g prosess.

e PBL § 3-3: Kommunen skal leggje til rette for utvikling og samordna oppgdvelgysing gjennom
forvaltning av areal og naturressursar.

e § 3-4 Regional planlegging har til formal a stimulere den fysiske, miljgmessige, helsemessige,
gkonomiske, sosiale og kulturelle utviklingen i en region.

e PBL § 3-6: Statleg og regional myndigheit kan starte planarbeid der partane har felles ansvar
for planoppgaver av regional eller nasjonal betydning, t.d. samordna areal- og
transportplanlegging.

e | forarbeida til PBL; Ot.prp. nr. 32 (2007-2008) star det i kap 3.3.4.: Viktige oppgaver knyttet
blant annet til samferdsel, bolig- og naeringsutbygging og viktige miljgvern-oppgaver, lar seg
ofte ikke Igse pa en god mate innenfor rammen av den enkelte kommune, og krever felles
lgsning gjennom regionale planer.

Statlege planretningslinjer (SPR 2025) for arealbruk og mobilitet, og klima og energi skal leggjast til
grunn for all planlegging. Dei skal sikre ei balansert utvikling mellom vern og bruk, og bli praktisert
med geografisk differensiering.
Dei regionale ansvarsomrada som blir saerleg vektlagt i SPR’ane:

e Samordna areal- og transportplanlegging

e Klima, energi og klimatilpassing

e Regional bustadplanlegging

e Lokalisering av offentleg verksemd og infrastruktur

e Rettleie og samordne mellom forvaltningsniva

Fleire kommunar har kommentert korleis dei tolkar verknaden av ein regional plan, mellom anna

meiner nokre kommunar at den ikkje er grunnlag for motsegn med mindre den inneheld regionale

planfgresegner og har konsekvensutgreiing. Verknad av regional plan gar fram av §8-2 i PBL:
Regional plan skal legges til grunn for regionale organers virksomhet og for kommunal og
statlig planlegging og virksomhet i regionen.

Etter § 5-4 i plan- og bygningslova har bade statlege og regionale myndigheit til & fremje motsegn til
kommunale arealplanar i spgrsmal av nasjonal eller regional betydning, og dersom kommunale planar
er i strid med regional plan. Dette inneber at ein regional plan dannar grunnlag for a reise motsegn til
kommunale planforslag, sjglv nar det ikkje er knytt juridisk bindande fgresegner til planen. Sja drgfting
av verkemiddel i neste kapittel.

Ei motsegn skal berre fremmast i saker som er av nasjonal eller vesentleg regionale interesser. Det er
dei ansvarlege myndigheitene sjglv som etter skjgnn avgjer om ein sak er av ein slik karakter. Ein
regional plan vil vere med & skape fgreseielege rammer for kva regionale interesser som vil bli
vektlagt i vurderinga av kommunale plansaker.

Eit sentralt fgremal i det regionale planarbeidet er a synleggjere og avklare dei regionale interessene
og verdiane som krev samordning og felles forvaltning pa tvers av kommunar og sektorar. Dette skal
leggje til rette for at fylkeskommunen kan utgve si rolle som strategisk utviklingsaktgr pa ein tydeleg,
foreseieleg og koordinert mate.



Verkemiddel 1 regional planlegging

Mange hgyringsinnspel handlar om kva verkemiddel ein regional plan bgr og kan ta i bruk. Moglege
verkemiddel omfattar strategiske og tematiske kart, prosessuelle og materielle retningslinjer,
planfgresegner (§8-5), felles prinsipp for berekraftig arealforvaltning, rettleiingsmateriell, oppdatert
kunnskapsgrunnlag, arealrekneskap, og system for rettleiing og samhandling mellom forvaltningsniva.
Planen skal og bli fglgt opp gjennom eit handlingsprogram som konkretiserer tiltak, ansvar og
framdrift. Fylkeskommunen har ogsa fleire roller som er relevant inn i eit regionalt planarbeid, i tillegg
til & konkretisere rolla som regional planmyndigheit kan ein regional plan ogsa legge rammer for
korleis fylkeskommunen skal utgve rolla som koordinator og padrivar for samfunnsutviklinga.

Heyringsinnspela star i eit spenn mellom forventningane til grad av styring og bruk av verkemiddel:

e Mange kommunar gnskjer ein strategisk og overordna plan som gir retning, men samtidig rom
for lokalt skjgnn.

e Statlege etatar og enkelte sektorinteresser gnskjer sterkare grad av detaljstyring, mellom anna
gjennom bruk av regionale planfgresegner.

Det gar fgre seg eit arbeid med & ga gjennom gjeldande regionale planar og temaplanar for a 3 ei
samla oversikt over eksisterande arealfgringar og korleis ulike verkemiddel i regionale planar blir nytta
og fungerer i praksis. Fgremalet er a styrke kunnskapsgrunnlaget for & vurdere kva verkemiddel som
fungerer best for a ivareta regionale interesser og verdiar. Arbeidet skal vere ferdig mot slutten av
2025 og vil danne eit sentralt grunnlag for det vidare planarbeidet.

Fleire av kommunane gnskjer at planen skal bidra til auka innsats med rettleiing av kommunane. Dei
gnsker at fylkeskommunen skal fasilitere prosessar, lage mgteplassar for utveksling av kunnskap og
erfaring, syne gode eksempel, bidra til kompetanseheving, gkonomisk stgtte med vidare, for & hjelpe
dei a fglgje nasjonale og regionale fgringar og retningslinjer. Planen skal vere overordna og strategisk,
men i handlingsprogrammet som fglgjer planen vil det likevel vere naturleg & drgfte dei prosessane og
verkemidla som er etterspurde. Det er verd a merke seg at dersom fylkeskommunen skal ta til fglgje
gnska om auka innsats vil det kunne fa konsekvensar for fylkeskommunen sin ressursbruk og
organisering som ma fglgjast opp i handlingsprogram og tiltak.

Ei regional planfgresegn er det sterkaste regionale verkemiddelet i plan- og bygningslova og inneber
midlertidig bandlegging eller byggeforbod. Regionale fgresegner er juridisk bindande, ogsa for private
utbyggjarar, og har som verknad at det ikkje kan bli gjennomfgrt saerskilt gitte bygge- og anleggstiltak
innanfor nzerare avgrensa geografiske omrader i ein periode pa inntil 10ar (kan forlengast med 5 ar).
Planer for tiltak og byggesaker som er omfatta av feresegna, ma dermed ha samtykke av
fylkeskommunen fgr dei kan bli gjennomfgrt. Dette er eit inngripande verkemiddel som flyttar
myndigheit frd kommunalt til regionalt niva. Fgresegnene har tilbakeverkande kraft og gjeld fgre
vedtekne reguleringsplanar. Fgresegner er a rekne som forskrifter etter lova.

Regionale planar utan fgresegner ikkje er juridisk bindande, men er retningsgivande for statleg og
kommunal planlegging og verksemd. Det er verd & minne om at ein regional plan med retningsliner for
arealbruk likevel eit grunnlag for a reise motsegn til kommunale planforslag. Ein overordna plan med
tydeleg utforma retningslinjer vil dermed ta i vare behovet for regional styring og samordning og gi



tydeleg strategisk retning, samtidig som det vil vere rom for lokalt handlingsrom i kommunane sin
planlegging.

Det har vore nytta planfgresegner for handel bade i gamle Hordaland og i Sogn og Fjordane.
Bakgrunnen har vore mal om 3 styrke sentrumsutviklinga i heile fylket og sikre at etablering av handel
bygger opp under eit slikt mal. Fgresegnene er no under evaluering og den regionale planen bgr
vurdere om dette er ein praksis som bgr vidarefgrast. Likebehandling av kommunar bgr vere eit
vurderingskriterium, men det bgr og vurderast om malet kan bli oppnadd like godt ved bruk av andre
verkemiddel.

Det er vurdert at den regionale planen bgr nyttast som eit strategisk og samordnande styringsverktgy,
der hovudvekta ligg pa felles prinsipp, retningsliner og prosessuelle verkemiddel. Fylkesdirektgren
meiner at arealfgringar i ein regional plan sjeldan blir sa presise at det er naturleg a bruke fgresegner,
og det vert ikkje tilrddd & nytte dette verkemiddelet med mogeleg unntak for handel. Meir bruk av
fgresegner kan skape ungdig byrakrati og tungvinte prosesser utan at ein far betre maloppnaing.
Andre verkemiddel kan 0g bidra til betre styring og samordning mellom forvaltningsnivaa, og likevel
opne for lokale tilpassingar. Dette gjeld til demes strategiske kart, prosessuelle retningsliner, felles
utviklingsprinsipp, eit oppdatert kunnskapsgrunnlag og eit forpliktande handlingsprogram.

Temainndeling og detaljniva

Fleire kommunar meiner at planprogrammet framstar som for detaljert, saerleg under temaet
Berekraftig arealforvaltning. Fylkesdirektgren deler vurderinga og vil justere temainndelinga og
innretninga av planarbeidet for a fglgje opp innspela fra hgyringa og styrkje den strategiske retninga i
planprogrammet.

Fylkesdirektgren foreslar a |gfte temaa regionalt utbyggingsmegnster og energi ut fra temaet Berekraftig
arealforvaltning og inn under plantema Regionsenter og transportstruktur. Endringa gjer det mogleg a
reindyrke temaet mot regional infrastruktur og utbyggingsmenster, inkludert vurdering av prinsipp for
lokalisering av regional hamn, som fleire hgyringspartar har teke opp. Fleire hgyringspartar har peika
pa at ogsa luftfart og jernbane inngar i den regionale transportstrukturen og ma omtalast i
planprogrammet. Fylkesdirektgren meiner det er naturleg a inkludere luftfart og jernbane i plantemaet
Regionsenter og transportstruktur.

Regionalt utbyggingsmegnster

Deltema Regionalt utbyggingsmeanster vert flytta frd temaet Berekraftig arealforvaltning til Regionsenter
og transportstruktur. Dette gir eit meir heilskapleg og strategisk fokus pa regional arealbruk, transport
og infrastruktur.

Regional hamn

Planarbeidet skal vurdere behov og prinsipp for lokalisering av regional hamn som del av den samla
transportstrukturen i fylket. Temaet skal sjaast i samanheng med gods- og neaeringstransport, klima-
og miljpomsyn og mal om effektiv og berekraftig mobilitet. Planen skal ikkje fastsetje konkret
lokalisering, men drgfte overordna kriterium og rammer som skal liggje til grunn.



Energi

Temaet energi blir foreslatt flytta fra Berekraftig arealforvaltning til Regionsenter og transportstruktur
for & avgrense energitemaet i planen til energiinfrastruktur. Endringa skal leggje til rette for a sja
energisystemet i samanheng med areal- og transportinfrastruktur og senterstruktur, og vurdere behov
for betre samordning ut fra framtidige kapasitets- og utviklingsbehov.

Innanfor Berekraftig arealforvaltning vil energi framleis vere relevant som del av dei overordna og
gjennomgaande prinsippa for berekraft, men utan a vere eige deltema.

Luftfart og jernbane

Fleire hgyringsinnspel understrekar at luftfart og jernbane ma innga som del av den samla
transportstrukturen i den regionale transportstrukturen. Fylkesdirektgren foreslar at desse omrada
skal bli sett i samanheng med anna infrastruktur i fylket pa strategisk niva, for & identifisere eventuelle
utfordringar, samanhengar og utviklingsbehov.

Fylkesdirektgren sitt forslag til nytt namn pa plantemaet vert etter desse endringane og justeringane:
Regionsenter, regionalt utbyggingsmgnster og transportstruktur.

| arealsaker star ulike samfunnsomsyn ofte mot kvarandre — til demes gnsket om & bygge ut mot
behovet for & ta vare pa viktige arealverdiar. Det kan 0g oppsta konflikt mellom gnske om vekst og
utvikling i byar, tettstader og naeringsomrade, og malet om a redusere transportbehovet. Malkonfliktar
vil ikkje alltid kunne bli Igyst, men det ma bli prioritert mellom ulike omsyn og verdiar. Prioritering ma
skje i kvart einskild tilfelle, men regional plan kan bidra til at prioriteringane bygger pa felles
retningslinjer og prinsipp, og dermed vert meir fgreseieleg. Fylkesdirektgr tilrar at dette vert
tydeleggjort i planprogrammet.

Den regionale planen skal bidra til 8 avklare og samordne slike interesser péa tvers av kommunar og
sektorar, og leggje rammar for vidare planlegging og arealforvaltning. Intensjonen i dette arbeidet er a
gi strategisk retning og prinsipp for korleis ein kan vekte ulike interesser i enkeltsakene, og sgke a
differensiere kva omsyn som bgr bli prioritert i ulike omrade. Gjennom a fastsetje prinsipp for
regionalt utbyggingsmegnster og retningsliner for arealbruk, kan planen bidra til & redusere konfliktar
og fremje ein meir fgreseieleg arealpolitikk. Planen kan og sette opp vilkar og fgeresetnader for & kunne
omdisponere viktige arealverdiar. Den regionale planen har lagt UFF-prinsippet — unng4, flytte, forbetre
— til grunn for vurdering av tiltak som medfgrer omdisponering av areal med viktige arealverdiar.
Prinsippet skal bidra til at arealinngrep berre skjer der det er naudsynt, og med stor overvekt av
samfunnsnytte. Nar tap av arealverdiar ikkje kan bli unngatt, skal det setjast inn tiltak som reduserer
eller kompenserer for inngrepet.

For temaet Berekraftig arealforvaltning foreslar fylkesdirektgren ei justert innretning med vekt pa
overordna prinsipp og strategisk retning framfor detaljar om enkeltomrader eller fgremal. Malet er &
Ipfte arbeidet til eit meir strategisk niva, utan a ga i detalj pa kvart deltema. Fokuset vert flytta fra
enkeltstaande arealfgremal til eit meir heilskapleg perspektiv pa dei regionale interessene, verdiane og
utviklingsmoglegheitene knytt til arealbruk. Samtidig vil vi preve i stgrre grad a lgfte fram
samhandling, rettleiing og arbeid med felles kunnskapsgrunnlag. Diskusjonar om samfunnsnytte,



prioritering mellom ulike verdiar og vurdering av kvar utvikling er gnskjeleg, vil vere ein naturleg og
sentral del av det vidare planarbeidet, og ma byggje pa den regionale arealpolitikken og fgringane for
differensiert arealforvaltning som vert lagt der.

Fylkesdirektgren tar innspela til etterretning og foreslar endringar i innretninga under tema Berekraftig
arealforvaltning.

Hovudinntrykket er at fleirtalet er samde i at det bgr byggast vidare pa gjeldande RTP i det vidare
arbeidet, og at det er med pa a gje kontinuitet til arbeidet. Evalueringa av gjeldande regionale planar,
inkluderer RTP, og skal vere ferdig mot slutten av 2025. Arbeidet vil danne eit sentralt grunnlag for det
vidare planarbeidet.

Enkelte hgyringsinnspel uttrykker at det vert lagt for stor vekt pa eksisterande vegnett, og at det i
starre grad ber fokuserast pa utvikling av framtidig transportnett. Fylkesdirektgren viser til at
overordna transportstruktur vert vidare handsama i plantema Regionsenter, regionalt
utbyggingsmgnster og transportstruktur.

Fleire innspel Igftar fram kor viktig det er a styrkje samanhengen mellom gange, sykling og
kollektivtransport, og a sja dette i samanheng med sosial berekraft, universell utforming, folkehelse og
tilgang til friluftsliv. Fylkesdirektgren deler vurderinga, og meiner at behovet for mobilitet til aktivitetar,
tenester og malpunkt i dagleglivet er godt varetatt i planprogrammet.

Det blir og peika pa at tradisjonelle kollektivigysingar ikkje alltid er realistiske i distriktskommunar, og
at alternative transportlgysingar bgr vurderast for 8 dekkje mobilitetsbehova i heile fylket.
Fylkesdirektgren meiner planprogrammet gir eit godt grunnlag for vidare arbeid med desse temaa.

Etter ei samla vurdering foreslar fylkesdirektgren nokre mindre justeringar og endringar i
planprogrammet for a spisse og tydeleggjere innretninga og sikre at breidda i omsyn er varetatt.

Det er kome innspel om at forskjellen pa plantema Regionsenter og transportstruktur og plantema
Mobilitet og transport er noko uklart utifrd namn pa tema. Fylkesdirektgren foreslar @ endre namn pa
plantemaet Mobilitet og transport til Mobilitet og transporttilbod for a tydeleggjere skiljet.

Planprosess, organisering og medverknad

Fleire hgyringsinstansar, saerleg kommunar, har uttrykt uro for om tidsplanen er realistisk. Innspela
peikar pa at ein stram tidsplan gir avgrensa moglegheit for politisk behandling og forankring i
kommunane, og redusert rommet for brei medverknad fra andre aktgrar. Samstundes er det eit
tydeleg politisk gnskje om framdrift og resultat i inneverande styringsperiode.

Fylkesdirektgren fgreslar ikkje endringar i framdriftsplanen pa noverande tidspunkt. Det blir likevel
understreka at tidsramma gir avgrensa moglegheit for omfattande involvering. Planen er lagt opp med
seks vekers hgyringsperiode, som er i trad med minimumskrava i plan- og bygningslova. Ei forlenging
av tidsplanen til mars—april 2027 ville kunne gi betre grunnlag for breiare medverknad, lenger



hgyringsperiode og sterkare politisk forankring i kommunane. Dette spgrsmalet blir Igfta vidare til
politisk vurdering.

Nokre innspel ber om konkretisering av opplegget for medverknad. Dette vil verte gjort pa heimesida
til planen og andre kommunikasjonskanalar nar det er avklart.

Kunnskapsgrunnlag

Fleire hgyringspartar kiem med innspel om kunnskapsgrunnlag som bgr innga som del av
planarbeidet. Desse vil s langt som praktisk mogleg bli lagt til oversikten i kapittel 4 i
planprogrammet, men alle innspela vil bli tatt med til vurdering i vidare planarbeid.

Det er og ein del innspel om behov for meir kunnskap og nye analyser. Fylkesdirektgren viser til ei
stram framdrift og at planarbeidet i hovudsak ma basere seg pa allereie kjente analyser og kunnskap.
Planen kan likevel kome til & peike pa manglande kunnskap som bgr bli innhenta eller utarbeida i
oppfelginga av planen.

Samla vurdering

Samla sett viser hgyringa brei stgtte til hovudretninga i planarbeidet og til forenklinga av
plansystemet. Innspela har gitt nyttige tilbakemeldingar som vil bidra til & gjere planprogrammet meir
malretta, tydeleg og strategisk, samtidig som det blir lagt til rette for god samhandling mellom
forvaltningsnivaa.

Fylkesdirektgren vurderer at dei fgreslegne justeringane i temainndeling, verkemiddelbruk og
framstilling vil styrke planprogrammet som ramme for vidare planarbeid og sikre ei balansert
tilneerming mellom regional retning og kommunalt handlingsrom.



3. Vurdering av
enkeltinnspel

Under fglgjer ei oppsummering av alle innspela, sortert alfabetisk. Med lenke til kvar innsendar finn de
hgyringsinnspelet i sin heilskap. Framstillinga er i PDF format, som gjer at det er lita skrift, men dette
kan de justere med & zoome inn og ut av dokumentet. Det er gjort ei grundig vurdering av alle
innkomne frasegner. Innspela er vurdert med tanke pa om dei er av ein slik karakter at det bgr gjerast
justeringar eller endringar i planprogrammet. Frasegnene er sortert i tre kategoriar etter korleis dei vert
tatt med vidare. Nokre innspel er samansette og kategoriseringa er sett ut i fra dei viktigaste signala
som er aktuelle. | mange hgve er det glidande overgangar mellom kategoriane. Alle frasegnene er
ogsa tilgjengeleg i fylkeskommunen sitt arkivsystem.

Innstilling fra fylkesdirektgren er fargemarkert i vurderingsfeltet for lettare oversikt:

Inga justering eller endring Kategorien omfattar frasegner som stgtter opp
Innspel gjer ikkje grunnlag for justering eller under hgyringsforslaget og som difor ikkje gjev
endring i planprogrammet, men kan verte tatt  grunnlag for endringar, eller som ikkje er i trad med
til vurdering i vidare arbeid med planen. Utviklingsplanen, plan- og bygningslova eller
nasjonalt rammeverk for planlegginga. Mange av
innspela i denne kategorien handlar om det vidare
arbeidet med den regionale planen, utan at dei gjev
grunnlag for endringar i planprogrammet. Nokre
innspel har betydning for regional plan for
verdiskaping og kompetanse, og
vert vidareformidla dit .

Redaksjonell justering, enkle spraklege Kategorien omfattar innspel som gjev grunnlag for
justeringar redaksjonelle justeringar, som a definere ord,
Innspel gjer grunnlag for justeringar som presisere eller tydeleggjere formuleringar eller
tydeleggijer eller konkretiserer formuleringar,  konkretisere tekst. Redaksjonelle justeringar

men som ikkje paverkar innhaldet. omfattar ikkje endring av eller fgremal for planen

eller val av plantema.
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Alver kommune (politisk vedtak)

Askgy kommune (politisk vedtak)

AURLAND KOMMUNE (politisk godkjent)

AUSTEVOLL KOMMUNE (politisk vedtak)

Austrheim kommune (adm. handsaming)

Bane NOR

BERGEN KOMMUNE (politisk vedtak)

BJORNAFJORDEN KOMMUNE (politisk
vedtak)

B@AMLO KOMMUNE (politisk vedtak)

Direktoratet for mineralforvaltning

Eidfjord kommune (adm handsaming)

ETNE KOMMUNE (politisk vedtak)

Fiskeridirektoratet

FITJAR KOMMUNE (politisk vedtak)

Fjordane interkommunalt politisk rad

FORUM FOR NATUR OG FRILUFTSLIV
HORDALAND

Gloppen kommune (politisk vedtak)

KVAM HERAD (politisk vedtak)

Kvinnherad kommune (politisk vedtak)

Kystverket

Luster kommune (adm handsaming)

Mattilsynet
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Norsk Bergindustri

Dpproiging B ge 0

Relevans for vidare arbeid med planen

Inga justering eller
endring

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Inga justering eller
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Redaksjonell justering,
enkle spraklege
justeringar

Relevans for vidare arbeid med planen

Ingen justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Redaksjonell justering,
enkle spraklege
justeringar

Relevans for vidare arbeid med planen

Inga justering eller

; Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Inga justering eller
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Relevans for vidare arbeid med planen

Relevans for vidare arbeid med planen

Inga justering eller
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Inga justering eller

. Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Alver kommune stgttar ein samla strategi for transport,
arealbruk og senterstruktur, der mobilitet og areal blir sett i
samanheng. Tilgjengeanalyser bgr vere del av
kunnskapsgrunnlaget.

Trygge og framkommelege fylkesvegar er avgjerande, med
vekt pa beredskap og kostnadseffektive Igysingar. Gang-
og sykkelvegar er viktige for helse og tryggleik.

Kollektivtilbodet ma byggje pa ulike behov i by og distrikt,
samordnast betre og prgve ut fleksible Igysingar som
bestillingsruter.

Nasjonal transportplan bgr 6g omfatte fylkes- og
kommunal transport, med tryggleik og framkome som
prioritet.

@Pkosystemtenester i sjo er avgjerande for fiskeri og
havbruk og ma innga i arbeidet med blagrgne areal.
Planlegginga ma sikre reint hav, biologisk mangfald og
vern av gyteomrade for a ivareta sjpmatnaering og marint
miljg.

Neaeringane bgr inkluderast i arbeidet med klimatilpassing
og energiomstilling, med tilgang til fornybar energi.
Erfaringar fra kystsoneplanar bgr nyttast for betre
kunnskapsgrunnlag og forvaltning.

Vidaregaande oppleering:

Skular i distrikta er avgjerande for utdanning, naeringsliv
og samfunn i Nordfjord. Planen ma sikre vidaregaande
opplaering som del av samfunnsstrukturen og i tett
samarbeid med neeringslivet.

Verdiskaping:

Nordfjord har brei naeringsaktivitet basert pa
naturressursar. Planen ma gi like rammevilkar og
infrastruktur i heile fylket og unnga sentralisering som
svekkjer distrikta.

Regionalt samspel:

Nordfjord har sterke band til Mgre og Romsdal. Planen ma
sja fylkesgrenser meir fleksibelt og fremje samarbeid pa
tvers.

Mattilsynet stgttar planarbeidet, men peikar pa fleire
omsyn som ma tydeleggjerast:

Drikkevatn: Vern av drikkevasskjelder ma bli eige tema og
samordnast med vassforvaltningsplanen, med vurdering
av risiko og klimatilpassing.

Akvatiske dyr: Planen ma ta omsyn til klima og utbygging
som paverkar marint liv, og inkludere krav til
smittefgrebygging.

Plantehelse: Klima og anleggsaktivitet aukar risiko for
planteskadegjerarar — fgre-var-tiltak for jordhandtering og
massar ma inn.

Tiltaka vil styrkje folkehelse, mattryggleik og berekraftig
forvaltning.

Innspela vert tatt med i vidare planarbeid.

Tatt til orientering. Innspela har overlapp med RVK og blir med til vidare planarbeid.

Innspel som gjeld lokalisering, busetjing, transport og samarbeid pa tvers av fylkesgrenser blir
tekne med vidare i arbeidet med regional plan for areal og mobilitet.

Tema som gjeld kompetanse, utdanning og naeringsutvikling er saerleg relevante for regional plan
for verdiskaping og kompetanse, og blir vidareformidla til det planarbeidet.

Ikkje behov for endringar i planprogrammet.

Tatt til orientering. Krev ikkje endring av PP, innspelet vert tatt med i vidare drgftingar i
planarbeidet

Folkehelseperspektivet ma vera med oss i planprogrammet.
Folk som tek buss eller har gode gang- og sykkelvegar gar
og bevegar seg meir!

Vestland er eit variert fylke, og planlegginga ma ta omsyn til
lokale fgresetnader utan a avgrense utvikling.
Samfunnstryggleik og beredskap krev samordning pa tvers
av regionar. Fylkeskommunen bgr saman med
statsforvaltaren stgtte kommunane sitt arbeid og la
beredskap styre prioritering av infrastruktur og
senterstruktur.

Det er positivt at UFF-rammeverket ligg til grunn, og det bgr
prege alle tema i planen - til dgsmes ved & unnga nye
motorvegar og heller forbetre eksisterande vegar.

Pukkverk er viktige for rask reparasjon ved ras og flom.
Lokal tilgang til massar reduserer responstid, transport og
utslepp. Det blir foreslatt at pukkverk vert rekna som
samfunnskritisk infrastruktur i regional
beredskapsplanlegging.

Folkehelse er lista som eit gjennomgaande omsyn i
planprogrammet

Planprogrammet opnar for differensierte fgringar mellom
regionar og kommunar. Samfunnstryggleik og beredskap er
Igfta som eit gjennomgaande tema for a synleggjere behov
og moglegheiter i heile planen.

Tatt til orientering. Prinsippet er omtalt feks i kap. 2.4.1 «ta
vare pa det vi har, utbetre der vi kan og byggje nytt der vi
ma». Inga endring.

Samfunnstryggleik og beredskap er eit giennomgaande tema
i planarbeidet og blir vurdert under alle plantema, ogsa
mineral- og masseressursar.

Forslaget om a definere pukkverk som samfunnskritisk
infrastruktur blir vurdert vidare, men krev ingen endring av
planprogrammet.

Planarbeidet skal peike ut regionsenter ut fra
befolkningsgrunnlag, tilgjenge og arbeidsmarknadsfunksjon.
Knarvik bgr vidare vere regionsenter for Nordhordland, med si
etablerte infrastruktur og regionale funksjonar.

Kategorisering av kommunar etter storleik, utbyggingspress
og neerleik til byomrade ma tydeleggjerast — kva betyr dette
for kommunane?

Alver er ein stor og variert kommune med bade spreidde
bygder og tettbygde omrade. Planen bgr difor ogsa vurdere
ulike retningsliner innanfor kommunane, sidan mange har
ulike lokale utfordringar knytt til arealbruk og utvikling.

Aurland er ein stor reiselivskommune med hggt «folketrykk»
og stort press pa infrastruktur og tenester. Fylkeskommunen
ma ta omsyn til dette og sikre at ogsa mindre kommunar far
gode transport- og kollektivigysingar som stgttar livskraftige
lokalsamfunn. Reiselivspresset ma vektleggjast sterkare enn
folketal i vidare prioriteringar.

Austevoll kommune meiner planprogrammet ikkje er tilpassa
gykommunar med spreidd busetnad og svakt kollektivtilbod.
Krav om sentralisert utbygging passar darleg i distrikta og kan
svekke malet om levande lokalsamfunn og desentralisert
verdiskaping.

Austrheim kommune ber om at kommunesenteret pa
Mastrevik far ei tydlegare rolle i regional plan. Senteret har
vidaregaande skule, helsetenester, kollektivknutepunkt og
betener 6g nabokommunar. Naerleiken til Mongstad gjer det
viktig for naeringsliv og opplaering.

Kommunen meiner planarbeidet ma anerkjenne
kommunesentra som regionale knutepunkt for tenester,
beredskap og neaeringsutvikling, og tilpassast lokale forhold
for a styrkje levande distriktskommunar.

Bergen kommune gnskjer tett involvering i arbeidet med
temaet regional hamn, som er av stor betydning for
kommunen.

Kommunen stgttar bruk av regional senterstruktur, men peikar
pa at bydelssentra i Bergen 0g bgr vurderast som ein eigen
kategori i strukturen. Flyplassar bgr markerast som viktige
transportknutepunkt.

Vidare bor luftfartsnettet innga i omtalen av
transportstrukturen, og planarbeidet ma ta hggde for
utfordringar som flaskehalsar, lange transporttider, sarbar
infrastruktur og avgrensa terminalkapasitet.

Eidfjord ligg inst i Hardangerfjorden, langt fra naeraste
regionsenter, og har variert vegstandard og lange
reiseavstandar. For a halde bygdene livskraftige ma folk ha
hgve til 8 bu og arbeide i distrikta. Det bgr satsast meir pa
kollektivtransport, slik at ungdom, arbeidstakarar og eldre far
betre mobilitet.

Kommunen forstar behovet for a dele kommunar i kategoriar,
men atvarar mot for mange restriksjonar som kan avgrense
utviklinga i sma bygde- og kommunesenter.

Planprogrammet viser ikkje hurtigbat- eller ferjeruter via
Skanevik og gir feil inntrykk av at Etne berre er knytt til E134
og E39. Etne er ein del av Sunnhordland og bgr visast som del
av den regionale transportstrukturen.

Etnesjpen og Skanevik er definerte som senter i regional plan
for Haugalandet, og ma inkluderast for a sikre berekraftig
utvikling og god tilgang til arbeid, handel og tenester i fylket.

Ved planlegging av regionalt utbyggingsmgnster ma fiskeri-
og havbruksneeringa ivaretakast for @ unnga konfliktar med
ny aktivitet. Retningslinjer bgr sikre marine ressursar og hindre
plassering av stgy- og luktsensitive tiltak naer sjgbasert
verksemd.

Sjeneere areal bgr prioriterast til neeringar som treng
sjgtilgang, og ved forvaltning av mineral- og masseressursar
ma ein ta omsyn til skjelsandomrade som viktige gyte- og
oppvekstomrade.

Eit godt utbygd transportnett er avgjerande for levedyktige
lokalsamfunn, naeringsliv og arbeidsmarknader. Planen bgr
styrkje samanhengen mellom region- og kommunesenter og
sikre transportarer av hgg kvalitet ogsa ut av fylket.
Senterstrukturen ma ta omsyn til naturgitte fgresetnader og
variasjon i busetnad, utan a avgrense lokale moglegheiter.

Byspreiing ma hindrast, og bybanen bgr byggjast ut til
bydelssenter i Bergen. Det er viktig & planleggje for nzerleik
mellom bustader og arbeidsplassar og sikre eit godt
kollektivtilbod. Hovudvegnettet har flaskehalsar som ma
utbetrast og tryggjast.

Regionsenter:

Nordfjord har ein fleirkjernestruktur der fleire kommunar deler
funksjonar innan skule, naering og tenester. Denne modellen
fungerer godt og ma liggje til grunn for planen, utan at éin
stad blir favorisert.

Transport:

Samband mellom Stryn, Stad og Gloppen, samt til Mgre og
Romsdal og over Strynefjellet, er avgjerande og bgr
prioriterast. Stad skipstunnel vil styrkje transportstrukturen.

Handel og areal:

Kommunane ma behalde sitt handlingsrom som planmynde.
Regionale fgringar ma stgtte lokal vekst og balansere mellom
samordning og sjglvstyre.

Foreslatte kriterium for regionsenter: vidaregaande skule,
kultur- og fritidstilbod, miljpkonsekvensar ved reiseavstandar,
demografiske verknader av utflytting av ungdom og rom for
lokal vekst. Kommunekategorisering ma vurderast ngye, da
det kan paverke ressursfordeling og plassering av
regionsenter.

Fylkeskommunen har ansvar for funksjonar som
vidaregaande oppleaering, tannhelse og kollektivknutepunkt,
men berre indirekte paverknad pa innhald og funksjonar i
regionsenter. Ein regional plan begr difor avgrensast til
reisevegar og kommunikasjonar til og fra regionsenter.

Transport, gods og logistikk. Dette er eit omrade som eignar
seg godt for regional planlegging, og Kvinnherad kommune
stiller seg positiv til dei fgreslegne tema.

Alver er ein del av RATP Bergensomradet der det vert lagt til grunn at senterstrukturen i
bergensomradet ligg fast. Innspela knytt til kriterium for senterstruktur og inndeling i kommunar er
ikkje utteammande i PP, og desse vert tatt med i vidare planarbeid.

Tatt til orientering og innspelet vert tatt med i vurderingar i vidare arbeid med planen

PP tek hggde for behovet for geografisk differensiering og lokal utvikling peika pa i innspelet. Inga
endring i planprogrammet ngdvendig, men blir med til drgfting i vidare planarbeid.

Tatt til orientering. Den regionale planen skal definere ein regional senterstruktur og avklare roller og
funksjonar for sentera i fylket. Kommunesenteret i Austrheim vil vere del av denne vurderinga pa lik
linje med andre kommunesenter i fylket.

Innspelet om regional hamn vert med i vidare planarbeid. Innspelet om bydelssenter vert med til
vidare planarbeid.

Flyplassar og luftfartsnettet vert omtalt i PP. Redaksjonell endring i PP, og kart i planarbeid vidare.
Utfordringane for godstransporten er nemnt i planprogrammet.

@nsker ikkje at kategorisering av kommunar skal leggje avgrensingar for kommunane.Tatt til
orientering og relevant som innspel for vidare arbeid med planen.

Ingen endring i kartoversikta «<hovudlinjenettet» i PP grunna tidsmangel, men vert vurdert i vidare
planarbeid og kartframstilling.

Tatt til orientering. Innspela blir tatt med i vidare planarbeid.

Takast til orientering. Dette vil bli vurdert i vidare planprosess.

Tatt til orientering.

Innspel til fleirkjernestruktur/regionsenter og transport/samband vert tatt med som innspel i vidare
arbeid med planen. Viser til overordna drgfting av regional rolle i frdsegnsrapporten.

Kriterium for regionsenter i planprogrammet er ikkje uttgmmande. Innspelet vert tatt med vidare.

Den regionale planen skal samordne innsats pa tvers av grenser og sektorar og ligg til grunn for bade

statleg og kommunal planlegging.
Betre samordning av ressursar mot senterutvikling kan gi stgrre effekt og synergiar.
Innspelet blir teke til orientering.

Alver kommune stgttar malet om berekraftig arealbruk og betre samordning mellom
areal, transport og infrastruktur, men ber om at planen tydeleggjer kva strategiar og
retningsliner faktisk inneber for kommunane sitt handlingsrom.

Omsyn til matjord, naturmangfald, strandsone og friluftsliv er alt del av lokal
planlegging. Grensa mellom statlege fgringar og kommunalt ansvar ma klargjerast.

Knarvik bgr vidarefgrast som regionsenter. Kommunane treng forst og fremst
kunnskapsgrunnlag og samarbeid, ikkje fleire retningsliner.
Planen bgr vere spissa, praktisk og stgttande, ikkje overordna og styrande.

Aurland kommune stgttar prinsippet om transformasjon og gjenbruk av areal, men
understrekar behovet for lokalt handlingsrom til 8 megte utfordringar fra turisme og
infrastrukturpress. Fritidsbustader og besgksforvaltning er sentrale tema for berekraftig
utvikling i kommunen.

Austevoll kommune meiner planprogrammet vektlegg for lite dei kystnaere naeringane
som havbruk, maritim sektor og hamner. Desse ma fa tydelegare plass i planarbeidet.
Programmet bgr 0g adressere energibehovet i kystsamfunn, der 1ag nettkapasitet
hindrar berekraftig utvikling

Bergen kommune stgttar prinsippet om berekraftig arealbruk og ABC-tenking, men
peikar pa at kartet for senterstruktur aleine ikkje kan styre lokalisering av nzering og
arbeidsplassar. Omlastingspunkt ma ligge naer hamner, flyplassar og jernbane.

Planen ma ta inn over seg det nasjonale malet om 130 000 nye bustader innan 2030.
Bergen stgttar fortetting og hgg arealutnytting i knutepunkt, men meiner 6g at andre
eigna areal ma vurderast for bustadbygging for a sikre sosial berekraft og eit variert
busettingsmgnster.

Kommunen understrekar behovet for sentrumsnaere naeringsareal for a redusere
transport og utslepp, og at regional plan ikkje ma avgrense handlingsrommet i ny KPA.
Nar det gjeld strandsona, gnskjer kommunen balansert forvaltning som tek omsyn til
bade maritim naering, friluftsliv og byutvikling langs sjgen.

Planen skal utvikle retningsliner for massemottak og gjenvinning, definere
masseregionar med felles digitale marknadsplassar og lage retningsliner for skjelsand.

DMF stgttar at overskotsmassar sjdast i samanheng med uttak av pukk og grus, og
tilrar og retningsliner for lokalisering av masseuttak. Slike anlegg bgr liggje neer
utbyggingsomrade, men unnga miljg- og nabokonfliktar. Areal for massehandtering bgr
koplast til kaiar og hamner for meir sjgtransport.

Distriktskommunar i fjordlandskapet mgter utfordringar som flaum, ras, kvikkleire og
omsyn til kulturminne, medan tilgjengelege areal stadig blir feerre.

Strandsona og sjgomrada er under sterkt press, ogsa i indre fjordstrgk. Planverket ma
omfatte heile fjordsystemet, ikkje berre kysten, og balansere ulike interesser mellom
naering, utbygging og friluftsliv.

Reiselivet ma forvaltast berekraftig. Hardanger er ein sterk merkevare, og planverket ma
sikre tiltak som tek vare pa naturen og lokalt friluftsliv, samtidig som ein legg til rette
for besgk og naering.

Planen skal fremje berekraftig arealbruk gjennom samordning av areal, transport og
infrastruktur, med vekt pa gjenbruk, transformasjon og lokale tilpassingar. Han skal
sikre naeringsareal med lage klima- og naturkonsekvensar og ta omsyn til matjord,
naturmangfald, friluftsliv og beredskap.

Etne kommune stgttar desse prinsippa og vil kome med meir detaljerte innspel nar
sjglve planen kjem pa hgyring.

Fitjar kommune meiner planprogrammet legg for sterke fgringar pa kommunal
arealplanlegging og manglar avklaringar om ansvarsfordeling mellom kommune og
fylkeskommune. Planen gar for langt i detaljar og tek ikkje tilstrekkeleg omsyn til lokale
forhold og geografiske skilnader. Kommunen meiner arealstrategien er for restriktiv, og
at UFF-metodikken ikkje eignar seg for kommunar med store arealressursar. Det blir 0g
oppmoda om at fylkeskommunen avklarar korleis kart og retningsliner skal brukast for
a unnga framtidige konfliktar.

Berekraftig arealforvaltning krev felles mal og prinsipp for heile fylket, men ogsa
handlingsrom for kommunane. Planen ma ta omsyn til ulike fgresetnader og
malkonfliktar mellom utbygging, naering, jordvern, natur og energi, og bar vere eit
verktgy for samordning og kunnskapsdeling — ikkje detaljstyring.

FNF ber fylkeskommunen ta ei tydeleg rolle i & stanse areal- og naturtap, hovudarsaka
til tap av naturmangfald. Planen bgr setje klare grenser for nedbygging og fremje
arealngytralitet, saerleg for friluftsliv, natur og karbonrike areal.

Fylket bgr hindre konkurranse mellom kommunar om naturinngrep, vidarefgre
retningslinjer fra fornybarplanen og stgtte Naturavtalen sitt 30 %-mal.
Utbygging bgr skje pa nedbygde areal, og energitiltak som lukka oppdrett, sol,
jordvarme og energieffektivisering bgr prioriterast etter samfunnsnytte, ikkje
«fgrstemann til mglla».

Kommunen understrekar at regionalt vern av natur, jord og strandsone ma harmonere
med lokale behov og ikkje vere strengare enn nasjonale fgringar. Fylkeskommunen bgr
styrkje kunnskapen om strandsone, men ikkje innfgre avgrensingar som strir mot
kommunale planar, dd@ mange fjordkommunar har bebyggelse i strandsona.

2.3. Berekraftig arealforvaltning
Dette er etter Kvinnherad kommune sitt syn eit kommunalt ansvar, og begr takast ut av
planprogrammet.

Planprogrammet tek opp mange relevante tema for kommunen, som bustadbygging,
jordvern, landbruk, kulturmiljg, vassforvaltning og naturfare. Det er positivt at det skal
utviklast strategiar og retningsliner for desse omrada, som kan styrkje kommunal
praksis.

Programmet er framleis overordna, og Luster vil gi meir konkrete innspel nar
retningslinene kjem.

Det er bra at utkastet skil mellom Bergen og mindre tettstader, og Luster hapar dette
held fram, med ulike tilneermingar for byomrade og mindre kommunar.

Maskinentreprengrenes Forbund (MEF) etterlyser retningslinjer som reduserer utslepp
fra transport og handtering av massar.
Manglande areal til mellomlagring fgrer til ungdvendig transport, utslepp og kostnader.

MEF meiner kommunane bgr setje av eigna omrade til lokal massehandtering for
sortering, lagring og gjenbruk neaer byggeplassane.

Dette vil gi ldgare utslepp, betre ressursutnytting og meir sirkulaer masseforvaltning.
Fylkeskommunen bgr ta ei aktiv rolle i a leggje til rette for slike Igysingar.

Kommunane bgr setje av areal til uttak, mottak og gjenbruk av overskotsmasser for a
redusere utslepp og behovet for nye naturressursar. Slike anlegg ber liggje naer
infrastruktur og utbyggingsomrade, og planleggast i samarbeid med regionale
styresmakter. Norsk Bergindustri peikar pa at god massehandtering er viktig for
sirkuleer ressursbruk og beredskap, og etterlyser betre planlegging og sterkare
miljgvekting i offentlege anbod for & fremje ombruk av rastoff.

Det er behov for a vere tydelegare pa at planen skal vere strategisk og
overordna i planprogrammet, og ikkje detaljstyrande. Sja overordna
vurdering i frasegnsrapport.

Tatt til orienteirng. Relevant innspel for vidare arbeid med planen.

Temaet har overlapp med RVK. Bade sjgareal og energi er omtalt spesifikt i
planprogrammet.Tatt til orientering, og samordna vidare med RVK.

Innspela vert tatt med i vidare planarbeid. inga endring i PP naudsynt.

Innspela vert tekne med i det vidare planarbeidet. Redaksjonell endring:
Innarbeider "heilskapleg masseforvaltning" i planprogrammet.

Tatt til orientering. Relevant for arbeidet vidare.

Tatt til orientering.

| utgansgpunktet skal den regionale planen vere overordna og strategisk
utforma.

Sja overordna vurdering av detaljniva i frdsegnsrapporten.
Formuleringa«unnga spreidd utbygging som gir auka bilavhengigheit og
naturinngrep. Bustadbygging skal bli prioritert der det er god
tilgjengelegheit til arbeidsplassar, utdanning, handel og kollektivtransport»
som Fitjar kommune viser til bgr skrivast om. Planen legg opp til ein
differensiering av arealpolitikken basert pa kriterier som skal bli definert i
prosessen. Tilgjengeligheit til kollektivtransport, arbeidsplassar og tenester
vil vere del av desse kriteria.

Redaksjonell endring. Sja overordna vurdering av utbyggingsmegnster i
frasegnsrapporten.

Fitjar kommune meiner UFF-metodikken vil sla uheldig ut for kommunar
med store arealreserver. Korleis dette prinsippet skal nyttast i praksis ma
bli drgfta i planprosessen, og om det slar skeivt ut mellom kommunane ma
vere del av vurderinga i vidare arbeid.

Bruk av kart og retningslinjer skal bli vurdert i arbeidet. | utforminga vil
tidlegare avklaringar om detaljniva og bruk av kart i departementet si
vurdering av kystsoneplanen bli lagt til grunn. Kart kan nyttast ved behov
og der det er til hjelp for tolkning av planen.

Sja overordna vurdering av detaljniva.

Takast til orientering.

Innspela vert tatt med til vidare planarbeid. sja ogsa generell merknad til
innretning og detaljniva pa planen. Inga endring i PP.

Tatt til orientering.

Sja drgfting av tema berekraftig arealbruk. Innspelet takast til orientering.

Innspel om bustadbygging, blagrgne strukturer, jordvern, landbruk,
kulturmiljg, vassforvaltning og naturfarar takast til orientering.
Differensieringa kommunen etterlyser er i trdad med intentsjonen i
planprogrammet, og vil langt pa veg bli ivaretatt gjennom at Regional areal-
og transportplan for Bergensomradet blir vidarefort.

Tatt til orientering. Innspela blir med i vidare planarbeid. Massehandtering
er tema i planprogrammet.

| planprogrammet er det ein ambisjon om a definere masseregionar der alle
aktgrar innanfor regionen brukar same digitale marknadsplass, og utvikle
retningslinjer for lokalisering av mottaks og gjenvinningsanlegg. A
kartlegge potensielle areal er viktig, men for omfattande innanfor den
stramme framdriftsplanen til planarbeidet. Dette bgr bli vurdert som ein del
av oppfelginga av planen i handlingsprogrammet.

Alver kommune stgttar i hovudsak
fylkeskommunen sine forslag. Det er rett a prioritere
gang- og sykkelvegar med hggt brukspotensial,
men dette ma vurderast i forhold til folketalet i kvar
kommune.

Kommunen har fleire omrade som eignar seg for
pilotprosjekt innan kollektivtransport og enskjer
dialog med fylkeskommunen om utvikling av nye,
fleksible Igysingar.

Aurland kommune stgttar vidarefgring av
strategiane fra RTP og peikar pa behov for betre
infrastruktur for turisme, trygg skuleveg og
kollektivtilkomst. Rassikring ma prioriterast, og
planen bgr leggje vekt pa mjuke trafikantar og
fleksible kollektivigysingar i distrikta.

Austevoll kommune meiner mobilitet og transport
er for lite vektlagt i planprogrammet, som
hovudsakleg omhandlar areal. | distriktskommunar
er det ikkje realistisk a erstatte bil med
kollektivtilbod. Kommunen stiller 6g spgrsmal ved
om UFF-metodikken eignar seg for omrade med
mykje tilgjengeleg areal og meiner han tek for lite
omsyn til lokale forhold.

Austrheim kommune ber om betre og meir
samordna kollektivtilbod med fleksible overgangar
mellom buss, bat og ferje, og vurdering av
ringvegbuss i Nordhordland.

Reduksjonen av Skyss-billetten fra 90 til 60 minutt
svekkjer distrikta og aukar bilbruken. Det bgr
utgreiast korleis fleire kan reise kollektivt, til demes
gjennom Norgeskort/fylkeskort og gratis parkering
ved innfartsarer.

Kollektivtilbodet ma styrkast utanom skuletid for
ungdom, og det ma satsast pa trygge gang- og
sykkelvegar langs Fv. 565 og Fv. 57, seerleg mellom
Mastrevik og Mongstad.

Planprogrammet bgr vise korleis areal- og
mobilitetspolitikken kan gi tryggare og meir
rettferdige samferdselslgysingar.

Jernbanen er ein viktig del av kollektivtilbodet, og
bgr omtales tydelegare i planarbeidet. Bane NOR
ber om at tryggleik langs jernbanen, saerleg ved
planovergangar, vert inkludert i nullvisjonen. Ved
togstans ma alternativ transport som «buss for
tog» reknast som del av kollektivsystemet.

Bergen kommune stgttar prinsippa i NTP, men
peikar pa behovet for eit meir kapasitetssterkt riks-
og fylkesvegnett som mgter framtidige behov.
Vegplanar ma oppdaterast og prioriterast realistisk,
og Bergen sitt sarbare vegnett krev szerleg satsing.

For mjuke trafikantar bgr ressursane nyttast
effektivt — fleire trygge «gode nok» Igysingar
framfor fa med hgg standard.

Kollektivtransport ma prioriterast i Bergensomradet,
med eit takstsystem som speglar kostnader og
avstand utan a svekke byomrada. Sjgtransport kan
vere eit godt supplement der det er Ipnsamt.

Bergen forventar at fylkeskommunen Igftar
storbyen sine behov i NTP-arbeidet mot staten.

Eidfjord kommune peikar pa at rv. 7 over
Hardangervidda og ferjene Kinsarvik—Utne og
Utne—Kvanndal manglar i kartet. Planen bgr 0g
omtale ein ladestruktur for tungtransport.

Rv. 7 bgr vidareutviklast med miljgtunnelar for betre

villreinvern, tryggleik og vinterregularitet. Ei sterkare
aust-vest-passasje vil styrkje Vestland. Planen ma
og vurdere Nasjonale turistvegar og konsekvensar

av auka turisme.

E134-armen til Bergen og fv. 5096
Eidfjord—Simadal bgr prioriterast, sistnemnde for
rassikring og naeringsutvikling ved Sima kraftverk,
eit viktig anlegg for kommunen.

For Etne er det avgjerande at sambandet mot
Sunnhordlandsbassenget via Skanevik blir
vidarefgrt. Transport- og mobilitetslgysingar her er
viktige for a halde oppe bustad- og
arbeidsmarknaden mot Vestland.

Fitjar kommune har inga saerskild merknad til
mobilitet og transport, men meiner temaet burde
vore behandla i eigen plan, som Regional
transportplan Vestland. Kommunen meiner
panprogrammet handlar mest om areal, og
samordning med transport er avgrensa der bilbruk
er vanskeleg a erstatte.

Kommunen stgttar at mobilitet og transport er
hovudtema, og at mala fra RTP blir vidarefert.
Planen ma styrkje funksjonelle arbeidsregionar,
inkludere sjgtransport, prioritere tryggleik og
beredskap i vedlikehald av fylkesvegar, og sikre
gode lgysingar for mjuke trafikantar.
Kollektivtilbodet ma tilpassast bade by og distrikt.
Tydelege forventningar til NTP og vidarefgring av
vedtekne RTP-prioriteringar er avgjerande.

FNF ber fylket prioritere tryggleik og redusert
naturtap ved a satse pa gul midtstripe og
oppgradering av eksisterande vegar framfor nye
motorvegar. Kollektivtilbodet til friluftsomrade bgr
styrkast, og det ma leggjast til rette for mindre
reisebehov og meir gdande og syklande transport. |
Bergen bgr fylket vere padrivar for bybane til alle
bydelssenter.

Radmannen meiner endringane knytt til E134-arm
til Bergen ma innga i den regionale planen, med
fokus pa ladepunkt for tungtransport og
oppgradering av infrastruktur. For Nasjonal

turistveg Hardanger er det behov for betre kapasitet,

trafikksikre Igysingar og god dialog mellom
forvaltningsnivaa. Kollektivtilbodet i distrikta ma
samordnast betre, med praktiske Igysingar som
ogsa tillet bagasje for reisande.

2.4. Mobilitet og transport

Ogsa dette er eit omrade som er godt eigna for
regional planlegging, og Kvinnherad kommune vil
til dette punktet slutta seg til framlegget til
planprogram.

Sjetransport er avgjerande for eksport, import og
forsyningstryggleik og krev effektive hamner med
god infrastruktur. Vestlandshamnene star for 35 %
av godsvolumet og er sentrale for grgn omstilling.

Regionalplanen bgr utvikle strategiar for samspel
mellom hamner og transportsystem, sikre tilkomst
til hovudvegnett og areal for vidare utvikling.

For farleier ma tryggleik og effektivitet sikrast, og
fylkeskommunen bgr stgtte interkommunal
planlegging og bruk av nye verktgy for areal i sjg.

Det er positivt at planprogrammet tek opp mobilitet
og trafikksikkerheit for mjuke trafikantar, seerleg i
kommunar med krevjande natur- og vegtilhgve. For
Luster, med stort areal og variert topografi, er dette
eit sentralt tema. Utvikling av kollektivtilbod er
utfordrande med lagt passasjertal.

Fergestrekninga Solvorn—Ornes viser kor viktig det
er a sikre transporttilbod som gjer det mogleg a bu
desentralisert. Luster meiner fylkeskommunen bgr
ta ansvar for slik drift som del av prinsippet om like
moglegheiter.

Innspelet vert tatt med i vidare planarbeid.

Tatt til orientering. Relevant innspel for vidare arbeid med
planen.

Mobilitet og transport er omtalt i eigne kapittel og har som
formal & stgtte opp om gnska regional utvikling. Geografisk
differensiering er omtalt. Inga endring.

UFF star for unnga, flytte, forbetre.

Tatt til orientering.

Det er vedtatt fleire prinsipp for utforming av
kollektivsystemet som den regionale planen vil legge til
grunn. Der det er store befolkningskonsentrasjonar vil det
vere grunnlag for eit kollektivtilbod med hyppige avgangar og
hag kapasitet. Lengre ut i omlandet der
befolkningsgrunnlaget er mindre vil linjer ha hggare frekvens
i rushtida, tilpassa eit periodisk reisemgnster. Distrikta er ofte
prega av lange avstandar og |ag befolkningstettleik, som gjer
kollektivtransport krevjande a organisere.

Desse prinsippa er utvikla for & fa mest igjen for driftsmidlar
og investeringar i infrastruktur og for at tilbodet skal vere
tilpassa dei lokale tilhgva og behova. Sosiale forhold er ogsa
del av denne vurderinga. Innspel om billettprisar og andre
driftsmessige forhold er for detaljerte til & bli vurdert i dette
planarbeidet, men gjennom andre prosessar i
fylkeskommunen.

Innspel om konkrete trafikksikkerheitstiltak langs fylkesveg
blir vurdert i samband med handlingsprogram,
investeringsprogram og budsjettvedtak.

Jernbanen er ein del av overordna kollektivtilbodet og vert
med i vidare vurderingar i planarbeidet, som illustrert i figur 5.

Innspela vert tatt med i vidare planarbeid. Inga endring i PP
naudsynt.

Ikkje naudsynt med endring i PP. Innspela vert tatt med
vidare i planarbeidet.

Tatt med som innspel i vidare planarbeid.

Tatt til orientering. Intensjonen er at den nye planen skal
ivarteta behovet for regionale fgringar for dette tema og
erstatte RTP.

Takast til orientering. Vil bli vurdert i vidare planprosess.

Innspela vert tatt med til vidare planarbeid. sja ogsa generell
merknad til innretning og detaljniva pa planen.
Bergensomradet er ikkje med i planen, her gjeld RATP
framleis. Inga endring i PP.

Tatt til orientering. Ikkje behov for endring i PP.

Takast til orientering.

Det er ein ambisjon at den regionale planen skal vere
overordna og strategisk. Bruk av kart eller arealsoner skal
ogsa primeert vere for a synleggjere strategiske grep og ikkje
generell eller heildekkande kart for arealbruk i fylket. Tatt til
orienteirng.

Mobilitet

Innspelet takast til orientering og vil bli vurdert i vidare arbeid.

Fylkeskommunen vil vidarefgre arbeidet som er gjort med
kunnskapsgrunnlag for skred og rassikring pa fylkesvegane
som grunnlag for handlingsprogram og budsjett framover.

Nar det gjeld drift av enkeltstrekningar vil ikkje dette vere
tema i ein overordna og strategisk regional plan. Men det vil
bli vurdert prinsipp og retningslinjer for kollektivtransporten,
med vekt pa tilbodsstandard, kapasitet, kollektivknutepunkt
og ressursfordeling i balansen mellom gkonomisk, sosial og
miljgmessig berekraft.

Fylkeskommunen ma fglge utgreiingskrava i plan- og bygningslova kapittel 4.

Planprogramma ma presisere kva tema som skal vurderast og kva som skal
konsekvensutgreiast.

Planomtalen ma vise verknader for miljg og samfunn.

Kvar retningslinje ma kommenterast for a sikre tydeleg oppfalging.

Fylkeskommunen bgr nytte NGU og DMF sine databasar for grus-, pukk- og
masseuttak via GeoNorge og WMS-tenester.

Levetidsanalyse og ressursrekneskap fra DMF bgr innga i kunnskapsgrunnlaget.

Relevante kjelder er Norsk mineralstrategi, Strategier for berekraftig
massehandtering og regionale dgme fra Jaeren og Akershus. Sja meir pa
www.dirmin.no

Fiskeridirektoratet har samla rettleiing om arealplanlegging for fiskeri og
akvakultur pa fiskeridir.no/arealplaner
, med informasjon om naeringas arealbehov og kartgrunnlaget «Yggdrasil».

Evaluering av dei fgrre regionaleplanane om senterstruktur bgr omtalast.

FNF stgttar behovet for meir kunnskap om naturtap og tilrar a inkludere
Naturavtalen med tilhgyrande rapportar i kunnskapsgrunnlaget. Det bgr 0g
systematiserast kunnskap om samanhengen mellom natur og folkehelse, il
dgmes fra rapporten Friluftsliv og psykisk helse (2009).

Tidlegare statistikk gir eit misvisande bilete av bu- og arbeidsregionen i
Nordfjord, sidan fleirkjernestrukturen ikkje kjem fram i tradisjonelle data.
Kunnskapsgrunnlaget ma oppdaterast med ei reell framstilling av regionen,
inkludert samferdselsprosjekt, transportarer, energibehov og krafttiilgang som
grunnlag for vidare verdiskaping og utvikling.

Det er positivt at kystnaere sjpareal, strandsone og vassforvaltning er eigne tema
i planprogrammet. Kystverket tilrar & bruke «Kystinfo.no» og «Kystdatahuset.no»

i kunnskapsgrunnlaget og a kartleggje hamnestrukturen og hamnene si
betydning i fylket.

| saksframlegget vert det hevda at fleire regionale planar ikkje har oppfylt
formalkrava i plan- og bygningslova. Det er referert til at Regional plan for
attraktive senter og Regional areal- og transportplan for bergensomradet ikkje
oppfyller krava i lova da dei ikkje har skildra konsekvensar for miljg og samfunn.
Dette er ikkje riktig, begge desse planane hadde utarbeidd konsekvensutgreiingar
som ble lagt til grunn ved Fylkestingets vedtak.

Alle planar skal ha ei planskildring som viser planens verknader (PBL 4-2). For
regionale planar med retningslinjer eller rammer for framtidig utbygging, skal
planskildringa innehalde ei saerskilt vurdering og skildring — konsekvensutgreiing
— av planens verknader for miljgp og samfunn (PBL 4-2).

Omfanget av tema og problemstillingar som skal utgreiast, og etter kva metode,
vert avklart nar plangrepa er naerare konkretisert gjennom planarbeidet. Innspela
og merknadene fra Bjgrnafjorden kommune vil bli tatt med i denne vurderinga.
Formalkrav i pbl vil sjglvsagt bli fulgt og lagt til grunn i vidare prosess.

Innspelet om kunnskapsgrunnlag vert vurdert. Relevant kunnskap om
mineralfgrekomstar, levetidsanalysar, ressursrekneskap og rettleiingsdgme fra
kommunar, samt data og kartlgysingar fra dirmin.no, vil bli lagt til grunn for det
vidare arbeidet med planen.

Tatt til orientering. Relevant kunnskapsgrunnlag vert tatt med i vidare arbeid med
planen.

Evaluering av arealfgringar og verknad vert ferdig desember 2025. Ikkje endring i
PP

Innspel om kunnskapsgrunnlag til planarbeidet vert vurdert, og relevant kunnskap
tatt med i vidare arbeid med planen.

Tatt til orientering.

Kunnskapsgrunnlaget i planarbeidet vil i hovudsak basere seg pa kjente analyser
og kunnskap. Planen kan kome til & peike pa manglande kunnskap som bgr bli
innhenta i oppfglginga av planen.

Tatt til orientering og vurdering i vidare planarbeid.

Kommunane ma involverast reelt i planarbeidet, gjerne gjennom
arbeidsgrupper og fysiske mgte. Digitale mgte gir avgrensa rom for
dialog.

Alver er ein stor og variert kommune neger Bergen, med ulike
utfordringar knytt til areal og mobilitet, og @nskjer a bidra aktivt i det
vidare planarbeidet.

Austevoll kommune ber om tettare dialog og tidleg involvering i
planprosessen, med reell medverknad i utforming av strategiar og
tiltak.

Det er viktig at framdriftsplanen for det regionale planarbeidet gir
kommunane tilstrekkeleg tid til

politisk handsaming og forankring.Kommunen ber om god dialog og
Igpande informasjon gjennom heile planprosessen.

Vidare planprosess

Fiskeridirektoratet ber om at vare innspel blir tatt med og vurdert
neaerare i planarbeidet. Vi gnsker Vestland fylkeskommune lykke til
med arbeidet og ser fram til vidare deltaking i planprosessen.

FNF rosar fylkeskommunen for eit breitt og inkluderande
medverknadsopplegg, noko som er viktig i ei tid med aukande
polarisering. FNF Hordaland og FNF Sogn og Fjordane ber om
dialogmgte med prosjektgruppa og gnskjer a delta i ressursgrupper for
natur- og friluftslivstema.

Kystverket rar til & kartleggje hamnestrukturen og hamnene si rolle i
fylket, involvere sjgtransport- og hamneaktgrar i planarbeidet, og
leggje til rette for interkommunal planlegging av sjpomrada. Desse
rada ber takast omsyn til i det vidare arbeidet.

Tatt til orientering. Regionrada, dei regionale medverknadsrada og
eksisterande arenaer som m.a. naeringsforum vert inkludert i planarbeidet
vidare. Nar, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut pa heimesida til
planen nar det er fastlagt.

Tatt til orientering. Sja ogsa felles overordna vurdering i frdsegnsrapport.

Det er stram framdrift for planarbeidet og det er avgrensa kor mykje
kontakt det vil bli tid til med eksterne aktgrer.
Tatt til orientering. Regionrada, dei regionale medverknadsrada og

eksisterande arenaer som m.a. naeringsforum vert inkludert i planarbeidet

vidare. Nar, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut pa heimesida til
planen nar det er fastlagt.

Tatt til orientering.

Tatt til orientering. Inga endring i PP.

Interkommunale planar for planlegging av sjgomrada vil bli vurdert som
ein del av oppfglginga til den regionale planen.
Viser til overordna drgfting av medverknad i frasegnsrapport.

Vestland fylkeskommune har sendt planprogram for Regional plan for areal og mobilitet pa hgyring.
Planen skal samordne arealbruk, transport, energi og tenester med omsyn til klima, natur og kulturmiljg,
og vil fa stor betydning for arealforvaltninga i Alver.

Alver kommune stgttar arbeidet, men meiner planprogrammet er for omfattande og bgr spissast mot

faerre, meir konkrete tema. Det ma 0g klargjerast skilnaden mellom strategiar, kunnskapsgrunnlag og
retningsliner, og kva retningsliner faktisk inneber for kommunane.

Kommunedirektgren vurderer at utviklingsplanen gir eit tydeleg bilete av dei viktigaste regionale og

lokale utfordringane, med relevante mal og realistiske strategiar. Det er saerleg positivt at planen samlar

og erstattar fleire regionale planar og blir eit praktisk verktgy for kommunane.

Prinsippa for prioritering bgr synleggjerast tydeleg, og UFF-rammeverket blir vurdert som eit godt
grunnlag for balanserte beslutningar. Planen for medverknad er grundig og inkluderande, og det blir
ikkje sett behov for ytterlegare tiltak utover det som er omtalt i kapittel 5.

Aurland kommune meiner hgyringsfristen har vore for kort til politisk handsaming, men stgttar
malsetjinga om feaerre og betre samordna planar. Planen ma ta omsyn til lokale fgresetnader, og
fylkeskommunen ma ikkje opptre som «overkommune». Verdiskaping skjer i heile fylket, ikkje berre i
regionsentra.

Kommunen stgttar ikkje forslag om regionale retningslinjer for klimatilpassing — dette bgr liggje til
kommunane, medan fylket kan bidra med fagleg stgtte. Aurland ser fram til vidare samarbeid i
planarbeidet.

Bane NOR stgttar arbeidet med & samle regionale planar for areal og mobilitet. Bergensbanen og

Flamsbana har nasjonal betydning, og fleire prosjekt som dobbeltspor Bergen—Arna og Fellesprosjektet

Arna—Stanghelle styrkjer kapasitet for person- og godstrafikk.
Bane NOR tilrar at planarbeidet tydelegare viser korleis jernbanen inngar i det samla transportsystemet
saman med buss, bat og veg.

Fylkeskommunen bgr unnga absolutte fgringar som kan fa negative natur-, klima- eller
samfunnsverknader, og vurdere gkonomiske konsekvensar opp mot nytte.

Eventuelle nye regionale fgresegner etter §8-5 ma varslast pa fgrehand.

Regional areal- og transportplan for Bergensomradet bgr rullerast og innlemmast i ny plan, eller
evaluerast.

Regionale planar bgr vere korte og malretta.

Bgmlo kommune stgttar malet om betre samordning av areal- og mobilitetspolitikken, men
understrekar behovet for lokal forankring, fleksibilitet og respekt for kommunalt sjglvstyre. Planen ma
ta omsyn til skilnader mellom by og distrikt og ikkje vere for detaljstyrt. Det bgr vere eit tydeleg skilje
mellom prinsipp, strategiar og retningsliner, der bindande retningsliner avgrensast. Kommunen tilrar
bruk av rettleiarar og lokal kunnskap som praktiske verktgy i planarbeidet.

DMF peikar pa at mineral- og masseressursar er eit sentralt tema i planarbeidet. God masseforvaltning
er avgjerande for berekraftig arealbruk, bustadutbygging og infrastruktur. Tilgang pa riktige massar og
god lokalisering av uttak og mottak er viktig for @ nd mala i den regionale planen.

Eidfjord kommune stgttar at fleire tema blir samla i eitt felles planverk, noko som gjer det meir
oversiktleg. Kommunen meiner den regionale planen bgr vere rettleiande, ikkje juridisk bindande, og
fungere som eit arbeidsverktgy og hjelpemiddel for kommunane. Planen bgr heller ikkje stille strengare
krav enn det som gar fram av nasjonal politikk.

Fiskeridirektoratet skal sikre berekraftig bruk av marine ressursar og vareta fiskeri- og havbruksnaeringa
— viktige for verdiskaping, mattryggleik og gren omstilling.

Desse naeringane ma integrerast i den regionale planen, med samanheng mellom land og sjgbruk.
Seerleg ma ein ta omsyn til sarbare marine naturtypar, og byggje pa felles kunnskapsgrunnlag for betre
planlegging og feerre konfliktar.

Gloppen kommune meiner fristen er for kort og peikar pa at planane ma ta omsyn til Nordfjord sin
fleirkjernestruktur. For sterke regionale fgringar kan svekkje kommunane sitt handlingsrom og lokale
utvikling.

Kommunen stgttar malet om betre samordnind av plansystemet.

Planen ma ta omsyn til skilnader mellom by og distrikt, unnga detaljstyring og ha klart skilje mellom
prinsipp, strategiar og retningslinjer. Bindande retningsliner bgr avgrensast, og rettleiarar nyttast.
Kommunen ber om god dialog og tid til lokal forankring.

Kvinnherad kommune meiner planen bgr avgrensast til samferdsle, som er fylkeskommunen sitt
ansvarsomrade. Fylkeskommunen bgr berre gi fgringar for arealbruk der den eig infrastrukturen, som
vegar, kollektivknutepunkt og kaiar.

Kommunen peikar 0g pa behovet for streng prioritering av planarbeid, dd omfattande prosessar tek
mykje kapasitet og kan hemme framdrift i viktige reguleringsplanar. Bruk av UFF-metodikk og sterke
regionale fgringar kan svekkje kommunalt sjglvstyre og gjere det kommunale planarbeidet meir
krevjande.

Kystverket, underlagt Neerings- og fiskeridepartementet, forvaltar kyst, farleier og hamner — avgjerande

for naeringsliv, beredskap og forsvar. Etaten stgttar arbeidet med regional plan for areal og mobilitet, og

understrekar at sjgtransport og hamner ma vere sentrale tema i planen.

Tatt til orientering. Forholdet mellom regional plan og det kommunale
handlingsrommet vil bli gjort tydelegare i forslag til revidert planprogram. sja
ogsa merknadsrapport.

Saksutgreiinga sluttar seg til planprogrammet utan merknader. Ikkje behov
for endring

Tatt til orientering

Tatt til orienteirng

Den regionale planen skal vere eit verktgy for strategisk samfunnsutvikling
og skal adressere spgrsmal som krev samordning pa tvers av sektorer eller
kommunegrenser. Ein regional plan er retningsgivande og skal bli lagt til
grunn for statleg og kommunal planlegging og verksemd i regionen. Planen
skal gi overordna rammer som vil bli lagt til grunn i vurdering av kommunane
sine planar. Viser til overordna vurdering av bruk av verkemiddel i
frasegnsrapporten.

Korleis ein handterar malkonfliktar er kjerna av arealplanlegginga som
nettopp skal vekte ulike omsyn opp i mot kvarandre. Ein overordna og
strategisk regional plan vil alltid ha malkonfliktar innbakt i seg, men
intensjonen i dette arbeidet er & gi strategisk retning og prinsipp for korleis
ein kan vekte ulike interesser i enkeltsakene, og sgke a differensiere kva
omsyn som bgr bli prioritert i ulike omrade. Bjgrnafjorden sitt innspel om & ha
fokus pa malkonfliktane i dette planarbeidet vil bli grundig vurdert i vidare
prosess. Sja overordna vurdering i frasegnsrapporten.

Regional areal- og transportplan for Bergensomradet blir evaluert som dei
andre planane, men skal liggje fast ut denne valperioden. Planen gjeld til
2028 og er eit viktig grunnlag for strategisk arealutvikling og byvekstavtalen.
Kommunane er i ferd med a oppdatere sine planar i trdd med den regionale
planen. Den blir vurdert pa nytt ved neste regionale planstrategi i 2028. Det er
semje om at regionale planar ikkje skal vere meir omfattande enn naudsynt.

Planen skal tydeleg differensiere fgringar etter kommunetypar og lokale
forhold som paverkar mobilitet.

Tatt til orientering — forholdet mellom kommunalt sjglvstyre, regional plan og
detaljniva er omtalt i hgyringsrapporten.

Tatt til orientering.

Tatt til orientering. (Vis til PBL, retningsgivande og grunnlag for motsegn §8-
2) Sja overordna vurdering i frdsegnsrapporten.

Tatt til orientering. Aktuelle innspel for vidare arbeid med planen.

Tatt til orientering.

Sja felles vurdering av regional rolle og bruk av verkemiddel i
frasegnsrapport.

Tydeleggjere omtale av Nasjonale turistvegar og behovet for samordning -
redaksjonell endring. Nasjonale ansvarsomrade. Kapasitet og trafikktryggleik
og innspel om fylkesvegnettet vert vurdert a vere dekka.

Regional plan skal bidra til rettleiing og differensiering innafor avgrensingane
i overordna statlege fgringar. Inga endring.

Innspela til kriterium for regionsenter vil bli tatt med til vurdering i
planarbeidet. Konsekvensar av kriterium for regionsenterstrukturen vil verte
vurdert under verknader av planforslaget.

Om antal planar og detaljniva.

Det er ein intensjon med planarbeidet a skulle forenkle og samordne
planportefglja pa regionalt niva. Nar det gjeld ambsisjonsnivvaet vert det vist
til overordna drgfting av detaljniva i hgyringsrapporten.

Fgremal og malkonfliktar

Temaet berekraftig arealforvaltning vil bli beholdt i planarbeidet, men
planprogrammet skal bli tydelegare pa at planen skal vere overordna og
strategisk pa dette omradet. Sja overordna drgfting i h@yringsrapporten.

Takast til orientering.



https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-alver-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/ram-planprog-hoyringsinnspel/021025-askoy-kommune---planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-aurland-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-austevoll-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-austrheim-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-bane-nor-sf---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/141025-bergen-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-bjornafjorden-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-bjornafjorden-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/081025-bomlo-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/141025-direktoratet-for-mineralforvaltning----merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/141025-eidfjord-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/191025-etne-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-fiskeridirektoratet---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/031025-fitjar-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-fjordane-interkommunalt-politisk-rad---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-forum-for-natur-og-friluftsliv-hordaland---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-forum-for-natur-og-friluftsliv-hordaland---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-gloppen-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-kvam-herad---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/171025-kvinnherad-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/081025-kystverket---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-luster-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-mattilsynet---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-maskinentreprenorens-forbund---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/250910-norsk-bergindustri---merknadar-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf

Planen ma vise korleis fylkes har tenkt & utnytte sjg som Planen ma tydeliggjere at innovasjon er avgjerande for regional utvikling.

transportare nar alle dei 43 kommunane i Vestland grensar til
sj@. Kildn gir beviselig ei Igysning pa betre sjgtransport og
intermodale lgysningar. Sja lenke til utreiingar i vedlegg.

Temaet sjgtransport og intermodale lgysingar vert tatt med i vurderingane i planarbeidet vidare.
Kildn har gjort utrekningar som viser at fylket bgr
vektlegge samfunnsnytta med transport pa sjo.

Inga justering eller

endring Turisme: Ma ta hggd for veksten i fjordturismen og tilhgyrande transportbehov.

Persontransport pa sjg: Fylket sine ambisjonar for sjgtransport ma komme tydeleg fram.
Innovasjon: Fylket bgr stgtte prosjekt som Igftar fram eigne behov og politikk.

Opus Bergen AS Relevans for vidare arbeid med planen

Ikkje endringar i planprogrammet. Tatt til orientering. Innspelet blir teke med i vidare arbeid med planen.

«Forslag: Ferjefritt samband mellom Kvinnherad (FV500) og Stord (FV5050/E39) med undersjgisk
tunnel mellom Halsngy og Hille og 1&g flytebru til Valgy/Stord/E39.
Tatt til orientering.
Loysinga vil knyte Sunnhordland tettare saman, redusere behovet for ferje, sngggbat og ambulansebat,
og gi store innsparingar og betre mobilitet for neeringsliv og innbyggjarar.
Vedlegg ettersendast.

Inga justering eller

P. Kristensen .
S endring

Hei!
. Inga justering eller . . L .
P. Svindland sichtoe Sender inn kommunalt vedtak om flytting av ferjeleie pa Varaldsgy i Kvinnherad kommune Tt ] cmeiasiin, 6 el P,
06.09.2025
Peikar pa utfordringar knytt til bustad, arbeid og
transport i Alver kommune.
At det e vanskel‘eg a finne eigna bustad med Tema areal- og mobilitet i Alver og Knarvik er omfatta av
Inga justering eller vanleg inntekt, sjglv for personar med hagare Regional areal- og transportplan for Bergensomradet som
R. Lilletvedt utdanning og arbeid i Bergen.

framleis vil gjelde.
Innspel om bussfrekvens og battider takast til orientering,
men slike detaljer vert ikkje fastsett i ein regional plan.

endring Vedkommande peikar 0g pa at det er utfordrande a

fa fast arbeid i Alver, og kollektivtilbodet og
parkering ved Asane gjer pendling vanskeleg,
seerleg pa kveldstid.

Trygg skuleveg og god tilkomst til busstopp ma
prioriterast, seerleg langs fylkesvegane.
Kollektivigysingar ma ta hggde for fleire eldre og
personar med kognitiv svikt, og teknologien ma
vere enkel a bruke. Universell utforming og trivsel i
neermiljget ma vektleggast fra starten av —
lgysingar som er gode for nokre, gagnar alle. CRPD-
perspektivet om sjglvstendig deltaking bar
inkluderast.

RMNF peikar pa at universell utforming ber fa sterkare plass
i planen, med betre kunnskapsgrunnlag og bruk av UU-
kompetanse og medverknadsorgan. CRPD ma leggjast til
grunn, slik at menneske med funksjonsvariasjonar kan nytte
tilbod utan hjelp. Det bgr brukast «rettleiar» i staden for
«retningslinjer» for a tydeleggjere skiljet mellom rad og krav.

Det er viktig at planen anerkjenner kommunane sin vedtekne
senter- og fleirkjernestruktur, saerleg for kollektivtransport.
Planen bgr 0g lgfte fram sentrum-periferi-dimensjonen
internt i kommunane og sikre eit desentralisert, universelt
utforma kollektivtilbod i heile kommunen.

RMNF stiller seg positiv til at plansystemet til fylkeskommunen skal forenklast med faerre og meir
heilskaplege planar. Ein regional plan bgr vere strategisk og overordna, ikkje ei gjentaking av statlege
retningsliner. Dette vil styrkje fylkeskommunen si rolle som rettleiar og koordinator, og leggije til rette for
felles Igysingar pa tvers av samfunnsomrade.

Vil lgfte inn sentrum-periferi-dimensjon internt i kommunane i senterstrukturvurderinga. Den regionale
planen skal sja pa senterstrukturen pa regionalt niva, ikkje internt i kommunane.
Tatt til orientering.

VLIS CERVEIG PRI YO G hIE i (2 Tatt til orientering. Innspelet er relevant for planarbeidet

vidare.

Radet for menneske med nedsett
funksjonsevne

Inga justering eller
endring

Relevans for vidare arbeid med planen Sja vurdering av detaljniva og regional rolle i frasegnsrapporten.

Mobilitet og transport

Vidarefgring av eksisterande planar: Planen bgr
byggje vidare pa Regional transportplan
2022-2033 og vere godt koordinert med Nasjonal
transportplan.

Intensjonen er at den nye regionale planen skal bygge vidare
pa arbeidet og kunnskaspgrunnlaget som er utarbeida i
samband med RTP, sa ma ein i planarbeidet vurdere kva
detaljniva planen skal innta pa dette tema. Omsynet til
tryggleik og helse vil vere eit viktig tema ogsa i dette
planarbeidet.

Kollektivtilbod i regionane, tilgjenge og heilarsreiseliv

Det er intensjonen at planarbeidet skal utvikle prinsipp og
retningslinjer for kollektivtransporten, med vekt pa

Generelle merknader
Planen bgr vere kort, tydeleg og lett tilgjengeleg, med kunnskapsgrunnlag samla i vedlegg. Han bar
avgrensast til tema som krev regional samordning og der fylkeskommunen har kjerneoppgaver.

Planen bgr reduserast til feerre tema — omrade som
bustadutvikling, jordvern, naturfare og klimatilpassing er
alt godt dekt nasjonalt og bgr berre ha rettleiande omtale.

Reduksjon av plantema

Planarbeidet skal gi overordna, strategiske fgringar for arealbruk. Sja drgfting av detaljniva og
verkemiddel i hgyringsrapporten.

Det ma tydeleggjerast kva rolle planen har som rammeverk
og korleis fylkeskommunen skal utgve sitt
rettleiingsansvar.

Fylkeskommunen bgr ha ei rettleiande, ikkje detaljstyrande rolle. Plan- og bygningslova Sja drgfting av detaljniva og verkemiddel i hgyringsrapporten.

sikrar berekraftig utvikling, og planen ma unnga ungdig byrakratisering.

Regionsenter og transportstruktur Tryggleik og helse: Fylkesvegnettet mé prioriterast

med omsyn til tryggleik og helse.

Planprogrammet vil bli tydeleggjort pa at regional plan for areal og
mobilitet skal vere overordna og strategisk, ikkje detaljstyrande. Nar det
gjeld bruk av planfgresegner vert det vist til drgfting i hgyringsrapporten.
Innspel om krafttilgang vil bli tatt med som grunnlag i vidare planprosess.

Lokal forankring er viktig, og fylkeskommunen vil ivareta ein dialog med
kommunane gjennom regionrada. Dette gjeld bade for arbeidet med sjglve
planen, men ogsa for vidare oppfglging, giennomfgring og utarbeiding av
handlingsprogram.Planprogrammet vil bli tydeleggjort pa medverknad.

Samarbeid og rollefordeling

Kommunal forvaltning ma ha lokal forankring. Fylkeskommunen bgr stgtte gjennom rettleiing,
kompetanse og mgteplassar — ikkje gijennom omfattande retningslinjer. Koordinering bgr vektast
framfor styring.

Styrking av regionsenter: Transporttilbod og infrastruktur ma Takast til orientering. A styrke regionsenter og sikre busetjing, arbeidsplassar og tenestetilbod i heile
prioriterast for a styrke regionsenter og naeringsklynger. Dette fylket er i trad med intensjonane i planarbeidet.
er avgjerande for a sikre busetjing, arbeidsplassar og

Sognaradet IPR

Diskusjon naudsynt Planfgresegner for handel og bustadbygging ber i hovudsak vere kommunalt ansvar.

Planen bgr ogsa omfatte strategiar for krafttilgang og lokal bruk av energiressursar for

Rolleforstaing

Den vidare prosessen ma klargjere planens funksjon og verknad. Ein regional plan er Kollektivtilbod i regionane: Det er behov for ein ny

gjennomgang av kollektivtilbodet i dei ulike
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STAD KOMMUNE (politisk vedtak)

Statens Vegvesen

Statsforvaltaren i Vestland

STIFTINGA VESTLANDSFORSKING

STORD KOMMUNE (politisk vedtak)

STORD NARINGSRAD

STRYN KOMMUNE (politisk vedtak)

SUNNFJORD KOMMUNE (politisk vedtak)

SUNNHORDLANDSRADET IPR

SVEIO KOMMUNE (politisk vedtak)

Relevans for vidare arbeid med planen

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring

Inga justering eller

: Relevans for vidare arbeid med planen
endring
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enkle spraklege
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Relevans for vidare arbeid med planen

Relevans for vidare arbeid med planen
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Relevans for vidare arbeid med planen

Relevans for vidare arbeid med planen

Relevans for vidare arbeid med planen

Relevans for vidare arbeid med planen

For tema som ligg til stat eller kommune, bgr
ansvarsfordelinga presiserast, og fylkeskommunen si rolle
avgrensast til koordinering og rettleiing.

Nordfjord-kommunane
Stryn, Gloppen og Stad har gitt felles innspel til
planprogramma.

Vidaregaande skular i distrikta er avgjerande for
rekruttering og lokalt naeringsliv. Planen ma sikre
desentralisert opplaering i samarbeid med naeringa.

Planen ma stgtte utvikling innan havbruk, industri, energi,
landbruk og reiseliv i heile Nordfjord, unnga sentralisering.

Sterke koplingar mot Mgre og Romsdal ma styrkjast for a
utvikle stgrre bu- og arbeidsregionar.

Natur og friluftsliv

Tema bgr skiljast. Tyngre tilrettelegging bgr avgrensast til
robuste, sentrumsnaere omrade. Retningslinjer ma verne
natur, karbonrike areal og biologisk mangfald i trad med
nasjonale fgringar og arealrekneskap.

Jordvern og landbruk

Landbruk ma fa stgrre plass. Fylkeskommunen bgr styrkje
jordvern og legge til rette for landbruksutvikling i samspel
med temaplan for landbruk. Jordvern, beredskap og
klimatilpassing ma sjaast samla.

Masseforvaltning

Planen bgr fremje sirkuleer gkonomi gjennom retningslinjer
for handtering og gjenbruk av reine massar. Erfaringar fra
Akershus og Jezeren kan nyttast for ei meir berekraftig
masseforvaltning.

2.2.3: Malsettingane bgr ogsa omfatte auka kollektivandel
og overfgring av transport fra veg til sjg og bane.

2.3.2: Fylkeskommunen bgr rettleie kommunar som vil
innfgre arealngytralitet som planprinsipp.

2.3.3.4: Fylkeskommunen bgr styrkje rettleiing og stette i
kommunanes klimatilpassingsarbeid. Setninga om
naturfare og klimarisiko bgr presiserast og plasserast
under kap. 4 Kunnskapsgrunnlag eller kap. 5 Planprosess.

Stord kommune stgttar behovet for strategiske fgringar for
utbyggingsmenster der regional samordning er ngdvendig,
men meiner planen bgr avgrensast til tema som ikkje
allereie er dekt av statlege fgringar. For mange plantema
vil skapa meir byrakrati og redusere lokalt handlingsrom.
Fleire tema, som bustadutvikling, jordvern, natur og
klimatilpassing, kan takast ut eller behandlast gjennom
rettleiing og eksempelsamlingar i staden for nye regionale
feringar.

Stryn er ei stor reiselivskommune med utsette omrade som
Oldedalen og Lodalen utan alternative vegar. Planen bgr
prioritere beredskap og tryggleik her, styrkje
kommunikasjon og sja reiseliv og beredskap i samanheng.

Sunnhordlandsradet meiner planprogrammet i for liten
grad klargjer ansvaret mellom fylkeskommunen og
kommunane. Fylkeskommunen bgr ikkje opptre som ein
overkommune.

Den regionale planen ma vere strategisk og overordna,
ikkje detaljstyre lokal arealforvaltning. Tema som
bustadpolitikk, turisme, landbruk og friluftsliv bgr Igysast
lokalt innanfor nasjonale fgringar.

Det blir foreslatt a Igfte fram gange og sykling som

retningsgivande og skal leggjast til grunn for statleg og kommunal planlegging, inkludert som
grunnlag for motsegn. Sja hgyringsrapporten for nzerare drgfting.

Innspel som gjeld lokalisering, busetjing, transport og samarbeid pa tvers av fylkesgrenser blir
tekne med vidare i arbeidet med regional plan for areal og mobilitet.

Tema som gjeld kompetanse, utdanning og naeringsutvikling er saerleg relevante for regional plan
for verdiskaping og kompetanse, og blir vidareformidla til det planarbeidet.

Ikkje behov for endringar i planprogrammet.

Natur og friluftsliv

Innspelet om a sja desse tema separat takast til orientering og er noko vidare planprosess ma
vurdere. Innspel om SPR punkt 3.10 vil og bli vurdert i vidare prosess. Om bruk av regional
planfgresegn for natur og friluftsliv vert det vist til den overordna drgftinga av verkemiddel i
frdsegnsrapporten.

Jordvernmalet som er vedteke i temaplan landbruk vil bli vidarefgrt. Intensjonen i planprogrammet
er a definere prinsipp og retningslinjer for jordvernet i fylket i trad med det Statsforvaltar etterspor.
Nar det gjeld bruk av regional planfgresegn blir det vist til overordna vurdering i hgyringsrapporten.

Jordvernmal og mal om a redusere tap av fulldyrka mark og naturverdiar ligg ogsa til grunn for
planlegging og forvalting av fylkesvegane.

Innspel om betre ressursbruk og meir sirkulzergkonomi, meir rettleiing, og informasjon om
produksjon, kvalitet og gjenbruk blir vurdert til & vere ivaretatt i planprogrammet. Det blir likevel
vurdert til 4 ikkje vere naudsynt eller relevant & nytte regionale planfgresegner for dette temaet, sja
forgvrig overordna drgfting av verkemiddel.

Innspelet om & fokusere pa heilskapleg masseforvaltning i trdd med SPR for areal- og mobilitet blir
tatt til etterretning, redaksjonell endring.

@vrige detaljar i innspelet vert tatt med og vurdert i vidare planarbeid.

2.2.3: Innspel om a inkludere tiltak for auka kollektivandel og overfgring av transport fra veg til sjo
og bane er relevant og blir tatt med vidare.

2.3.2: Forslag om rettleiing til kommunar om arealngytralitet blir vurdert vidare i planarbeidet.
2.3.3.4: Innspel om styrkt rettleiing i klimatilpassing blir teke med. Setninga om naturfare og
klimarisiko blir justert. Mindre justering

Sja overordna vurdering av utbyggingsmegnster og detaljniva.

Vert vurdert i vidare arbeid med planen. Ikkje endring i PP.

Sja overordna vurdering av regional rolle og detaljgrad i frasegnsrapporten

Den reviderte folkehelselova fra 2026 krev at
fylkeskommunen set mal for folkehelse i regionale planar,
med vekt pa barnets beste og samiske omsyn.
Folkehelseoversikta 2023-2027 peikar pa sosial ulikskap,
demografi, psykisk helse og klima som sentrale utfordringar.

Det er positivt at planane Igftar folkehelse, oppvekst,
universell utforming og sosial berekraft. Planen for
verdiskaping bgr stgtte meistring og utjamning. Klima og
samfunnstryggleik ma fa tydelegare plass, med mal om
lagutslepp og styrkt beredskap.

Folkehelse

Folkehelse er tatt inn som eit gjennomgaande tema for a
kunne ivareta temaet breitt. Dette blir vurdert til & vere i trad
med Statsforvaltaren sitt innspel. Folkehelseoversikta er eit
viktig kunnskapsgrunnlag for den regionale planen og vil bli
lagt til grunn for planarbeidet vidare.

Statsforvaltaren sitt innspel om at det ma bli klargjort kva
forholdet er til gjeldande folkehelseplanar blir tatt til
etterretning og vurdert vidare i prosessen.

Klima. Innspelet blir tatt til orientering. Klima er tatt med som
eit gjennomgaande tema i planarbeidet, og ein skal spke a
erstatte gjeldande Klimaplan. Om dette er dekkande for
behovet innanfor temaet vil bli vurdert gjennom
planprosessen.

Samfunnstryggleik og beredskap. Dette er tatt inn som eit
giennomgaande tema i planarbeidet. Vidare konkretisering vil
skje gjennom vidare planprosess. Innspelet takast til
orientering.

tenestetilbod i heile fylket.

Fleirkjernestruktur

Nordfjord har ein velfungerande fleirkjernestruktur der fleire
kommunar deler sentrale funksjonar. Planen ma bygge vidare
pa dette og stgtte utvikling i heile regionen, utan a favorisere
eitt senter.

Transport

Gode samband mellom Stryn, Stad og Gloppen, samt mot
Mgre og Romsdal og over Strynefjellet, er avgjerande. Stad
skipstunnel vil styrke kysttransporten.

Innspel til fleirkjernestruktur/regionsenter og transport/samband vert tatt med som innspel i vidare
arbeid med planen. Viser til overordna drgfting av regional rolle i frasegnsrapporten.

Areal og handel

Kommunane ma behalde planmynde. Handel er viktig for
levande lokalsamfunn, og regionale fgringar ma balansere
samordning og lokalt sjglvstyre.

Statens vegvesen understrekar at vegnettet sin tilstand og
kapasitet ma inngd som kriterium nar regionsenter skal
peikast ut. Kunnskap fra den nye Langsiktig utviklingsstrategi
(LUS) for riksvegnettet bgr nyttast som del av grunnlaget.

Regional areal- og transportplan for bergensomradet bli vidarefgrt. Byvekstavtalen er ei sjglvstendig
avtale med eige styringssystem. Tiltak for & na nullvekstmalet ma bli adressert i Miljglgftet.

SVV meiner at vegen sin tilstand og kapasitet ma vere ein del av utvalskriteria for regionsenter.
Tilgjengelegheit og transportsystem vil bli del av analysen og vurderinga. Ein definert regional
senterstruktur skal kunne nyttast til & prioritere utbetringar pa transportnettet. Dagens tilstand kan
ikkje brukast for tungtvegande i denne vurderinga. Fylkeskommunen tek gjerne i mot SVV sitt
kartgrunnlag til bruk i planarbeidet.

Innspelet om lade- og kvileplassar for tunge kgyretgy vil bli vurdert i vidare planarbeid.

Kriterier for regionsenter er ikkje uttemmande, innspelet vert med i vidare vurderingar.

Vidare blir det oppmoda om at Vestland fylkeskommune
vurderer ei satsing pa lade- og kvileplassar for tunge kayretay,
i trdd med regjeringa sitt «tungbillgft» i NTP 2025-2036.
Nettverket bgr utviklast langs hovudlinjene, uavhengig av om
det er fylkes- eller riksveg, og samordnast med nabofylka.

Stord kommune meiner at helsefgretak,
utdanningsinstitusjonar og regional identitet bgr innga som
kriterium for regionsenter. Rollene til dei ulike sentra ma
avklarast, inkludert plassering av sentraladministrasjon.
Kommunen er skeptisk til 8 dele inn kommunane i kategoriar,
da dette kan svekke lokal forankring og skape meir byrakrati.
Utvikling av infrastruktur og kollektivtilbod mellom
regionsenter og omlandskommunar bgr prioriterast for a
styrkje arbeidsmarknadsregionar og naeringsklynger i fylket.

Tatt til orientering. Kriterium for kommuneinndelin/-differansiering i planprogrammet er ikkje
uttgmmande. Innspelet vert med i vurderinga vidare i planarbeidet

Nordfjord har ein fleirkjernestruktur med fleire viktige
tettstader. A peike ut eitt regionsenter kan svekke bygdene,
redusere lokalt eigarskap og skape ubalanse i
ressursfordelinga. Stryn kommune ber om at
fleirkjernestrukturen blir respektert og vidarefart.

Senterstruktur og regionsenter. Behalde fleirkjernestrukturen.

Tatt med som innspel i vidare arbeid med planen. Ikkje endring i PP

Kartet i planprogrammet syner dagens utbygde vegnett og klassifisering i nasjonal vegdatabank.
Innspelet vert tatt med vidare i planarbeidet.

Vi etterlyser at RV 15 og FV 60 blir inkluderte som regionale

hovudlinjer, og peikar pa feil i planprogrammet om E39-

traseen. Framtidig E39 Byrkjelo—Grodas er vedteken via

Utvik—Innvik med fjordkryssing til Svarstad og vidare til

Grodas.

Fgrde som fylkesdelsenter
Ferde har vore eit utviklingstyngdepunkt i Nordfjord og
Sunnfjord. Kommunen meiner Fgrde, Voss og Leirvik bgr
definerast som fylkesdelsenter i ein tredelt struktur med
Bergen som fylkessenter.
Innspela vert tatt med i vidare planarbeid.
Kollektivknutepunkt
Utvikling av kollektivknutepunkt ma prioriterast og
samordnast med arealbruk etter nasjonale rettleiarar for
heilskapleg utvikling.

Sunnhordlandsradet meiner at helsefgretak,
utdanningsinstitusjonar og regional identitet bgr innga i
kriteria for regionsenter, og at rollene, inkludert administrative
lokasjonar, ma avklarast.

Kriterium for regionsenterog kommuneinndeling i planprogrammet er ikkje uttgmmande. Innspelet
vert tatt med i vidare drgftingar i planarbeidet.

Inndeling av kommunar i kategoriar bgr berre nyttast for
regionale tiltak, ikkje lokale saker, der konkrete vurderingar er
viktigast.

God infrastruktur og kollektivtilbod er avgjerande for at
regionsenter skal vere utviklingsmotorar. Transport ma styrkje
sambandet mellom senter og omlandskommunar og stgtte
dei naeringsklyngene som driv omstillinga til eit gront,
berekraftig naeringsliv.

2.2.2 Senterstruktur

Sveio meiner planarbeidet bar fokusere pa samferdsle til og
fra eksisterande sentra, ikkje fgringar for lokal arealbruk.
Kommunane ma kunne justere planar nar senterstrukturen
endrar seg. Viktige innspel om samferdsle, senterstruktur og samarbeid over fylkesgrenser vert tekne med i det
vidare planarbeidet, men gir ikkje grunnlag for endring i planprogrammet.

2.2.3 Transport, gods og logistikk

Sveio stgttar fokus pa transportkorridorar, godslogistikk og

trafikktryggleik. Det ma leggjast vekt pa samarbeid over

fylkesgrenser og framtidsretta samferdslearer som ferjefri

E39.

a styrke neeringsliv og berekraftig utvikling.

Statens vegvesen stgttar bruk av UFF-prinsippet og minner om at arealbruk ma
vurderast opp mot eksisterande vegnett. Planlagt utbygging bgr ta omsyn til vegane si
kvalitet, kapasitet og trafikktryggleik — ikkje berre bu- og arbeidsmarknad, handel og
naering.

Den regionale planen skal samordne arealbruk, transport, energi og tenester for ei
berekraftig utvikling i heile Vestland. Planen ma balansere utbyggingsbehov med
omsyn til natur, klima og ressursbruk, og gi tydelege, stgttande fgringar for
kommunane i trad med nasjonal politikk.

Areal er ein avgrensa ressurs, og vi stgttar prinsippet om redusert arealbruk gjennom
effektiv utnytting, transformasjon og gjenbruk, med UFF-rammeverket som grunnlag.
For tema som grgn energi, infrastruktur, masseforvaltning og handel bar
fylkeskommunen vurdere regionale verkemiddel som styrkar samordninga.

Kystneere sjpareal og strandsone ma handsamast szerskilt, med nasjonale
retningslinjer som grunnlag. All planlegging ma fglgje naturmangfaldslova,
vassforskrifta og laks- og innlandsfiskelova.

Innspelet vil bli tatt med og vurdert vidare planprosess.

Statsforvaltaren etterspgr tydelege rammer for utviklinga og arealbruken.
Dette er i trad med intesjonane i planprogrammet der det blir peikt pa a
definere eit overordna regionalt utbyggingsmegnster, med differensierte
forventningar og fgringar for ulike kommunar og regionar. Det er likevel
vurdert til at det er mest hensiktsmessig a utarbeide ein overordna
strategisk plan, jf overordna drgfting av verkemiddel i frasegnsrapporten.
Nar det gjeld bruk av kart er dette ogsa tatt med som ein mogelegheit som
skal bli vurdert, dette vil bli vurdert meir konkret i vidare prosess.

Kystnaere sjgareal, strandsone og vassforvaltning. Nasjonal politikk og
nasjonale forventninger ligger til grunn for den regionale planen, ogsa for
dette temaet. Innspela vil bli tatt med til vurdering i vidare prosess, men
planprogrammet treng ikkje bli endra.

Stord kommune meiner avsnittet om planfgresegner for handel er uklart og begr skrivast Viser til overordna vurdering av verkemiddel i planen.

om, da det ikkje finst gjeldande regionale fgresegner. Kommunen stgttar malet om a
unnga spreidd bustadbygging, men peikar pa at bygging utanfor sentra er viktig for a
oppretthalde bygdeliv, landbruk og beredskap, og at dette bgr styrast lokalt. Vidare bgr
planen innehalde strategiar for a sikre tilstrekkeleg kraftforsyning til framtidig
naeringsutvikling i regionen.

Stryn manglar naerings- og bustadareal grunna naturfare og jordvern. Den regionale
planen bgr styrkje kunnskapsgrunnlaget for naturfare og klimatilpassing, opne for
fleksible lgysingar og stgtte bustad- og naeringsutvikling med sikringstiltak. Det ma
ogsa leggjast vekt pa behovet for meir kraft til grgn omstilling.

Avsnittet om planfgresegner for handel er uklart og bgr skrivast om. Dei tidlegare

foresegnene er ikkje lenger gjeldande, og kommunane har ikkje vore involvert i eventuell

forlenging. Det er ikkje grunnlag for nye juridisk bindande fgresegner.

Malet om a unnga spreidd bustadbygging ber fjernast — bygging utanfor sentra er
viktig for & oppretthalde naeringsliv, landbruk og livskraftige lokalsamfunn. Slike
vurderingar ma liggje til kommunane.

Krafttilgang er ei stor utfordring. Planen bgr utvikle klare strategiar for a sikre framtidig
energiforsyning til naeringslivet i overgangen til fornybar kraft.

Sveio er kritisk til at planprogrammet legg opp til styring av utbyggingsmenster for
bustader, naering og friluftsliv — noko som gar utover fylkeskommunen si rolle.
Slike spgrsmal ma avgjerast lokalt gjennom kommuneplanen. Erfaringar fra

kystsoneplanen viser at for detaljert styring skaper ungdige konfliktar og forseinkingar.

Berekraftig arealforvaltning bgr vere kommunalt ansvar.

Tatt til orientering. Innspelet vert tatt med vidare i arbeid med planen.
Ei barriere er tilgang til kraft. Ma sikre tilstrekkeleg kraftforsyning.

Tatt til orientering. RAM omhandlar tematikk knytt til tilgang pa energi.
Aktuelt tema og for RVK.

Tatt til orientering. Vert tatt med som innspel til vidare arbeid med planen.

Peikar pa at dei regionale planfgresegnene for tidlegare Hordaland var
gjeldande til 10.12.24., vert retta i PP.

Spreidd bustadbygging Innspelet vert tatt til orientering, og som innspel til
vidare arbeid med planen. Innspel om kraftforsyning og tilgang til kraft
som barriere.

Aktuelt ogsa for verdiskaping og kompetanse planen. Temaet vert
vidareformidla og samordna.

FK merkar seg synspunktet om rollefordeling og detaljniva i
arealforvaltninga. Sja overordna vurdering av roller og detaljniva i
fradsegnsrapporten.

regionane, med saerleg vekt pa betre intern
kommunikasjon og tilbod for unge.

Tilgjenge og heilarsreiseliv: Kollektivtilbodet ma
tilpassast dei ulike regionane og stgtte opp om
heilarsreiseliv og mobilitet for bade innbyggjarar og
tilreisande.

Statens vegvesen understrekar at tryggleik for
mjuke trafikantar ma vere eit grunnleggjande
premiss i planarbeidet. Nar nye bustadomrade blir
planlagde, ma det allereie finnast — eller samtidig
byggjast — trygge gang- og sykkelvegar mellom
bustader, skular, fritidsarenaer og kollektivtilbod.
Dette er szerleg viktig for born og unge.

RATP Bergensomradet

Det er fgreslege a vidarefgre Regional areal- og
transportplan for bergensomradet 2017-2028,
denne planen ma sjaast i samband med
utarbeiding av ny byvekstavtale og vurderast ut fra
dei

innskjerpa fgringane i dei statlege retningslinjene
for arealbruk og mobilitet (spr-am).

Den nye planen skal erstatte den strategiske delen
av Regional transportplan (RTP) 2022-2033 og
vidarefgre mal og strategiar som stgttar berekraftig
utvikling i heile fylket. Planstrukturen med
handlingsprogram og arleg investeringsdel bgr
vidarefgrast og knytast tett til nasjonal
transportplan.

God mobilitet er avgjerande for busetnad og
neaeringsliv i Sunnhordland. Planen ma byggje pa
faktiske transportbehov og prioritere tiltak med
stgrst samfunnsnytte, utan a svekkje
utviklingsmoglegheiter i distrikta.

Sveio stgttar innretninga pa temaet, men meiner det
bgr handsamast i ein eigen Regional plan for
samferdsle, slik som tidlegare Regional
transportplan Vestland.

Dette vil gi eit tydelegare fokus pa infrastruktur og
transportlgysingar utan & blande inn kommunal
arealforvaltning.

Det blir foreslatt a styrkje omtalen av trygge og

tilbodsstandard, kapasitet, kollektivknutepunkt og
ressursfordeling i balansen mellom gkonomisk, sosial og
miljgmessig berekraft. Dette vil langt pa veg bygge pa
etablert praksis, men innspelet vil bli vurdert i vidare prosess.

Dette vil bli vurdert i utforminga av planen.

Etter dialog med Statsforvaltar kjem det fram at
innskjerpinga dei viser til er ei forskjell i ordlyden i RATP og i
statlege retningslinjer der det er brukt skal og bar.

SPR:"l byomradene skal hovedtyngden av vekst i boliger og
arbeidsplasser planlegges slik at transport-behovet kan
begrenses og det legges godt til rette for kollektivtrafikk,
sykling og gange.l byomrader med byvekstavtale skal
hovedtyngden av veksten komme i eller i neerheten av store
kollektivknutepunkter innenfor avtaleomradet.”

RATP:

Veksten i bustader og arbeidsplassar ber i hovudsak kome
innanfor regionale vekstsoner.

Dette blir vurdert til a ikkje vere ein vesentleg innskjerping og
Regional areal- og transportplan er vurdert til & framleis vere
relevant og i det vesentlege i trad med nasjonal politikk.

Meiner at planen ma byggje pa reelle transportbehov og
funksjonelle regionar, og ikkje avgrense utbygging i distrikta
gjennom sentraliserande fgringar.Tatt til orientering og med
som innspel til vidare arbeid med planen.

Tatt til orientering. Politisk vedtak i fylkestinget om a laga ein
areal og mobilitetsplan. Innspelet ikkje tatt til fglgje.
Strukturen med handlingsprogram og investeringsprogram
vert vidarefgrt.

Dagens statistikk gir eit feil bilete av bu- og arbeidsregionane i Nordfjord.

Kunnskapsgrunnlaget ma oppdaterast slik at fleirkjernestrukturen kjem tydeleg  Tatt til orientering, innspelet vert vurdert i vidare planarbeid.
fram, med rett framstilling av arbeidsregionar, samferdselsprosjekt og

energibehov som grunnlag for vidare utvikling.

Planen bgr fglgje NTP sitt mal om a redusere vedlikehaldsetterslepet. Det trengst Kunnskapgrunnlag om vedlikeholdsbehov pa fylkesvegnettet er prioritert og blir
ei vurdering av kunnskapsbehovet for & kunne arbeide malretta med a betre drift oppdatert jamnleg. Dette gjeld bade for veg, bru og kai. Vegvesenet oppmodast til
og vedlikehald av vegnettet. a dele relevant kunnskapsgrunnlag som kan nyttast i det vidare planarbeidet.

Ved etablering av kraftkrevjande industri skal moglegheiter for energiforsyning
vurderast. Regionale planar er viktige verktgy for a sja nseringsareal i
samanheng med energibehov, kraftproduksjon og infrastruktur. Slike vurderingar
kan redusere konfliktar, samordne areal- og energibruk pa tvers av kommunar og
styrkje regional utvikling.

Planprogrammet legg opp til at planarbeidet skal legge til rette for tilstrekkeleg
naeringsareal, samtidig som ein reduserer negative verknader for klima, natur og
milj@. Det skal utviklast regionale retningslinjer og verkemiddel for lokalisering og
samordning av naeringsareal med anna arealbruk, infrastruktur og transport.
Energibehov og tilknyting til energiinfrastruktur blir ivareteke innanfor dette. Den
regionale planen skal ikkje peike ut konkrete naeringsomrade, men fastsetje
overordna prinsipp og retningslinjer for kor slike areal bgr lokaliserast.

Planarbeidet ma skje i tett samarbeid med kommunane for a sikre forankring og
felles forstding. UFF-rammeverket (unnga — flytt — forbetre) bgr liggje til grunn
for lokalisering av ressurskrevjande naering. For enkelte naeringar er det nyttig at
den regionale planen vurderer alternative lokaliseringar grundig.

Vestlandsforsking peikar pa fleire relevante kunnskapskjelder som ikkje er
nemnde i planprogrammet. Desse vil bli vurderte, og aktuelle kjelder tekne med
som del av kunnskapsgrunnlaget for planen. Ingen endring i planprogrammet.

Tatt til orientering, og med i vurderinga av relevandte kunnskapskjelder i vidare
planarbeid.

Kapittel 4.2 Konsekvensutgreiing er mangelfull. | fglgje Plan- og bygningslova §4-
2 skal planskildringa til regionale planar med retningslinjer for framtidig
utbygging gi ei saerskilt vurdering — konsekvensutgreiing — av planen sine
verknader for miljg og samfunn. Planprogrammet bgr vise til KU-forskrifta, og
lista opp tema som er relevante a vurdera i KU av regional plan.

Fra PP: "Omfanget av tema og problemstillingar som skal utgreiast, og etter kva
metode, vert avklart nar plangrepa er naerare konkretisert giennom planarbeidet.”
Krev inga endring i PP

Kunnskapsgrunnlaget bgr tydeleggjere rolle- og ansvarsdeling mellom stat, Tatt til orientering, og innspelet vert tatt med i vidare vurdering. Sja og overordna
fylkeskommune og kommunar, og vise korleis konsekvensvurderingar tek omsyn vurdering av regional rolle i frasegnsrapporten.
til ulike lokalsamfunn — ogsa der bilbruk er ngdvendig.

Gjennomgangen av vegsektoren viser behov for tydelegare
rolleforstding og betre samarbeid mellom stat og fylke. Arbeidet med
regional plan for areal og mobilitet kan vere ein god arena for slik
samordning. Vegvesenet stgttar planprogrammet og gnskjer & bidra
vidare, mellom anna gjennom deltaking i tema- eller referansegruppe.

Planprogrammet peikar pa behov for kompetanse i arbeidslivet og
hggare gjennomfgring i utdanning. Fylkeskommunen har ansvar for
vidaregaande opplaering og ber klargjere korleis fleksibiliteten i
utdanningssystemet skal utviklast for & mgte endringsbehova.

Det er positivt at fylkeskommunen vil leggije til rette for medverknad
fra barn og unge. Etter plan- og bygningslova har ho eit saerleg ansvar
for dette, og skal ogsa stgtte kommunane i & ivareta barn og unges
interesser i planarbeidet.

Statsforvaltaren rar til at fylkeskommunen gjer greie for opplegget for
medverknad, szerleg for barn og unge, og ser fram til vidare
samarbeid.

Fylkeskommunen har ei viktig rettleiarrolle i kommunal
arealplanlegging. Planprogrammet bgr presisere korleis denne skal
utfgrast, til demes gjennom opplaering og bruk av arealrekneskap for
Vestland.

Regionane i Vestland er ulike i utfordringar og ressursar. Planarbeidet
ma derfor sikre likeverdig deltaking fra alle regionar og brei involvering
av neeringslivet, seerleg gjennom regionale samarbeids- og naeringsrad
som Stord naeringsrad. Framdriftsplan og milepalar

For a sikra god lokalpolitisk forankring av planen ber
hgyringsperioden utvidast til tidlegast oktober 2026.

Medverknad

Kommunen gnskjer a delta aktiv i utarbeiding av planen, og ikkje
minst saman med kommunar som inngar i var del av fylket. Vi ser
fram til eit godt samarbeid med Vestland fylkeskommune.

Planprosessen ma sikre reell medverknad. Nar planen paverkar lokal
arealbruk, ma kommunane vere aktive partar — ikkje berre
hgyringsinstansar.

Ein styrka dialog mellom stat og fylkeskommune er gnskjeleg. Gjennom
regional plan kan fylket gi tydeleg uttrykk for dei regionale forventningane
til prioriteringar i Nasjonal transportplan. Dette vil kunne sikre betre
representasjon av dei store transportpolitiske utfordringane pa kommunalt
og fylkeskommunalt niva. Etter lova skal bade planlegging og statleg
verksemd i regionen byggje pa den regionale planen.

Tatt til orientering. Regionrada, dei regionale medverknadsrada og
eksisterande arenaer som m.a. naeringsforum vert inkludert i planarbeidet
vidare. Nar, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut pa heimesida til
planen nar det er fastlagt

Tatt til orientering og som innspel til vidare arbeid med planen.

Tatt til orientering. Regionrada, dei regionale medverknadsrada og
eksisterande arenaer som m.a. naeringsforum vert inkludert i planarbeidet
vidare. Nar, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut pa heimesida til
planen nar det er fastlagt.

Tatt til orientering. Viser til overordna vurdering av tidsplan og medverknad
i frdsegnsrapporten.

Tatt til orientering. Regionrada, dei regionale medverknadsrada og
eksisterande arenaer som m.a. naeringsforum vert inkludert i planarbeidet
vidare. Nar, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut pa heimesida til
planen nar det er fastlagt.

Ein rullerande handlingsplan og likeverdig deltaking fra alle regionar og nzeringsliv er viktig for
gjennomfgring og legitimitet.

Kommunane peikar pa korte fristar som gjer lokal forankring vanskeleg. Nordfjord har ein
velfungerande fleirkjernestruktur, og planane ma ta omsyn til dette.

For sterke regionale fgringar kan svekkje kommunalt handlingsrom og lokal utvikling. Verdiskaping
skjer i heile fylket, og planane ma stgtte lokal fridom, samarbeid og gode koplingar i og utanfor
regionen.

Sja overordna drgfting av regional rolle i frasegnsrapporten

Kommunane stgttar betre samordning, men fylkeskommunen ma vere ein stgttespelar — ikkje overstyre
kommunane.

Planen skal gi strategiske fgringar for areal og mobilitet i Vestland og samle alle regionale arealfgringar
i éin plan med retningsliner for utbygging og infrastruktur. Den erstattar fleire tidlegare planar, medan
RATP for Bergensomradet blir vidarefgrt.

Statens vegvesen skal sikre at NTP, statlege planretningslinjer, vegnormalar og nasjonale mal for
trafikktryggleik, klima og miljg blir ivaretekne. Malet er eit effektivt, trygt og miljgvennleg
transportsystem mot 2050.

Takast til orientering.

Vegvesenet stgttar ein samla regional plan som ser areal og transport i samanheng - avgjerande for a
na mala i Nasjonal transportplan.

Regional planlegging bgr nyttast til & handtere interessekonfliktar, samordne
kommunegrenseoverskridande oppgaver og vurdere planfgresegner der det er behov — saerleg innan
energi, sjgareal, beredskap, bustad, transport, jordvern og tettstadutvikling.

Takast til orientering.Sja drgfting av bruk av fgresegner i hgyringsrapporten

Handel: om verkemiddel.
Fylkeskommunen bgr vidarefgre og oppdatere regionale handelsfgresegner for a sikre felles praksis og
unnga uheldig lokalisering. Klare definisjonar av arealkrevjande og ikkje-arealkrevjande handel ma

liggje til grunn for planlegginga i heile fylket.

Vestlandsforsking stgttar reduksjonen i tal regionale planar og eit meir oversiktleg styringssystem.
Planprogrammet er godt strukturert og tydeleg plassert i hgve til utviklingsplanen og planen for
verdiskaping og kompetanse. Tatt til orientering. Ikkje endring i planprogram.
Det blir foreslatt & inkludere klima i tittelen, t.d. «<Regional plan for areal, klima og mobilitet», sidan

klima er eit overordna tema. Vestlandsforsking stgttar berekraftsmodellen fra Stockholm Resilience

Centre og bruken av UFF-prinsippa, og understrekar at miljgmessig berekraft er ein fgresetnad for sosial

og gkonomisk berekraft.

Stord kommune stgttar malet om a samla fleire regionale planar og meiner planen bgr fokusera pa
tema som krev regional samordning og ligg innan fylkeskommunen sine kjerneoppgaver. Planen bgr ha
tydelege mal og strategiar, medan kunnskapsgrunnlag kan leggjast som vedlegg.

Samordning med nabofylka, seerleg Rogaland, er viktig. Planen bgr rettleia og stgtte kommunane utan  Sja overordna vurdering av detaljniva.
a avgrense det lokalpolitiske handlingsrommet i arealforvaltninga. Stord kommune rar til faerre

retningsliner og fleire rettleiande verktgy, og atvarar mot at fylkeskommunen far ei rolle som

«overkommune». Tiltak som involverer kommunane ma forankrast i deira eigne planar og styrast av

lokale prioriteringar.

Stord Naeringsrad takkar for hgve til 8 komme med innspel til planprogrammet. Vi er glade for at
neaeringslivet, representert ved ulike naeringsrad og andre organisasjonar vert invitert til & komme med
hgyringssvar.

Vi har ingen merknadar til planprogrammet og ser fram til & vere med som bade medspelar og
hgyringspart for det vidare arbeidet med planen

Tatt til orientering

Understrekar behovet for lokal forankring og tilpassing. Planprogrammet opplevast som for
omfattande og detaljert — fylkeskommunen bgr samordne og stgtte, ikkje styre.

Kommunen stgttar Region Fjordane si frasegn og trekkjer fram:

Klar rollefordeling mellom kommune og fylke

Beredskap og kommunikasjon i reiselivsomrade som Oldedalen og Lodalen
Integrering av mal fra Fagre Stryn 2.0 og stgtte til fleirkjernestrukturen i Nordfjord
Korrekt omtale av E39, rv. 15 og fv. 60 som viktige transportarer

frasegnsrapport.

Krafttilgang er avgjerande for vidare utvikling av Sunnhordland, med store industriklynger og
energiintensive verksemder. Havbruk, maritim sektor og hamneinfrastruktur ma fa ein tydeleg plass i
planarbeidet.

Planprogrammet tek ikkje godt nok opp energibehovet i kystsamfunn, der Iag nettkapasitet hemmer
naeringsutvikling. Dette er eit sentralt tema for berekraftig utvikling og ma inkluderast i planen.

Sveio peikar pa at raske samfunnsendringar krev enklare og meir effektive planprosessar. Mengda Innspelt vert teke til orientering.

overordna fgringar og krav til utgreiingar gjer planarbeid tid- og ressurskrevjande. Fylkeskommunen bgr

vere ein padrivar for a forenkle plan- og saksbehandling etter plan- og bygningslova. méte som legg til rette for forenkling og samarbeid.

Tatt til orientering. Sja overordna vurdering om regional rolle i

Deler vurderinga av at planprosessar bgr vere effektive og foreseielege, og vil
i det vidare arbeidet vurdere korleis planprosessen kan gjennomfgrast pa ein

Det blir foreslatt & styrkje omtalen av stedsutvikling, uteareal og mgteplassar i Innspelet hgyrer heime under kap.2 Sykkel og gange bgr fa sterkare plass i
bustadkapittelet, og framheve fysisk aktiv transport og bilfrie rom som viktige for gode omtale av regionalt utbyggingsmenster, mjuke trafikantar og
bumiljg. Turgaing og sykkelturisme bgr Igftast fram som berekraftige delar av reiselivet, bustadutvikling, som viktige for bumiljg, sosial berekraft og folkehelse. Det

sentrale delar av Igysinga pa transport- og
folkehelseutfordringar i Vestland. Fysisk aktiv transport
kan erstatte mange korte bil- og kollektivreiser, reduserer

samanhengande Igysingar for mjuke trafikantar pa 3.2. Prinsipp for prioritering.
fylkesvegnettet, saerleg i bysentra. Kapittelet om

mjuke trafikantar bgr fa tydeligare fokus pa klima,

Det kan vere naturleg @ omtale omsynet til arealplanlegging som i stgrst mogleg reduserer behovet
for transport og aukar moglegheit for fysisk aktiv mobilitet i eit tema som ogsa skal omhandle
regionalt utbyggingsmenster. Temaet er elles omtalt spesifikt i kap 2.3.

Redaksjonell endring der arbeidet med tilrettelegging for gs

O/t USRI, GouiS e Bgftl vert omtalt / sett meir i samanheng med kap. 2.3 og

Hensynet til fysisk aktiv transport ma nevnes eksplisitt i

Redaksjonell justering,

SYKLISTENES LANDSFORENING BERGEN o
enkle spraklege

Det blir foreslatt & utvide omtalen av prioriteringsprinsipp med vurdering av klimagassutslepp, Lita redaksjonell endring som gir betre kopling til folkehelse.

Relevans for vidare arbeid med planen . Tatt til orientering. Ikkje grunnlag for endring i pp.

Q6 OMEGN justeringar S LCmETE© eyl Ser helsegev!nstar. DIElalfr[pc o boksen «Planarbeidet skal:» Viser til overordna vurdering av utbyggingsmegnster. Relevans for vidare arbeid. 9 f.rIIUftTSII.V’ JOTEEE] t|IretteIegg|ng‘og.akt|\f ’Fransp(?rt b¢r f.a SRS | s fo.reslat.t mlndre endr{ngar U synleggjere fnluftshv °9 . miljg, sikkerheit og universell tilrettelegging. Det ber DL Y L G4 klimarisiko, arealknappheit, naturverdiar, helsegkonomiske verknader og trafikktryggleik. Helsegkonomi
behov for trygg og samanhengande infrastruktur for retningslinjene. Sykkel og gange bgr 0g innga i energiomstillinga som transportformer energiomstilling betre. Mindre redaksjonell endring. Innspelet vert vurderti | . . . . . . )
I RO . . X . . . ) 0g leggjast til rette for betre samspel mellom kan og takast inn i avsnittet om gkonomiske vurderingar.
sykkel og gange, og at slik tilrettelegging 0g bidreg til meir som krev tilrettelegging framfor ladeinfrastruktur. det vidare arbeidet. kollektiviransport oa svkkel
attraktive, stille og berekraftige bumiljg. Y g Sykkel.
Seetre foreslar at Ngstet blir vurdert som nytt kollektivknutepunkt med mogleg forlenging av bybanen Onskjer © overordna konseptvurdering av bat kontra bilveg som
og nye batruter for betre samband mot Askgy, Nordhordland og @ygarden, og for a flytte trafikk fra veg transportarer.
til sig ’ ’ Innspelet vert tatt med i vidare planarbeid. Det er elles ein del konkrete forslag
V. Setre Inga justering eller Relevans for vidare arbeid med planen til endring av knutepunkt og vegtrasear m.m. som er for detaljert for
- planprogrammet.

endring Han ber om ny vurdering av E39 Tertneskrysset—Klauvaneset og foreslar a ta opp att konsept E/F via

Salhusveien, som kan gi lagare kostnader, mindre arealinngrep og betre lokalvegkoplingar.
Han oppmodar fylkeskommunen til & Igfte saka saman med Statens vegvesen og Bergen kommune.

Landbruket er avhengig av trygge, fgreseielege
vegar tilpassa tungtransport og traktorbruk. Smale
vegar og betongmurar kan hindre framkomst.
Vestland Bondelag ber om at planprogrammet tek
omsyn til landbruket ved vegplanlegging og -
vedlikehald, saerleg med tanke pa tilgang til
jordbruksareal, behov for tungtransport og
nedklassifisering av vegar.

Kriterium for kommuneinndeling/differnasiering i planprogrammet er ikkje uttemmande. Innspelet
vert tatt med vidare.

Det er uklart korleis jordbruk skal handterast i
planprosessen. Landbruket spenner over mange sektorar
og overlappar med bade areal-, klima- og
verdiskapingsplanen. Det bgr tydeleggjerast i det vidare
arbeidet korleis landbruk vert integrert i planprogrammet.

Landbruk handlar om forvaltning av areal bygd opp gjennom generasjonar. Jordvern
ma sta sterkt i alle kommunar. Vestland Bondelag ber om at planprogrammet vektlegg
berekraftig arealbruk, strengt jordvern, bruk av omsynssoner for landbruk og
tilrettelegging for drift av jordbruksareal.

Ingen merknader til kriterium for regionsenter. For
kommunekategoriar bgr naeringsstruktur vurderast som
kriterium, da bade desentraliserte og sentraliserte naeringar
paverkar arealbruk og transportbehov.

Vert tatt med som innspel til vidare planarbeid. Inga endring

Inga endring i PP. Vert tatt med som innspel i vidare arbeid/i tillegg oversendt RVK. av PP

Inga justering eller

: Vert tatt med som innspel til vidare planarbeid. Inga endring av PP.
endring

Vestland Bondelag Relevans for vidare arbeid med planen

Idretten sine behov ma inkluderast i planarbeidet gjennom hgyring med lag, organisasjonar og
kommunar.
Det bgr leggjast til rette for idrettsanlegg naer bustadomrade — ogsa utanfor senterstruktur — for a

Inga justering eller styrkje folkehelse, bulyst og redusere transport.

endring Aktuelt innspel for vidare arbeid med planen. Ikkje behov for endring i PP

VESTLAND IDRETTSKRETS Relevans for vidare arbeid med planen

Planen bgr byggje pa kartlagde behov fra idrettsrad og kommunar, vurdere krav om anlegg i nye
bustadomrade og samstundes sikre infrastruktur for toppidrett og stgrre arrangement.

Vedtak: VU gnskjer at mobilitet, naerare kollektiv transport og aktiv mobilitet vert sett hggt pa lista i
arbeidet jamfgr handlingsprogrammet. Det bgr vere sterkt fokus pa gangvegar og sykkelvegar, bade i
byar og i distrikta. VU gnskjer ogsa at det vert gjort vurderingar lokalt, angaande alternative kollektive
transporttilbod, som til demes bestillingsbussar og utleigesyklar.

Inga justering eller

: Tatt til orientering, og som innspel til vidare arbeid med planen
endring

Vestland Ungdomsutval Relevans for vidare arbeid med planen

Vik kommune ber om at kommunesentra blir anerkjende som
viktige tenesteknutepunkt for beredskap, helse, utdanning og
neering. Darleg kollektivtilbod hindrar utvikling i naering og
reiseliv.

Vik kommune peikar pa eksisterande kunnskap om utvikling, mobilitet og
naeringsliv som bgr nyttast i planarbeidet, blant anna arealstrategien og
Telemarksforsking si rapport Tiltak for & stabilisere eller gke folketallet i Vik
kommune (2024).

Tydeleggjere korleis samanhengen mellom planane vert fglgt opp vidare i
prosessen. Redaksjonell endring.

Tydeleggjere korleis omsyna til oppvekstvilkar for barn og

unge, samfunnssikkerheit og beredskap, og klimaomstilling skal integrerast i
planarbeidet.

Redaksjonell endring.

Vik kommune stgttar at planane for areal/mobilitet og verdiskaping/kompetanse blir utarbeidde
parallelt, da god infrastruktur er avgjerande for naeringsutvikling i distrikta. Malet om berekraftig og
konkurransedyktig utvikling ma balansere gkonomiske, sosiale og miljpomsyn. Kommunen vektlegg
saerleg oppvekstvilkar, beredskap og klimaomstilling.

Kommunen foreslar: styrkt rolle for kommunesenteret, betre
samordning av buss-, bat- og togruter med auka frekvens og
heilarsdrift, betre transport for elevar, satsing pa el-bussar,
gang- og sykkelvegar og sykkelforbindelse Vik—Vangsnes.
Rv13 over Vikafjellet bgr vurderast som beredskapsline.

Ikkje endring i PP. Legg opp til & vurdere differensiering av kommunar etter
Planen bgr konkretisere korleis distriktskommunar med folketalsnedgang kan fa kriterium som grunnlag for ulike strategiar. Innspel til kriterium vert tatt med vidare
stgtte til stadutvikling, mobilitet og naering. i planarbeidet. Lista i planprogrammet er ikkje uttgmmande.
Samferdsel er avgjerande for tilflytting og verdiskaping; prosjekt som
Vikafjelltunnelen er sentrale.
Strategiar ma tilpassast kommunestorleik og rolle, og gje distriktskommunar
realistiske Igysingar og ei tydeleg rolle som lokale knutepunkt.

Redaksjonell justering,
enkle spraklege
justeringar

VIK KOMMUNE (adm.handsama) Relevans for vidare arbeid med planen

Innspelet vert tatt med i planarbeidet vidare. Kriterier for regionsenter i planprogrammet er ikkje
uttgmmande. Innspelet vert tatt med i vidare plananrbeid. Krevst ikkje endring av PP.

Planen bgr ha differensierte strategiar for regionsenter og
omlandskommunar, og sja samferdsel som ngkkel for
tilflytting og naeringsutvikling.

Temaa mjuke trafikantar og trafikktryggleik vil kunne gi
retningslinjer for alle typer vegareal uavhengig av

vegeigar. Planprogrammet slar fast at planarbeidet skal
"definere hovudstruktur for kollektivnettet, basert pa vedtekne
fgringar. Dette skal bli sett i samanheng med rammer for
framtidig arealbruk." | omrade med hgg befolkningstettleik og
mange arbeidsplassar er det grunnlag for kollektivtilbod med
hag frekvens og hgg kapasitet. Jo lengre ut i omlandet ein
kjem ma tilbodet meir tilpassast eit peiordisk reisemgnster
gjennom dggnet. | omrade med lange avstandar mellom
busette og lag befolkningstettleik er kollektivtransport meir
krevjande a organisere. Dette er tematikk i planarbeidet og
det er ikkje grunn til & endre planprogrammet.

Nar PP refererer til definert senterstruktur er det meint den regionale senterstrukturen. Det er den
regionale senterstrukturen den nye regionale planen skal ta opp til drgfting og vurdering. Vidare vil
Regional areal- og transportplan for bergensomradet bli vidarefgrt. Kommunane sine vedtekne
senterstrukturar ligg fast. Den regionale planen kan likevel ha strategiske fgringar for fordeling av
vekst og lokalsiering av regionale funksjonar. For & oppna at senterstrukturen i Bergensomradet skal
ligge fast slik kommunen ber om, er den enklaste Igysinga den som er foreslatt i planprogrammet, at
areal- og transportplan for bergensomradet vert liggande fast.

Kommunedirektgren stgttar forenklinga av plansystemet og
behovet for ein sterk regional transportstruktur. Samstundes
er det uklart kva fylkeskommunen meiner med «definert
senterstruktur» og korleis denne skal forhalda seg til
kommunane sine vedtekne strukturar. RATP bgr samordnast
med ny regional plan, og planprogrammet ma sla fast at
kommunane sine sentervedtak skal liggje til grunn. Vidare bgr
planen anerkjenne sentrum-periferi-dimensjonen internt i
kommunane og opne for differensierte strategiar som stgttar
malet om a «leva og bu i heile kommunen».

Kommunedirektgren stgttar at mobilitet og
transport hovudsakleg omfattar fylkeskommunale
ansvarsomrade, men etterlyser avklaring om
«mjuke trafikantar» og «trafikktryggleik» ogsa gjeld
kommunale vegar. Vidare bgr planarbeidet byggje
pa den senterstrukturen kommunane har vedteke,
og sikre at innbyggjarar i bygdene far eit reelt
kollektivtilbod til og fra sine neeraste tenestesenter.

Kommunedirektgren stgttar behovet for ei heilskapleg og berekraftig arealforvaltning,
seerleg for tema som energi, vassforvaltning, massehandtering og sjpareal, der
regionale Igysingar er naturlege. For gvrige tema som bustadutvikling, fritidsbustader,
landbruk og natur meiner vi at ansvaret bgr liggje lokalt. Den regionale planen bgr vere
strategisk — ikkje ei gjentaking av statlege retningsliner — og fokusere pa korleis
fylkeskommunen kan rettleie, samordne og leggja til rette for samarbeid mellom
kommunane. Gode dgme er eksisterande fora som bustadforum, berekraftig reiseliv,
massehandtering og strandsonerettleiaren.

@ygarden understrekar behovet for brei medverknad i planarbeidet.
Kommunar med definerte regionsenter bgr inviterast inn i tema- og
ressursgrupper, da dei som planmynde er sentrale
samarbeidspartnarar for a lgyse felles utfordringar og na dei regionale
mala.

Kommunedirektgren meiner plantemaa samsvarar godt
med omsyna i @ygarden sin kommuneplan og
planstrategi. Nar det gjeld estetisk utforming, bgr dette
handterast lokalt — fylkeskommunen si rolle bgr vere a
rettleie, dele kunnskap og leggije til rette for samarbeid.

Den regionale planen skal definere regional senterstruktur og vil ikkje ga inn i den
lokalt vedtekne strukturen utover det.

@ygarden kommune saknar at planprogrammet tek inn over seg
kunnskapsgrunnlaga fra kommunane sine eigne planprosessar, saerleg dei som
ligg til grunn for vedtekne senterstrukturar. Det vil vere uheldig om den regionale
planen ikkje byggjer vidare p3, eller grip inn i, desse lokale vedtaka.

Sja hgyringsrapporten si drgfting av forholdet mellom regional planlegging, kommunal planlegging

og detaljniva. Intensjonen er at den regionale planen skal operere pa eit overordna strategisk niva. Tatt til orientering

@ygarden kommune (politisk vedtak) Relevans for vidare arbeid med planen Sja overordna vurdering av detaljniva i frasegnsrapporten.

Utover dei fgringane som allereie ligg i Regional areal- og transportplan for bergensomradet, vil
sentrum-periferidimensjonane internt i kommunen vere eit kommunalt anliggende. Ny regional plan
vil primaert adressere regionale forhold, men vil legge strategiar for forholdet mellom regionsenter og
omland.



https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-opus-bergen-as---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101015-per-kristensen---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-sogaradet-ipr---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-stad-kommune--merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/131025-statens-vegvesen---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-statsforvaltaren-i-vestland---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-stiftinga-vestlandsforsking---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/061025-stord-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/ram-planprog-hoyringsinnspel/250827-syklistenes-landsforening-bergen-og-omegn-merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/191025-stryn-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/161015-sunnfjord-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-sunnhordalandsradet---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/211025-sveio-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/ram-planprog-hoyringsinnspel/250827-syklistenes-landsforening-bergen-og-omegn-merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/ram-planprog-hoyringsinnspel/250827-syklistenes-landsforening-bergen-og-omegn-merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/131025-vidar-satre---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/071025-vestland-bondelag---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/131025-vestland-idrettskrets---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-vik-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-oygarden-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf



