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1. Om høyringa 

Generelt 

Planprogram for Regional plan for areal og mobilitet i Vestland har vore til høyring og offentleg 
ettersyn i perioden Høyring frå 26. august til 10. oktober 2025.  

Det har kome inn høyringsinnspel frå 47 aktørar, der 22 av innspela er frå kommunar. Av desse har 18 
kommunar behandla saka politisk før innsending av høyringsfråsegna. Innspela er gjennomgåande 
prega av ei positiv haldning til føremålet med planarbeidet og til forenklinga av det regionale 
plansystemet, med færre og meir samordna planar. Samstundes kjem det fram ulike syn på 
fylkeskommunen si rolle, detaljnivået i planen og bruken av verkemiddel. 

Fylkesdirektøren vurderer at høyringa har gitt eit breitt og verdifullt kunnskapsgrunnlag som bidrar til å 
klargjere dei sentrale avvegingane for det vidare arbeidet med Regional plan for areal og mobilitet. 
Innspela viser stor interesse for temaet og eit tydeleg ønskje om samarbeid og forankring mellom 
fylkeskommunen, kommunane og statlege aktørar. 

Høyring og offentleg ettersyn har ført til at det er tilrådd nokre justeringar og endringar i 
planprogrammet. Endringane er ikkje av eit slikt omfang at det er naudsynt med ny høyring. 
Fylkesdirektøren vil løfte fram nokre av dei innkomne merknadane under. Ein stor del av innspela er 
relevant å ta med seg i planarbeidet vidare, og desse innspela vert og lagt til grunn for arbeidet i dei 
ulike temagruppene framover. 

 

Høyringsaktivitet  
Det har vore arrangert digitale møte for å bidra til eit godt grunnlag for høyringsuttalar: 

02.09.2025: Regionalt planforum. I møtet deltok dei fleste statlege og regionale aktørane, samt 
Naturvernforbundet som observatør.  

09.09.2025: Ope høyringsmøte, der kommunane i Vestland v/administrasjon var særskilt invitert.  

Møtet vart leia av fylkesdirektøren.   

09.09: Politisk høyringsmøte 



 

Møte for folkevalde i kommunane, leia av fylkesordførar. Det var godt oppmøte. 

16.09: Møte med Statens Vegvesen 

23.09: Deltaking i KS fylkesstyre sitt møte 

Prosjektleiarane presenterte høyringsutkastet, før det blei opna for spørsmål, munnlege innspel og 
diskusjon. Fylkesstyret gjorde følgjande vedtak:  

Fylkesstyret i Vestland har behandla saken i møte 23.09.2025 sak 19/25: I samsvar med saksutgreiing 
datert 08.09.25 drøfta Fylkesstyret i KS Vestland saka. Fylkesstyret har følgjande innspel til Vestland 
fylkeskommune og kommunane i Vestland: - Kort frist for innspel gjer at mange kommunar ikkje vil 
kunne medverke og gje innspel til planprogrammet innan 20. oktober. - Viktig at dette blir planar på eit 
overordna nivå og ikkje legg unødvendig detaljerte ambisjonar som gjer at fylkeskommunen blir 
oppfatta som ein «overkommune». Viktig at ein bevarer kommunen som planmynde. - VLFK fekk støtte i 
å utarbeide eit planverk som er forenkla og erstattar eit fleirtal av eksisterande regionale planar. 

Orientering til fylkeskommunale råd og utval  

Det regionale rådet for menneske med nedsett funksjonsevne og Vestland ungdomsutval har gitt 
høyringsuttale (sjå enkeltinnspel, kap.3). Alle regionale råd og hovudutval fekk ei eiga orienteringssak 
som grunnlag for å komme med høyringsuttale.  

 Rådet for menneske med nedsett funksjonsevne, den 22.08.2025  
 Fylkeseldrerådet, den 25.08.2025 
 Vestland ungdomsutval den 15.09.25 

 
I tillegg har det vore orienteringssaker i hovudutvala:  

 Hovudutval for næring den 26.08.2025  
 Hovudutval for opplæring og kompetanse den 26.08.2025  
 Hovudutval for samferdsel om mobilitet den 27.08.2025  
 Hovudutval for kultur, idrett og inkludering den 28.08.2025  

 

  



2. Overordna drøfting av 
innspel 

Det er gjennomført ei grundig vurdering av alle fråsegner som har kome til planprogrammet. 
Vurderingane er samla og drøfta i fråsegnsrapporten, medan ei detaljert oversikt over alle innspel og 
tilhøyrande vurderingar går fram av eige vedlegg. Rapporten gir ei samla framstilling av hovudtema frå 
høyringa, vurderingar av desse og forslag til endringar og vidare oppfølging. På bakgrunn av innspela 
er det foreslått endringar i innretninga på planprogrammet, som vert nærare omtalt i kapitla under.  

Etter ei samla vurdering er det gjort fleire redaksjonelle justeringar og nokre mindre endringar godkjent 
av styringsgruppa i planprogrammet. Innspel som ikkje har direkte konsekvens for utforminga av 
planprogrammet, vert tekne med vidare til planfasen og er ikkje nærare omtalt her.  

Fylkesdirektøren vurderer at forholdet mellom regional plan og det kommunale sjølvstyret, 
verkemiddel i regional plan, temainndeling og detaljnivå  er av vesentleg karakter, og vert derfor drøfta 
i overordna diskusjon i fråsegnsrapporten.  

 

Forholdet mellom regional plan og kommunalt 
sjølvstyre 

Dei fleste innspela støttar at planprogrammet legg opp til forenkling og betre samordning av det 
regionale plansystemet, som blir sett på som viktige grep for å styrke fylkeskommunen si rolle som 
samfunnsutviklar. 

Kommunane peikar i sine innspel på behov for at fylkeskommunen er tydeleg på si rolle i 
arealforvaltninga. Kommunen er arealmynde etter plan- og bygningslova og har ansvar for å forvalte 
arealressursane gjennom eigne planar og vedtak. 

Etter plan- og bygningslova § 3-4 og kapittel 8 er fylkeskommunen regional planmyndigheit, med 
ansvar for å samordne planlegging på tvers av sektorar og forvaltningsnivå og for å ivareta regionale 
interesser. Kommunane er på si side arealmynde etter § 3-3 og har det formelle ansvaret for bruk og 
forvaltning av areal innanfor eigne grenser. 



 

Lovgrunnlag: 
 

 Arbeidet med regional plan skjer etter § 8 i plan- og bygningslova, som har reglar for innhald 
og prosess. 

 PBL § 3-3: Kommunen skal leggje til rette for utvikling og samordna oppgåveløysing gjennom 
forvaltning av areal og naturressursar. 

 § 3-4 Regional planlegging har til formål å stimulere den fysiske, miljømessige, helsemessige, 
økonomiske, sosiale og kulturelle utviklingen i en region.  

 PBL § 3-6: Statleg og regional myndigheit kan starte planarbeid der partane har felles ansvar 
for planoppgåver av regional eller nasjonal betydning, t.d. samordna areal- og 
transportplanlegging.  

 I forarbeida til PBL; Ot.prp. nr. 32 (2007–2008) står det i kap 3.3.4.: Viktige oppgaver knyttet 
blant annet til samferdsel, bolig- og næringsutbygging og viktige miljøvern-oppgaver, lar seg 
ofte ikke løse på en god måte innenfor rammen av den enkelte kommune, og krever felles 
løsning gjennom regionale planer. 
 

Statlege planretningslinjer (SPR 2025) for arealbruk og mobilitet, og klima og energi skal leggjast til 
grunn for all planlegging. Dei skal sikre ei balansert utvikling mellom vern og bruk, og bli praktisert 
med geografisk differensiering.  
Dei regionale ansvarsområda som blir særleg vektlagt i SPR’ane:  

 Samordna areal- og transportplanlegging  
 Klima, energi og klimatilpassing  
 Regional bustadplanlegging  
 Lokalisering av offentleg verksemd og infrastruktur  
 Rettleie og samordne mellom forvaltningsnivå 

 
Fleire kommunar har kommentert korleis dei tolkar verknaden av ein regional plan, mellom anna 
meiner nokre kommunar at den ikkje er grunnlag for motsegn med mindre den inneheld regionale 
planføresegner og har konsekvensutgreiing. Verknad av regional plan går fram av §8-2 i PBL:  

Regional plan skal legges til grunn for regionale organers virksomhet og for kommunal og 
statlig planlegging og virksomhet i regionen. 

Etter § 5-4 i plan- og bygningslova har både statlege og regionale myndigheit til å fremje motsegn til 
kommunale arealplanar i spørsmål av nasjonal eller regional betydning, og dersom kommunale planar 
er i strid med regional plan. Dette inneber at ein regional plan dannar grunnlag for å reise motsegn til 
kommunale planforslag, sjølv når det ikkje er knytt juridisk bindande føresegner til planen. Sjå drøfting 
av verkemiddel i neste kapittel.  
 
Ei motsegn skal berre fremmast i saker som er av nasjonal eller vesentleg regionale interesser. Det er 
dei ansvarlege myndigheitene sjølv som etter skjønn avgjer om ein sak er av ein slik karakter. Ein 
regional plan vil vere med å skape føreseielege rammer for kva regionale interesser som vil bli 
vektlagt i vurderinga av kommunale plansaker.  
 
Eit sentralt føremål i det regionale planarbeidet er å synleggjere og avklare dei regionale interessene 
og verdiane som krev samordning og felles forvaltning på tvers av kommunar og sektorar. Dette skal 
leggje til rette for at fylkeskommunen kan utøve si rolle som strategisk utviklingsaktør på ein tydeleg, 
føreseieleg og koordinert måte.  



 

Verkemiddel i regional planlegging 

Mange høyringsinnspel handlar om kva verkemiddel ein regional plan bør og kan ta i bruk. Moglege 
verkemiddel omfattar strategiske og tematiske kart, prosessuelle og materielle retningslinjer, 
planføresegner (§8-5), felles prinsipp for berekraftig arealforvaltning, rettleiingsmateriell, oppdatert 
kunnskapsgrunnlag, arealrekneskap, og system for rettleiing og samhandling mellom forvaltningsnivå. 
Planen skal òg bli følgt opp gjennom eit handlingsprogram som konkretiserer tiltak, ansvar og 
framdrift. Fylkeskommunen har også fleire roller som er relevant inn i eit regionalt planarbeid, i tillegg 
til å konkretisere rolla som regional planmyndigheit kan ein regional plan også legge rammer for 
korleis fylkeskommunen skal utøve rolla som koordinator og pådrivar for samfunnsutviklinga.  

Høyringsinnspela står i eit spenn mellom forventningane til grad av styring og bruk av verkemiddel: 

 Mange kommunar ønskjer ein strategisk og overordna plan som gir retning, men samtidig rom 
for lokalt skjønn. 

 Statlege etatar og enkelte sektorinteresser ønskjer sterkare grad av detaljstyring, mellom anna 
gjennom bruk av regionale planføresegner. 

 

Det går føre seg eit arbeid med å gå gjennom gjeldande regionale planar og temaplanar for å få ei 
samla oversikt over eksisterande arealføringar og korleis ulike verkemiddel i regionale planar blir nytta 
og fungerer i praksis. Føremålet er å styrke kunnskapsgrunnlaget for å vurdere kva verkemiddel som 
fungerer best for å ivareta regionale interesser og verdiar. Arbeidet skal vere ferdig mot slutten av 
2025 og vil danne eit sentralt grunnlag for det vidare planarbeidet. 

Fleire av kommunane ønskjer at planen skal bidra til auka innsats med rettleiing av kommunane. Dei 
ønsker at fylkeskommunen skal fasilitere prosessar, lage møteplassar for utveksling av kunnskap og 
erfaring, syne gode eksempel, bidra til kompetanseheving, økonomisk støtte med vidare, for å hjelpe 
dei å følgje nasjonale og regionale føringar og retningslinjer. Planen skal vere overordna og strategisk, 
men i handlingsprogrammet som følgjer planen vil det likevel vere naturleg å drøfte dei prosessane og 
verkemidla som er etterspurde. Det er verd å merke seg at dersom fylkeskommunen skal ta til følgje 
ønska om auka innsats vil det kunne få konsekvensar for fylkeskommunen sin ressursbruk og 
organisering som må følgjast opp i handlingsprogram og tiltak. 

Ei regional planføresegn er det sterkaste regionale verkemiddelet i plan- og bygningslova og inneber 
midlertidig bandlegging eller byggeforbod. Regionale føresegner er juridisk bindande, også for private 
utbyggjarar, og har som verknad at det ikkje kan bli gjennomført særskilt gitte bygge- og anleggstiltak 
innanfor nærare avgrensa geografiske områder i ein periode på inntil 10år (kan forlengast med 5 år). 
Planer for tiltak og byggesaker som er omfatta av føresegna, må dermed ha samtykke av 
fylkeskommunen før dei kan bli gjennomført. Dette er eit inngripande verkemiddel som flyttar 
myndigheit frå kommunalt til regionalt nivå. Føresegnene har tilbakeverkande kraft og gjeld føre 
vedtekne reguleringsplanar. Føresegner er å rekne som forskrifter etter lova.  

Regionale planar utan føresegner ikkje er juridisk bindande, men er retningsgivande for statleg og 
kommunal planlegging og verksemd. Det er verd å minne om at ein regional plan med retningsliner for 
arealbruk likevel eit grunnlag for å reise motsegn til kommunale planforslag. Ein overordna plan med 
tydeleg utforma retningslinjer vil dermed ta i vare behovet for regional styring og samordning og gi 



 

tydeleg strategisk retning, samtidig som det vil vere rom for lokalt handlingsrom i kommunane sin 
planlegging.  

Det har vore nytta planføresegner for handel både i gamle Hordaland og i Sogn og Fjordane. 
Bakgrunnen har vore mål om å styrke sentrumsutviklinga i heile fylket og sikre at etablering av handel 
bygger opp under eit slikt mål. Føresegnene er no under evaluering og den regionale planen bør 
vurdere om dette er ein praksis som bør vidareførast. Likebehandling av kommunar bør vere eit 
vurderingskriterium, men det bør og vurderast om målet kan bli oppnådd like godt ved bruk av andre 
verkemiddel.  

Det er vurdert at den regionale planen bør nyttast som eit strategisk og samordnande styringsverktøy, 
der hovudvekta ligg på felles prinsipp, retningsliner og prosessuelle verkemiddel. Fylkesdirektøren 
meiner at arealføringar i ein regional plan sjeldan blir så presise at det er naturleg å bruke føresegner, 
og det vert ikkje tilrådd å nytte dette verkemiddelet med mogeleg unntak for handel. Meir bruk av 
føresegner kan skape unødig byråkrati og tungvinte prosesser utan at ein får betre måloppnåing. 
Andre verkemiddel kan òg bidra til betre styring og samordning mellom forvaltningsnivåa, og likevel 
opne for lokale tilpassingar. Dette gjeld til dømes strategiske kart, prosessuelle retningsliner, felles 
utviklingsprinsipp, eit oppdatert kunnskapsgrunnlag og eit forpliktande handlingsprogram. 

 

Temainndeling og detaljnivå  

Fleire kommunar meiner at planprogrammet framstår som for detaljert, særleg under temaet 
Berekraftig arealforvaltning. Fylkesdirektøren deler vurderinga og vil justere temainndelinga og 
innretninga av planarbeidet for å følgje opp innspela frå høyringa og styrkje den strategiske retninga i 
planprogrammet. 

Plantema regionsenter og transportstruktur  
Fylkesdirektøren foreslår å løfte temaa regionalt utbyggingsmønster og energi ut frå temaet Berekraftig 
arealforvaltning og inn under plantema Regionsenter og transportstruktur. Endringa gjer det mogleg å 
reindyrke temaet mot regional infrastruktur og utbyggingsmønster, inkludert vurdering av prinsipp for 
lokalisering av regional hamn, som fleire høyringspartar har teke opp. Fleire høyringspartar har peika 
på at også luftfart og jernbane inngår i den regionale transportstrukturen og må omtalast i 
planprogrammet. Fylkesdirektøren meiner det er naturleg å inkludere luftfart og jernbane i plantemaet 
Regionsenter og transportstruktur.  

Regionalt utbyggingsmønster 

Deltema Regionalt utbyggingsmønster vert flytta frå temaet Berekraftig arealforvaltning til Regionsenter 
og transportstruktur. Dette gir eit meir heilskapleg og strategisk fokus på regional arealbruk, transport 
og infrastruktur. 

Regional hamn  

Planarbeidet skal vurdere behov og prinsipp for lokalisering av regional hamn som del av den samla 
transportstrukturen i fylket. Temaet skal sjåast i samanheng med gods- og næringstransport, klima- 
og miljøomsyn og mål om effektiv og berekraftig mobilitet. Planen skal ikkje fastsetje konkret 
lokalisering, men drøfte overordna kriterium og rammer som skal liggje til grunn. 



Energi  

Temaet energi blir foreslått flytta frå Berekraftig arealforvaltning til Regionsenter og transportstruktur 
for å avgrense energitemaet i planen til energiinfrastruktur. Endringa skal leggje til rette for å sjå 
energisystemet i samanheng med areal- og transportinfrastruktur og senterstruktur, og vurdere behov 
for betre samordning ut frå framtidige kapasitets- og utviklingsbehov. 

Innanfor Berekraftig arealforvaltning vil energi framleis vere relevant som del av dei overordna og 
gjennomgåande prinsippa for berekraft, men utan å vere eige deltema. 

Luftfart og jernbane 

Fleire høyringsinnspel understrekar at luftfart og jernbane må inngå som del av den samla 
transportstrukturen i den regionale transportstrukturen. Fylkesdirektøren foreslår at desse områda 
skal bli sett i samanheng med anna infrastruktur i fylket på strategisk nivå, for å identifisere eventuelle 
utfordringar, samanhengar og utviklingsbehov. 

Fylkesdirektøren sitt forslag til nytt namn på plantemaet vert etter desse endringane og justeringane: 
Regionsenter, regionalt utbyggingsmønster og transportstruktur.  

 

Plantema berekraftig arealforvaltning  

I arealsaker står ulike samfunnsomsyn ofte mot kvarandre – til dømes ønsket om å bygge ut mot 
behovet for å ta vare på viktige arealverdiar. Det kan òg oppstå konflikt mellom ønske om vekst og 
utvikling i byar, tettstader og næringsområde, og målet om å redusere transportbehovet. Målkonfliktar 
vil ikkje alltid kunne bli løyst, men det må bli prioritert mellom ulike omsyn og verdiar. Prioritering må 
skje i kvart einskild tilfelle, men regional plan kan bidra til at prioriteringane bygger på felles 
retningslinjer og prinsipp, og dermed vert meir føreseieleg. Fylkesdirektør tilrår at dette vert 
tydeleggjort i planprogrammet. 

Den regionale planen skal bidra til å avklare og samordne slike interesser på tvers av kommunar og 
sektorar, og leggje rammar for vidare planlegging og arealforvaltning. Intensjonen i dette arbeidet er å 
gi strategisk retning og prinsipp for korleis ein kan vekte ulike interesser i enkeltsakene, og søke å 
differensiere kva omsyn som bør bli prioritert i ulike område. Gjennom å fastsetje prinsipp for 
regionalt utbyggingsmønster og retningsliner for arealbruk, kan planen bidra til å redusere konfliktar 
og fremje ein meir føreseieleg arealpolitikk. Planen kan og sette opp vilkår og føresetnader for å kunne 
omdisponere viktige arealverdiar. Den regionale planen har lagt UFF-prinsippet – unngå, flytte, forbetre 
– til grunn for vurdering av tiltak som medfører omdisponering av areal med viktige arealverdiar. 
Prinsippet skal bidra til at arealinngrep berre skjer der det er naudsynt, og med stor overvekt av 
samfunnsnytte. Når tap av arealverdiar ikkje kan bli unngått, skal det setjast inn tiltak som reduserer 
eller kompenserer for inngrepet.  

For temaet Berekraftig arealforvaltning foreslår fylkesdirektøren ei justert innretning med vekt på 
overordna prinsipp og strategisk retning framfor detaljar om enkeltområder eller føremål. Målet er å 
løfte arbeidet til eit meir strategisk nivå, utan å gå i detalj på kvart deltema. Fokuset vert flytta frå 
enkeltståande arealføremål til eit meir heilskapleg perspektiv på dei regionale interessene, verdiane og 
utviklingsmoglegheitene knytt til arealbruk. Samtidig vil vi prøve i større grad å løfte fram 
samhandling, rettleiing og arbeid med felles kunnskapsgrunnlag. Diskusjonar om samfunnsnytte, 



 

prioritering mellom ulike verdiar og vurdering av kvar utvikling er ønskjeleg, vil vere ein naturleg og 
sentral del av det vidare planarbeidet, og må byggje på den regionale arealpolitikken og føringane for 
differensiert arealforvaltning som vert lagt der.  

Fylkesdirektøren tar innspela til etterretning og foreslår endringar i innretninga under tema Berekraftig 
arealforvaltning.  

Plantema mobilitet og transport 
Hovudinntrykket er at fleirtalet er samde i at det bør byggast vidare på gjeldande RTP i det vidare 
arbeidet, og at det er med på å gje kontinuitet til arbeidet. Evalueringa av gjeldande regionale planar, 
inkluderer RTP, og skal vere ferdig mot slutten av 2025. Arbeidet vil danne eit sentralt grunnlag for det 
vidare planarbeidet.  

Enkelte høyringsinnspel uttrykker at det vert lagt for stor vekt på eksisterande vegnett, og at det i 
større grad bør fokuserast på utvikling av framtidig transportnett. Fylkesdirektøren viser til at 
overordna transportstruktur vert vidare handsama i plantema Regionsenter, regionalt 
utbyggingsmønster og transportstruktur.   

Fleire innspel løftar fram kor viktig det er å styrkje samanhengen mellom gange, sykling og 
kollektivtransport, og å sjå dette i samanheng med sosial berekraft, universell utforming, folkehelse og 
tilgang til friluftsliv. Fylkesdirektøren deler vurderinga, og meiner at behovet for mobilitet til aktivitetar, 
tenester og målpunkt i dagleglivet er godt varetatt i planprogrammet.  

Det blir òg peika på at tradisjonelle kollektivløysingar ikkje alltid er realistiske i distriktskommunar, og 
at alternative transportløysingar bør vurderast for å dekkje mobilitetsbehova i heile fylket. 
Fylkesdirektøren meiner planprogrammet gir eit godt grunnlag for vidare arbeid med desse temaa.  

Etter ei samla vurdering foreslår fylkesdirektøren nokre mindre justeringar og endringar i 
planprogrammet for å spisse og tydeleggjere innretninga og sikre at breidda i omsyn er varetatt.   

Det er kome innspel om at forskjellen på plantema Regionsenter og transportstruktur og plantema 
Mobilitet og transport er noko uklårt utifrå namn på tema. Fylkesdirektøren foreslår å endre namn på 
plantemaet Mobilitet og transport til  Mobilitet og transporttilbod for å tydeleggjere skiljet.  

 

Planprosess, organisering og medverknad 

Fleire høyringsinstansar, særleg kommunar, har uttrykt uro for om tidsplanen er realistisk. Innspela 
peikar på at ein stram tidsplan gir avgrensa moglegheit for politisk behandling og forankring i 
kommunane, og redusert rommet for brei medverknad frå andre aktørar. Samstundes er det eit 
tydeleg politisk ønskje om framdrift og resultat i inneverande styringsperiode. 

Fylkesdirektøren føreslår ikkje endringar i framdriftsplanen på noverande tidspunkt. Det blir likevel 
understreka at tidsramma gir avgrensa moglegheit for omfattande involvering. Planen er lagt opp med 
seks vekers høyringsperiode, som er i tråd med minimumskrava i plan- og bygningslova. Ei forlenging 
av tidsplanen til mars–april 2027 ville kunne gi betre grunnlag for breiare medverknad, lenger 



høyringsperiode og sterkare politisk forankring i kommunane. Dette spørsmålet blir løfta vidare til 
politisk vurdering. 

Nokre innspel ber om konkretisering av opplegget for medverknad. Dette vil verte gjort på heimesida 
til planen og andre kommunikasjonskanalar når det er avklart. 

 

Kunnskapsgrunnlag  

Fleire høyringspartar kjem med innspel om kunnskapsgrunnlag som bør inngå som del av 
planarbeidet. Desse vil så langt som praktisk mogleg bli lagt til oversikten i kapittel 4 i 
planprogrammet, men alle innspela vil bli tatt med til vurdering i vidare planarbeid.  

Det er og ein del innspel om behov for meir kunnskap og nye analyser. Fylkesdirektøren viser til ei 
stram framdrift og at planarbeidet i hovudsak må basere seg på allereie kjente analyser og kunnskap. 
Planen kan likevel kome til å peike på manglande kunnskap som bør bli innhenta eller utarbeida i 
oppfølginga av planen. 

 

Samla vurdering 

Samla sett viser høyringa brei støtte til hovudretninga i planarbeidet og til forenklinga av 
plansystemet. Innspela har gitt nyttige tilbakemeldingar som vil bidra til å gjere planprogrammet meir 
målretta, tydeleg og strategisk, samtidig som det blir lagt til rette for god samhandling mellom 
forvaltningsnivåa. 

Fylkesdirektøren vurderer at dei føreslegne justeringane i temainndeling, verkemiddelbruk og 
framstilling vil styrke planprogrammet som ramme for vidare planarbeid og sikre ei balansert 
tilnærming mellom regional retning og kommunalt handlingsrom. 

 

  



 

3. Vurdering av 
enkeltinnspel 

Under følgjer ei oppsummering av alle innspela, sortert alfabetisk. Med lenke til kvar innsendar finn de 
høyringsinnspelet i sin heilskap. Framstillinga er i PDF format, som gjer at det er lita skrift, men dette 
kan de justere med å zoome inn og ut av dokumentet. Det er gjort ei grundig vurdering av alle 
innkomne fråsegner. Innspela er vurdert med tanke på om dei er av ein slik karakter at det bør gjerast 
justeringar eller endringar i planprogrammet. Fråsegnene er sortert i tre kategoriar etter korleis dei vert 
tatt med vidare. Nokre innspel er samansette og kategoriseringa er sett ut i frå dei viktigaste signala 
som er aktuelle. I mange høve er det glidande overgangar mellom kategoriane. Alle fråsegnene er 
også tilgjengeleg i fylkeskommunen sitt arkivsystem. 

Innstilling frå fylkesdirektøren er fargemarkert i vurderingsfeltet for lettare oversikt: 

Inga justering eller endring  
Innspel gjer ikkje grunnlag for justering eller 
endring i planprogrammet, men kan verte tatt 
til vurdering i vidare arbeid med planen.  

Kategorien omfattar fråsegner som støtter opp 
under høyringsforslaget og som difor ikkje gjev 
grunnlag for endringar, eller som ikkje er i tråd med 
Utviklingsplanen, plan- og bygningslova eller 
nasjonalt rammeverk for planlegginga. Mange av 
innspela i denne kategorien handlar om det vidare 
arbeidet med den regionale planen, utan at dei gjev 
grunnlag for endringar i planprogrammet. Nokre 
innspel har betydning for regional plan for  
verdiskaping og kompetanse, og 
vert vidareformidla dit . 

Redaksjonell justering, enkle språklege 
justeringar )-  
Innspel gjer grunnlag for justeringar som 
tydeleggjer eller konkretiserer formuleringar, 
men som ikkje påverkar innhaldet.  

Kategorien omfattar innspel som gjev grunnlag for 
redaksjonelle justeringar, som å definere ord, 
presisere eller tydeleggjere formuleringar eller 
konkretisere tekst. Redaksjonelle justeringar 
omfattar ikkje endring av eller føremål for planen 
eller val av plantema.    

Vesentleg endring   
Innspel gir grunnlag for vesentleg endring, 
som vert drøfta i politisk saksframlegg og 
krev politisk vedtak.  

Kategorien omfattar innspel som gjev grunnlag for 
vesentlege endringar, som å endre føremål eller val 
av plantema eller gjere større innhaldsmessige 
endringar.  
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Alver kommune (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 

endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Alver kommune støttar ein samla strategi for transport, 
arealbruk og senterstruktur, der mobilitet og areal blir sett i 

samanheng. Tilgjengeanalyser bør vere del av 

kunnskapsgrunnlaget.

Trygge og framkommelege fylkesvegar er avgjerande, med 

vekt på beredskap og kostnadseffektive løysingar. Gang- 

og sykkelvegar er viktige for helse og tryggleik.

Kollektivtilbodet må byggje på ulike behov i by og distrikt, 

samordnast betre og prøve ut fleksible løysingar som 
bestillingsruter.

Nasjonal transportplan bør òg omfatte fylkes- og 

kommunal transport, med tryggleik og framkome som 

prioritet.

Innspela vert tatt med i vidare planarbeid. 

Planarbeidet skal peike ut regionsenter ut frå 

befolkningsgrunnlag, tilgjenge og arbeidsmarknadsfunksjon. 

Knarvik bør vidare vere regionsenter for Nordhordland, med si 

etablerte infrastruktur og regionale funksjonar.

Kategorisering av kommunar etter storleik, utbyggingspress 

og nærleik til byområde må tydeleggjerast – kva betyr dette 

for kommunane?

Alver er ein stor og variert kommune med både spreidde 
bygder og tettbygde område. Planen bør difor også vurdere 

ulike retningsliner innanfor kommunane, sidan mange har 

ulike lokale utfordringar knytt til arealbruk og utvikling.

Alver er ein del av RATP Bergensområdet der det vert lagt til grunn at senterstrukturen i 
bergensområdet ligg fast. Innspela knytt til kriterium for senterstruktur  og inndeling i kommunar er 

ikkje uttømmande i PP, og desse vert tatt med i vidare planarbeid. 

Alver kommune støttar målet om berekraftig arealbruk og betre samordning mellom 

areal, transport og infrastruktur, men ber om at planen tydeleggjer kva strategiar og 

retningsliner faktisk inneber for kommunane sitt handlingsrom.

Omsyn til matjord, naturmangfald, strandsone og friluftsliv er alt del av lokal 

planlegging. Grensa mellom statlege føringar og kommunalt ansvar må klargjerast.

Knarvik bør vidareførast som regionsenter. Kommunane treng først og fremst 

kunnskapsgrunnlag og samarbeid, ikkje fleire retningsliner.
Planen bør vere spissa, praktisk og støttande, ikkje overordna og styrande.

Det er behov for å vere tydelegare på at planen skal vere strategisk og 

overordna i planprogrammet, og ikkje detaljstyrande. Sjå overordna 

vurdering i fråsegnsrapport. 

Alver kommune støttar i hovudsak 

fylkeskommunen sine forslag. Det er rett å prioritere 
gang- og sykkelvegar med høgt brukspotensial, 

men dette må vurderast i forhold til folketalet i kvar 

kommune.

Kommunen har fleire område som eignar seg for 
pilotprosjekt innan kollektivtransport og ønskjer 

dialog med fylkeskommunen om utvikling av nye, 
fleksible løysingar.

Innspelet vert tatt med i vidare planarbeid. 

Kommunane må involverast reelt i planarbeidet, gjerne gjennom 
arbeidsgrupper og fysiske møte. Digitale møte gir avgrensa rom for 

dialog.

Alver er ein stor og variert kommune nær Bergen, med ulike 

utfordringar knytt til areal og mobilitet, og ønskjer å bidra aktivt i det 
vidare planarbeidet.

Tatt til orientering. Regionråda, dei regionale medverknadsråda og 

eksisterande arenaer som m.a. næringsforum vert inkludert i planarbeidet 

vidare. Når, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut på heimesida til 
planen når det er fastlagt. 

Vestland fylkeskommune har sendt planprogram for Regional plan for areal og mobilitet på høyring. 
Planen skal samordne arealbruk, transport, energi og tenester med omsyn til klima, natur og kulturmiljø, 

og vil få stor betydning for arealforvaltninga i Alver.

Alver kommune støttar arbeidet, men meiner planprogrammet er for omfattande og bør spissast mot 
færre, meir konkrete tema. Det må òg klargjerast skilnaden mellom strategiar, kunnskapsgrunnlag og 

retningsliner, og kva retningsliner faktisk inneber for kommunane.

Tatt til orientering. Forholdet mellom regional plan og det kommunale 

handlingsrommet vil bli gjort tydelegare i forslag til revidert planprogram. sjå 

også merknadsrapport. 

Askøy kommune (politisk vedtak)
Inga justering eller 

endring

Kommunedirektøren vurderer at utviklingsplanen gir eit tydeleg bilete av dei viktigaste regionale og 

lokale utfordringane, med relevante mål og realistiske strategiar. Det er særleg positivt at planen samlar 

og erstattar fleire regionale planar og blir eit praktisk verktøy for kommunane.

Prinsippa for prioritering bør synleggjerast tydeleg, og UFF-rammeverket blir vurdert som eit godt 
grunnlag for balanserte beslutningar. Planen for medverknad er grundig og inkluderande, og det blir 

ikkje sett behov for ytterlegare tiltak utover det som er omtalt i kapittel 5.

Saksutgreiinga sluttar seg til planprogrammet utan merknader. Ikkje behov 

for endring

AURLAND KOMMUNE (politisk godkjent)
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Aurland er ein stor reiselivskommune med høgt «folketrykk» 

og stort press på infrastruktur og tenester. Fylkeskommunen 
må ta omsyn til dette og sikre at også mindre kommunar får 

gode transport- og kollektivløysingar som støttar livskraftige 

lokalsamfunn. Reiselivspresset må vektleggjast sterkare enn 

folketal i vidare prioriteringar.

Tatt til orientering og innspelet vert tatt med i vurderingar i vidare arbeid med planen

Aurland kommune støttar prinsippet om transformasjon og gjenbruk av areal, men 
understrekar behovet for lokalt handlingsrom til å møte utfordringar frå turisme og 

infrastrukturpress. Fritidsbustader og besøksforvaltning er sentrale tema for berekraftig 

utvikling i kommunen.

Tatt til orienteirng. Relevant innspel for vidare arbeid med planen.

Aurland kommune støttar vidareføring av 

strategiane frå RTP og peikar på behov for betre 
infrastruktur for turisme, trygg skuleveg og 

kollektivtilkomst. Rassikring må prioriterast, og 

planen bør leggje vekt på mjuke trafikantar og 

fleksible kollektivløysingar i distrikta.

Tatt til orientering. Relevant innspel for vidare arbeid med 

planen.

Aurland kommune meiner høyringsfristen har vore for kort til politisk handsaming, men støttar 
målsetjinga om færre og betre samordna planar. Planen må ta omsyn til lokale føresetnader, og 

fylkeskommunen må ikkje opptre som «overkommune». Verdiskaping skjer i heile fylket, ikkje berre i 

regionsentra.

Tatt til orientering

AUSTEVOLL KOMMUNE (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 

endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Austevoll kommune meiner planprogrammet ikkje er tilpassa 
øykommunar med spreidd busetnad og svakt kollektivtilbod. 

Krav om sentralisert utbygging passar dårleg i distrikta og kan 

svekke målet om levande lokalsamfunn og desentralisert 

verdiskaping.

PP tek høgde for behovet for geografisk differensiering og lokal utvikling peika på i innspelet. Inga 

endring i planprogrammet nødvendig, men blir med til drøfting i vidare  planarbeid.                   

Austevoll kommune meiner planprogrammet vektlegg for lite dei kystnære næringane 
som havbruk, maritim sektor og hamner. Desse må få tydelegare plass i planarbeidet. 

Programmet bør òg adressere energibehovet i kystsamfunn, der låg nettkapasitet 

hindrar berekraftig utvikling

Temaet har overlapp med RVK. Både sjøareal og energi er omtalt spesifikt i 

planprogrammet.Tatt til orientering, og samordna vidare med RVK.

Austevoll kommune meiner mobilitet og transport 

er for lite vektlagt i planprogrammet, som 

hovudsakleg omhandlar areal. I distriktskommunar 
er det ikkje realistisk å erstatte bil med 

kollektivtilbod. Kommunen stiller òg spørsmål ved 

om UFF-metodikken eignar seg for område med 

mykje tilgjengeleg areal og meiner han tek for lite 
omsyn til lokale forhold.

Mobilitet og transport er omtalt i eigne kapittel og har som 

formål å støtte opp om ønska regional utvikling. Geografisk 
differensiering er omtalt. Inga endring.

UFF står for unngå, flytte, forbetre. 

Tatt til orientering.

Austevoll kommune ber om tettare dialog og tidleg involvering i 

planprosessen, med reell medverknad i utforming av strategiar og 

tiltak.
Tatt til orientering. Sjå også felles overordna vurdering i fråsegnsrapport.

Austrheim kommune (adm. handsaming)
Inga justering eller 
endring

Relevans for vidare arbeid med planen
Folkehelseperspektivet må vera med oss i planprogrammet. 
Folk som tek buss eller har gode gang- og sykkelvegar går 

og bevegar seg meir!  

Folkehelse er lista som eit gjennomgåande omsyn i 

planprogrammet

Austrheim kommune ber om at kommunesenteret på 
Mastrevik får ei tydlegare rolle i regional plan. Senteret har 

vidaregåande skule, helsetenester, kollektivknutepunkt og 

betener òg nabokommunar. Nærleiken til Mongstad gjer det 

viktig for næringsliv og opplæring.

Kommunen meiner planarbeidet må anerkjenne 

kommunesentra som regionale knutepunkt for tenester, 

beredskap og næringsutvikling, og tilpassast lokale forhold 

for å styrkje levande distriktskommunar.

Tatt til orientering. Den regionale planen skal definere ein regional senterstruktur og avklare roller og 

funksjonar for sentera i fylket. Kommunesenteret i Austrheim vil vere del av denne vurderinga på lik 

linje med andre kommunesenter i fylket. 

Austrheim kommune ber om betre og meir 

samordna kollektivtilbod med fleksible overgangar 

mellom buss, båt og ferje, og vurdering av 

ringvegbuss i Nordhordland.
Reduksjonen av Skyss-billetten frå 90 til 60 minutt 

svekkjer distrikta og aukar bilbruken. Det bør 

utgreiast korleis fleire kan reise kollektivt, til dømes 

gjennom Norgeskort/fylkeskort og gratis parkering 
ved innfartsårer.

Kollektivtilbodet må styrkast utanom skuletid for 

ungdom, og det må satsast på trygge gang- og 

sykkelvegar langs Fv. 565 og Fv. 57, særleg mellom 

Mastrevik og Mongstad.

Planprogrammet bør vise korleis areal- og 
mobilitetspolitikken kan gi tryggare og meir 

rettferdige samferdselsløysingar.

Det er vedtatt fleire prinsipp for utforming av 
kollektivsystemet som den regionale planen vil legge til 

grunn. Der det er store befolkningskonsentrasjonar vil det 

vere grunnlag for eit kollektivtilbod med hyppige avgangar og 

høg kapasitet. Lengre ut i omlandet der 

befolkningsgrunnlaget er mindre vil linjer ha høgare frekvens 

i rushtida, tilpassa eit periodisk reisemønster. Distrikta er ofte 
prega av lange avstandar og låg befolkningstettleik, som gjer 

kollektivtransport krevjande å organisere.

Desse prinsippa er utvikla for å få mest igjen for driftsmidlar 

og investeringar i infrastruktur og for at tilbodet skal vere 

tilpassa dei lokale tilhøva og behova. Sosiale forhold er også 

del av denne vurderinga. Innspel om billettprisar og andre 

driftsmessige forhold er for detaljerte til å bli vurdert i dette 

planarbeidet, men gjennom andre prosessar i 
fylkeskommunen. 

Innspel om konkrete trafikksikkerheitstiltak langs fylkesveg 

blir vurdert i samband med handlingsprogram, 

investeringsprogram og budsjettvedtak.

Kommunen støttar ikkje forslag om regionale retningslinjer for klimatilpassing – dette bør liggje til 
kommunane, medan fylket kan bidra med fagleg støtte. Aurland ser fram til vidare samarbeid i 

planarbeidet.

Bane NOR
Inga justering eller 
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Jernbanen er ein viktig del av kollektivtilbodet, og 

bør omtales tydelegare i planarbeidet. Bane NOR 

ber om at tryggleik langs jernbanen, særleg ved 
planovergangar, vert inkludert i nullvisjonen. Ved 

togstans må alternativ transport som «buss for 

tog» reknast som del av kollektivsystemet.

Jernbanen er ein del av overordna kollektivtilbodet og vert 
med i vidare vurderingar i planarbeidet, som illustrert i figur 5.

Bane NOR støttar arbeidet med å samle regionale planar for areal og mobilitet. Bergensbanen og 
Flåmsbana har nasjonal betydning, og fleire prosjekt som dobbeltspor Bergen–Arna og Fellesprosjektet 

Arna–Stanghelle styrkjer kapasitet for person- og godstrafikk.
Bane NOR tilrår at planarbeidet tydelegare viser korleis jernbanen inngår i det samla transportsystemet 

saman med buss, båt og veg.

Tatt til orienteirng

BERGEN KOMMUNE (politisk vedtak)

Redaksjonell justering, 

enkle språklege 

justeringar

Relevans for vidare arbeid med planen

Bergen kommune ønskjer tett involvering i arbeidet med 

temaet regional hamn, som er av stor betydning for 
kommunen.

Kommunen støttar bruk av regional senterstruktur, men peikar 

på at bydelssentra i Bergen òg bør vurderast som ein eigen 

kategori i strukturen. Flyplassar bør markerast som viktige 

transportknutepunkt.

Vidare bør luftfartsnettet inngå i omtalen av 

transportstrukturen, og planarbeidet må ta høgde for 

utfordringar som flaskehalsar, lange transporttider, sårbar 
infrastruktur og avgrensa terminalkapasitet.

Innspelet om regional hamn vert med i vidare planarbeid. Innspelet om bydelssenter vert med til 

vidare planarbeid. 

Flyplassar og luftfartsnettet vert omtalt i PP. Redaksjonell endring i PP, og kart i planarbeid vidare. 
Utfordringane for godstransporten er nemnt i planprogrammet.

Bergen kommune støttar prinsippet om berekraftig arealbruk og ABC-tenking, men 

peikar på at kartet for senterstruktur åleine ikkje kan styre lokalisering av næring og 
arbeidsplassar. Omlastingspunkt må ligge nær hamner, flyplassar og jernbane.

Planen må ta inn over seg det nasjonale målet om 130 000 nye bustader innan 2030. 

Bergen støttar fortetting og høg arealutnytting i knutepunkt, men meiner òg at andre 

eigna areal må vurderast for bustadbygging for å sikre sosial berekraft og eit variert 

busettingsmønster.

Kommunen understrekar behovet for sentrumsnære næringsareal for å redusere 

transport og utslepp, og at regional plan ikkje må avgrense handlingsrommet i ny KPA.

Når det gjeld strandsona, ønskjer kommunen balansert forvaltning som tek omsyn til 
både maritim næring, friluftsliv og byutvikling langs sjøen.

Innspela vert tatt med i vidare planarbeid. inga endring i PP naudsynt. 

Bergen kommune støttar prinsippa i NTP, men 

peikar på behovet for eit meir kapasitetssterkt riks- 

og fylkesvegnett som møter framtidige behov. 

Vegplanar må oppdaterast og prioriterast realistisk, 
og Bergen sitt sårbare vegnett krev særleg satsing.

For mjuke trafikantar bør ressursane nyttast 

effektivt – fleire trygge «gode nok» løysingar 

framfor få med høg standard.

Kollektivtransport må prioriterast i Bergensområdet, 

med eit takstsystem som speglar kostnader og 

avstand utan å svekke byområda. Sjøtransport kan 

vere eit godt supplement der det er lønsamt.

Bergen forventar at fylkeskommunen løftar 

storbyen sine behov i NTP-arbeidet mot staten.

Innspela vert tatt med i vidare planarbeid. Inga endring i PP 

naudsynt. 

BJØRNAFJORDEN KOMMUNE (politisk 

vedtak)

Ingen justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Fylkeskommunen må følge utgreiingskrava i plan- og bygningslova kapittel 4.

Planprogramma må presisere kva tema som skal vurderast og kva som skal 

konsekvensutgreiast.

Planomtalen må vise verknader for miljø og samfunn.

Kvar retningslinje må kommenterast for å sikre tydeleg oppfølging.

I saksframlegget vert det hevda at fleire regionale planar ikkje har oppfylt 

formalkrava i plan- og bygningslova. Det er referert til at Regional plan for 

attraktive senter og Regional areal- og transportplan for bergensområdet ikkje 

oppfyller krava i lova då dei ikkje har skildra konsekvensar for miljø og samfunn. 
Dette er ikkje riktig, begge desse planane hadde utarbeidd konsekvensutgreiingar 

som ble lagt til grunn ved Fylkestingets vedtak. 

Alle planar skal ha ei planskildring som viser planens verknader (PBL 4-2). For 
regionale planar med retningslinjer eller rammer for framtidig utbygging, skal 

planskildringa innehalde ei særskilt vurdering og skildring – konsekvensutgreiing 
– av planens verknader for miljø og samfunn (PBL 4-2). 

Omfanget av tema og problemstillingar som skal utgreiast, og etter kva metode, 

vert avklart når plangrepa er nærare konkretisert gjennom planarbeidet. Innspela 
og merknadene frå Bjørnafjorden kommune vil bli tatt med i denne vurderinga. 

Formalkrav i pbl vil sjølvsagt bli fulgt og lagt til grunn i vidare prosess. 

Fylkeskommunen bør unngå absolutte føringar som kan få negative natur-, klima- eller 
samfunnsverknader, og vurdere økonomiske konsekvensar opp mot nytte.

Eventuelle nye regionale føresegner etter §8-5 må varslast på førehand.

Regional areal- og transportplan for Bergensområdet bør rullerast og innlemmast i ny plan, eller 

evaluerast.

Regionale planar bør vere korte og målretta.

Den regionale planen skal vere eit verktøy for strategisk samfunnsutvikling 

og skal adressere spørsmål som krev samordning på tvers av sektorer eller 

kommunegrenser. Ein regional plan er  retningsgivande og skal bli lagt til 

grunn for statleg og kommunal planlegging og verksemd i regionen. Planen 
skal gi overordna rammer som vil bli lagt til grunn i vurdering av kommunane 

sine planar. Viser til overordna vurdering av bruk av verkemiddel i 

fråsegnsrapporten.

​Korleis ein handterar målkonfliktar er kjerna av arealplanlegginga som 
nettopp skal vekte ulike omsyn opp i mot kvarandre. Ein overordna og 

strategisk regional plan vil alltid ha målkonfliktar innbakt i seg, men 
intensjonen i dette arbeidet er å gi strategisk retning og prinsipp for korleis 

ein kan vekte ulike interesser i enkeltsakene, og søke å differensiere kva 

omsyn som bør bli prioritert i ulike område. Bjørnafjorden sitt innspel om å ha 

fokus på målkonfliktane i dette planarbeidet vil bli grundig vurdert i vidare 
prosess. Sjå overordna vurdering i fråsegnsrapporten.

Regional areal- og transportplan for Bergensområdet blir evaluert som dei 

andre planane, men skal liggje fast ut denne valperioden. Planen gjeld til 
2028 og er eit viktig grunnlag for strategisk arealutvikling og byvekstavtalen. 

Kommunane er i ferd med å oppdatere sine planar i tråd med den regionale 

planen. Den blir vurdert på nytt ved neste regionale planstrategi i 2028. Det er 

semje om at regionale planar ikkje skal vere meir omfattande enn naudsynt.

BØMLO KOMMUNE (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 
endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Det er viktig at framdriftsplanen for det regionale planarbeidet gir 

kommunane tilstrekkeleg tid til 

politisk handsaming og forankring.Kommunen ber om god dialog og 
løpande informasjon gjennom heile planprosessen.

Det er stram framdrift for planarbeidet og det er avgrensa kor mykje 

kontakt det vil bli tid til med eksterne aktører. 

Tatt til orientering. Regionråda, dei regionale medverknadsråda og 

eksisterande arenaer som m.a. næringsforum vert inkludert i planarbeidet 
vidare. Når, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut på heimesida til 

planen når det er fastlagt. 

Bømlo kommune støttar målet om betre samordning av areal- og mobilitetspolitikken, men 

understrekar behovet for lokal forankring, fleksibilitet og respekt for kommunalt sjølvstyre. Planen må 

ta omsyn til skilnader mellom by og distrikt og ikkje vere for detaljstyrt. Det bør vere eit tydeleg skilje 
mellom prinsipp, strategiar og retningsliner, der bindande retningsliner avgrensast. Kommunen tilrår 

bruk av rettleiarar og lokal kunnskap som praktiske verktøy i planarbeidet.

Planen skal tydeleg differensiere føringar etter kommunetypar og lokale 

forhold som påverkar mobilitet.

Tatt til orientering – forholdet mellom kommunalt sjølvstyre, regional plan og 
detaljnivå er omtalt i høyringsrapporten.

Direktoratet for mineralforvaltning

Redaksjonell justering, 

enkle språklege 

justeringar

Relevans for vidare arbeid med planen

Planen skal utvikle retningsliner for massemottak og gjenvinning, definere 

masseregionar med felles digitale marknadsplassar og lage retningsliner for skjelsand.

DMF støttar at overskotsmassar sjåast i samanheng med uttak av pukk og grus, og 

tilrår òg retningsliner for lokalisering av masseuttak. Slike anlegg bør liggje nær 

utbyggingsområde, men unngå miljø- og nabokonfliktar. Areal for massehandtering bør 
koplast til kaiar og hamner for meir sjøtransport.

Innspela vert tekne med i det vidare planarbeidet. Redaksjonell endring: 

Innarbeider "heilskapleg masseforvaltning" i planprogrammet.

Fylkeskommunen bør nytte NGU og DMF sine databasar for grus-, pukk- og 

masseuttak via GeoNorge og WMS-tenester.
Levetidsanalyse og ressursrekneskap frå DMF bør inngå i kunnskapsgrunnlaget.

Relevante kjelder er Norsk mineralstrategi, Strategier for berekraftig 

massehandtering og regionale døme frå Jæren og Akershus. Sjå meir på 

www.dirmin.no

Innspelet om kunnskapsgrunnlag vert vurdert. Relevant kunnskap om 

mineralførekomstar, levetidsanalysar, ressursrekneskap og rettleiingsdøme frå 
kommunar, samt data og kartløysingar frå dirmin.no, vil bli lagt til grunn for det 

vidare arbeidet med planen.

DMF peikar på at mineral- og masseressursar er eit sentralt tema i planarbeidet. God masseforvaltning 

er avgjerande for berekraftig arealbruk, bustadutbygging og infrastruktur. Tilgang på riktige massar og 

god lokalisering av uttak og mottak er viktig for å nå måla i den regionale planen.

Tatt til orientering. 

Eidfjord kommune (adm handsaming)
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Eidfjord ligg inst i Hardangerfjorden, langt frå næraste 

regionsenter, og har variert vegstandard og lange 

reiseavstandar. For å halde bygdene livskraftige må folk ha 

høve til å bu og arbeide i distrikta. Det bør satsast meir på 

kollektivtransport, slik at ungdom, arbeidstakarar og eldre får 

betre mobilitet.

Kommunen forstår behovet for å dele kommunar i kategoriar, 

men åtvarar mot for mange restriksjonar som kan avgrense 

utviklinga i små bygde- og kommunesenter.

Ønsker ikkje at kategorisering av kommunar skal leggje avgrensingar for kommunane.Tatt til 

orientering og relevant som innspel for vidare arbeid med planen.

Distriktskommunar i fjordlandskapet møter utfordringar som flaum, ras, kvikkleire og 

omsyn til kulturminne, medan tilgjengelege areal stadig blir færre.

Strandsona og sjøområda er under sterkt press, også i indre fjordstrøk. Planverket må 

omfatte heile fjordsystemet, ikkje berre kysten, og balansere ulike interesser mellom 

næring, utbygging og friluftsliv.

Reiselivet må forvaltast berekraftig. Hardanger er ein sterk merkevare, og planverket må 

sikre tiltak som tek vare på naturen og lokalt friluftsliv, samtidig som ein legg til rette 

for besøk og næring.

Tatt til orientering. Relevant for arbeidet vidare.

Eidfjord kommune peikar på at rv. 7 over 

Hardangervidda og ferjene Kinsarvik–Utne og 
Utne–Kvanndal manglar i kartet. Planen bør òg 

omtale ein ladestruktur for tungtransport.

Rv. 7 bør vidareutviklast med miljøtunnelar for betre 

villreinvern, tryggleik og vinterregularitet. Ei sterkare 

aust–vest-passasje vil styrkje Vestland. Planen må 
òg vurdere Nasjonale turistvegar og konsekvensar 

av auka turisme.

E134-armen til Bergen og fv. 5096 

Eidfjord–Simadal bør prioriterast, sistnemnde for 
rassikring og næringsutvikling ved Sima kraftverk, 

eit viktig anlegg for kommunen.

Ikkje naudsynt med endring i PP. Innspela vert tatt med 

vidare i planarbeidet.

Eidfjord kommune støttar at fleire tema blir samla i eitt felles planverk, noko som gjer det meir 

oversiktleg. Kommunen meiner den regionale planen bør vere rettleiande, ikkje juridisk bindande, og 

fungere som eit arbeidsverktøy og hjelpemiddel for kommunane. Planen bør heller ikkje stille strengare 
krav enn det som går fram av nasjonal politikk.

Tatt til orientering. (Vis til PBL, retningsgivande og grunnlag for motsegn §8-

2) Sjå overordna vurdering i fråsegnsrapporten.

ETNE KOMMUNE (politisk vedtak)
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Planprogrammet viser ikkje hurtigbåt- eller ferjeruter via 

Skånevik og gir feil inntrykk av at Etne berre er knytt til E134 

og E39. Etne er ein del av Sunnhordland og bør visast som del 

av den regionale transportstrukturen.

Etnesjøen og Skånevik er definerte som senter i regional plan 

for Haugalandet, og må inkluderast for å sikre berekraftig 

utvikling og god tilgang til arbeid, handel og tenester i fylket.

Ingen endring i kartoversikta «hovudlinjenettet» i PP grunna tidsmangel, men vert vurdert i vidare 

planarbeid og kartframstilling.

Planen skal fremje berekraftig arealbruk gjennom samordning av areal, transport og 

infrastruktur, med vekt på gjenbruk, transformasjon og lokale tilpassingar. Han skal 

sikre næringsareal med låge klima- og naturkonsekvensar og ta omsyn til matjord, 

naturmangfald, friluftsliv og beredskap.

Etne kommune støttar desse prinsippa og vil kome med meir detaljerte innspel når 

sjølve planen kjem på høyring.

Tatt til orientering.

For Etne er det avgjerande at sambandet mot 

Sunnhordlandsbassenget via Skånevik blir 

vidareført. Transport- og mobilitetsløysingar her er 

viktige for å halde oppe bustad- og 
arbeidsmarknaden mot Vestland.

Tatt med som innspel i vidare planarbeid. 

Fiskeridirektoratet
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Økosystemtenester i sjø er avgjerande for fiskeri og 

havbruk og må inngå i arbeidet med blågrøne areal. 
Planlegginga må sikre reint hav, biologisk mangfald og 

vern av gyteområde for å ivareta sjømatnæring og marint 
miljø.

Næringane bør inkluderast i arbeidet med klimatilpassing 

og energiomstilling, med tilgang til fornybar energi.

Erfaringar frå kystsoneplanar bør nyttast for betre 
kunnskapsgrunnlag og forvaltning.

Tatt til orientering. Innspela har overlapp med RVK og blir med til vidare planarbeid. 

Ved planlegging av regionalt utbyggingsmønster må fiskeri- 

og havbruksnæringa ivaretakast for å unngå konfliktar med 

ny aktivitet. Retningslinjer bør sikre marine ressursar og hindre 

plassering av støy- og luktsensitive tiltak nær sjøbasert 
verksemd.

Sjønære areal bør prioriterast til næringar som treng 

sjøtilgang, og ved forvaltning av mineral- og masseressursar 

må ein ta omsyn til skjelsandområde som viktige gyte- og 
oppvekstområde.

Tatt til orientering. Innspela blir tatt med i vidare planarbeid. 

Fiskeridirektoratet har samla rettleiing om arealplanlegging for fiskeri og 
akvakultur på fiskeridir.no/arealplaner

, med informasjon om næringas arealbehov og kartgrunnlaget «Yggdrasil».

Tatt til orientering. Relevant kunnskapsgrunnlag vert tatt med i vidare arbeid med 

planen.

Vidare planprosess
Fiskeridirektoratet ber om at våre innspel blir tatt med og vurdert 

nærare i planarbeidet. Vi ønsker Vestland fylkeskommune lykke til 

med arbeidet og ser fram til vidare deltaking i planprosessen.

Tatt til orientering. 

Fiskeridirektoratet skal sikre berekraftig bruk av marine ressursar og vareta fiskeri- og havbruksnæringa 

– viktige for verdiskaping, mattryggleik og grøn omstilling.
Desse næringane må integrerast i den regionale planen, med samanheng mellom land og sjøbruk.

Særleg må ein ta omsyn til sårbare marine naturtypar, og byggje på felles kunnskapsgrunnlag for betre 

planlegging og færre konfliktar.

Tatt til orientering. Aktuelle innspel for vidare arbeid med planen.

FITJAR KOMMUNE (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 

endringa skal med

Fitjar kommune meiner planprogrammet legg for sterke føringar på kommunal 

arealplanlegging og manglar avklaringar om ansvarsfordeling mellom kommune og 
fylkeskommune. Planen går for langt i detaljar og tek ikkje tilstrekkeleg omsyn til lokale 

forhold og geografiske skilnader. Kommunen meiner arealstrategien er for restriktiv, og 

at UFF-metodikken ikkje eignar seg for kommunar med store arealressursar. Det blir òg 

oppmoda om at fylkeskommunen avklarar korleis kart og retningsliner skal brukast for 

å unngå framtidige konfliktar.

I utgansgpunktet skal den regionale planen vere overordna og strategisk 

utforma. 

Sjå overordna vurdering av detaljnivå i fråsegnsrapporten.

Formuleringa«unngå spreidd utbygging som gir auka bilavhengigheit og 

naturinngrep. Bustadbygging skal bli prioritert der det er god 
tilgjengelegheit til arbeidsplassar, utdanning, handel og kollektivtransport» 

som Fitjar kommune viser til bør skrivast om. Planen legg opp til ein 

differensiering av arealpolitikken basert på kriterier som skal bli definert i 

prosessen. Tilgjengeligheit til kollektivtransport, arbeidsplassar og tenester 
vil vere del av desse kriteria. 

Redaksjonell endring. Sjå overordna vurdering av utbyggingsmønster i 

fråsegnsrapporten.

Fitjar kommune meiner UFF-metodikken vil slå uheldig ut for kommunar 

med store arealreserver. Korleis dette prinsippet skal nyttast i praksis må 
bli drøfta i planprosessen, og om det slår skeivt ut mellom kommunane må 

vere del av vurderinga i vidare arbeid. 

Bruk av kart og retningslinjer skal bli vurdert i arbeidet. I utforminga vil 

tidlegare avklaringar om detaljnivå og bruk av kart i departementet si 

vurdering av kystsoneplanen bli lagt til grunn. Kart kan nyttast ved behov 

og der det er til hjelp for tolkning av planen. 
Sjå overordna vurdering av detaljnivå. 

Fitjar kommune har inga særskild merknad til 

mobilitet og transport, men meiner temaet burde 
vore behandla i eigen plan, som Regional 

transportplan Vestland. Kommunen meiner 

panprogrammet handlar mest om areal, og 

samordning med transport er avgrensa der bilbruk 

er vanskeleg å erstatte.

Tatt til orientering. Intensjonen er at den nye planen skal 

ivarteta behovet for regionale føringar for dette tema og 

erstatte RTP.

Fjordane interkommunalt politisk råd
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Vestland er eit variert fylke, og planlegginga må ta omsyn til 

lokale føresetnader utan å avgrense utvikling. 

Samfunnstryggleik og beredskap krev samordning på tvers 

av regionar. Fylkeskommunen bør saman med 

statsforvaltaren støtte kommunane sitt arbeid og la 

beredskap styre prioritering av infrastruktur og 
senterstruktur. 

Planprogrammet opnar for differensierte føringar mellom 

regionar og kommunar. Samfunnstryggleik og beredskap er 

løfta som eit gjennomgåande tema for å synleggjere behov 

og moglegheiter i heile planen.

Eit godt utbygd transportnett er avgjerande for levedyktige 

lokalsamfunn, næringsliv og arbeidsmarknader. Planen bør 

styrkje samanhengen mellom region- og kommunesenter og 

sikre transportårer av høg kvalitet også ut av fylket. 

Senterstrukturen må ta omsyn til naturgitte føresetnader og 
variasjon i busetnad, utan å avgrense lokale moglegheiter.

Takast til orientering. Dette vil bli vurdert i vidare planprosess. 
Berekraftig arealforvaltning krev felles mål og prinsipp for heile fylket, men også 

handlingsrom for kommunane. Planen må ta omsyn til ulike føresetnader og 

målkonfliktar mellom utbygging, næring, jordvern, natur og energi, og bør vere eit 

verktøy for samordning og kunnskapsdeling – ikkje detaljstyring.

Takast til orientering.

Kommunen støttar at mobilitet og transport er 
hovudtema, og at måla frå RTP blir vidareført. 

Planen må styrkje funksjonelle arbeidsregionar, 

inkludere sjøtransport, prioritere tryggleik og 

beredskap i vedlikehald av fylkesvegar, og sikre 

gode løysingar for mjuke trafikantar. 

Kollektivtilbodet må tilpassast både by og distrikt. 
Tydelege forventningar til NTP og vidareføring av 

vedtekne RTP-prioriteringar er avgjerande.

Takast til orientering. Vil bli vurdert i vidare planprosess. 
Evaluering av dei førre regionaleplanane om senterstruktur bør omtalast.

Evaluering av arealføringar og verknad vert ferdig  desember 2025. Ikkje endring i 

PP

FORUM FOR NATUR OG FRILUFTSLIV 

HORDALAND

Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Det er positivt at UFF-rammeverket ligg til grunn, og det bør 

prege alle tema i planen – til dømes ved å unngå nye 

motorvegar og heller forbetre eksisterande vegar. 

Tatt til orientering. Prinsippet er omtalt feks i kap. 2.4.1  «ta 

vare på det vi har, utbetre der vi kan og byggje nytt der vi 

må». Inga endring.

Byspreiing må hindrast, og bybanen bør byggjast ut til 

bydelssenter i Bergen. Det er viktig å planleggje for nærleik 

mellom bustader og arbeidsplassar og sikre eit godt 

kollektivtilbod. Hovudvegnettet har flaskehalsar som må 
utbetrast og tryggjast.

Tatt til orientering.

FNF ber fylkeskommunen ta ei tydeleg rolle i å stanse areal- og naturtap, hovudårsaka 

til tap av naturmangfald. Planen bør setje klare grenser for nedbygging og fremje 

arealnøytralitet, særleg for friluftsliv, natur og karbonrike areal.

Fylket bør hindre konkurranse mellom kommunar om naturinngrep, vidareføre 

retningslinjer frå fornybarplanen og støtte Naturavtalen sitt 30 %-mål.
Utbygging bør skje på nedbygde areal, og energitiltak som lukka oppdrett, sol, 

jordvarme og energieffektivisering bør prioriterast etter samfunnsnytte, ikkje 

«førstemann til mølla».

Innspela vert tatt med til vidare planarbeid. sjå også generell merknad til 

innretning og detaljnivå på planen. Inga endring i PP.

FNF ber fylket prioritere tryggleik og redusert 

naturtap ved å satse på gul midtstripe og 

oppgradering av eksisterande vegar framfor nye 

motorvegar. Kollektivtilbodet til friluftsområde bør 

styrkast, og det må leggjast til rette for mindre 
reisebehov og meir gåande og syklande transport. I 

Bergen bør fylket vere pådrivar for bybane til alle 

bydelssenter.

Innspela vert tatt med til vidare planarbeid. sjå også generell 

merknad til innretning og detaljnivå på planen. 

Bergensområdet er ikkje med i planen, her gjeld RATP 

framleis. Inga endring i PP. 

FNF støttar behovet for meir kunnskap om naturtap og tilrår å inkludere 

Naturavtalen med tilhøyrande rapportar i kunnskapsgrunnlaget. Det bør òg 

systematiserast kunnskap om samanhengen mellom natur og folkehelse, til 
dømes frå rapporten Friluftsliv og psykisk helse (2009).

Innspel om kunnskapsgrunnlag til planarbeidet vert vurdert, og relevant kunnskap 

tatt med i vidare arbeid med planen.

FNF rosar fylkeskommunen for eit breitt og inkluderande 

medverknadsopplegg, noko som er viktig i ei tid med aukande 

polarisering. FNF Hordaland og FNF Sogn og Fjordane ber om 

dialogmøte med prosjektgruppa og ønskjer å delta i ressursgrupper for 
natur- og friluftslivstema.

Tatt til orientering. Inga endring i PP. 

Gloppen kommune (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 

endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Vidaregåande opplæring:

Skular i distrikta er avgjerande for utdanning, næringsliv 

og samfunn i Nordfjord. Planen må sikre vidaregåande 

opplæring som del av samfunnsstrukturen og i tett 

samarbeid med næringslivet.

Verdiskaping:
Nordfjord har brei næringsaktivitet basert på 

naturressursar. Planen må gi like rammevilkår og 

infrastruktur i heile fylket og unngå sentralisering som 

svekkjer distrikta.

Regionalt samspel:

Nordfjord har sterke band til Møre og Romsdal. Planen må 

sjå fylkesgrenser meir fleksibelt og fremje samarbeid på 

tvers.

Innspel som gjeld lokalisering, busetjing, transport og samarbeid på tvers av fylkesgrenser blir 

tekne med vidare i arbeidet med regional plan for areal og mobilitet.
Tema som gjeld kompetanse, utdanning og næringsutvikling er særleg relevante for regional plan 

for verdiskaping og kompetanse, og blir vidareformidla til det planarbeidet.

Ikkje behov for endringar i planprogrammet.

Regionsenter:

Nordfjord har ein fleirkjernestruktur der fleire kommunar deler 

funksjonar innan skule, næring og tenester. Denne modellen 

fungerer godt og må liggje til grunn for planen, utan at éin 

stad blir favorisert.

Transport:

Samband mellom Stryn, Stad og Gloppen, samt til Møre og 

Romsdal og over Strynefjellet, er avgjerande og bør 

prioriterast. Stad skipstunnel vil styrkje transportstrukturen.

Handel og areal:

Kommunane må behalde sitt handlingsrom som planmynde. 

Regionale føringar må støtte lokal vekst og balansere mellom 

samordning og sjølvstyre.

Innspel til fleirkjernestruktur/regionsenter og transport/samband vert tatt med som innspel i vidare 

arbeid med planen. Viser til overordna drøfting av regional rolle i fråsegnsrapporten.

Tidlegare statistikk gir eit misvisande bilete av bu- og arbeidsregionen i 
Nordfjord, sidan fleirkjernestrukturen ikkje kjem fram i tradisjonelle data.

Kunnskapsgrunnlaget må oppdaterast med ei reell framstilling av regionen, 

inkludert samferdselsprosjekt, transportårer, energibehov og krafttilgang som 

grunnlag for vidare verdiskaping og utvikling.

Tatt til orientering.

Gloppen kommune meiner fristen er for kort og peikar på at planane må ta omsyn til Nordfjord sin 
fleirkjernestruktur. For sterke regionale føringar kan svekkje kommunane sitt handlingsrom og lokale 

utvikling.

Kommunen støttar målet om betre samordnind av plansystemet.

Tatt til orientering.

KVAM HERAD (politisk vedtak)
Vesentleg endring, FU 
må avgjerde om 

endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Foreslåtte kriterium for regionsenter: vidaregåande skule, 

kultur- og fritidstilbod, miljøkonsekvensar ved reiseavstandar, 

demografiske verknader av utflytting av ungdom og rom for 
lokal vekst. Kommunekategorisering må vurderast nøye, då 

det kan påverke ressursfordeling og plassering av 

regionsenter.

Kriterium for regionsenter i planprogrammet er ikkje uttømmande. Innspelet vert tatt med vidare.

Kommunen understrekar at regionalt vern av natur, jord og strandsone må harmonere 
med lokale behov og ikkje vere strengare enn nasjonale føringar. Fylkeskommunen bør 

styrkje kunnskapen om strandsone, men ikkje innføre avgrensingar som strir mot 

kommunale planar, då mange fjordkommunar har bebyggelse i strandsona.

Tatt til orientering.

Rådmannen meiner endringane knytt til E134-arm 

til Bergen må inngå i den regionale planen, med 

fokus på ladepunkt for tungtransport og 

oppgradering av infrastruktur. For Nasjonal 
turistveg Hardanger er det behov for betre kapasitet, 

trafikksikre løysingar og god dialog mellom 

forvaltningsnivåa. Kollektivtilbodet i distrikta må 

samordnast betre, med praktiske løysingar som 

også tillet bagasje for reisande.

Tatt til orientering. Ikkje behov for endring i PP.
Planen må ta omsyn til skilnader mellom by og distrikt, unngå detaljstyring og ha klart skilje mellom 
prinsipp, strategiar og retningslinjer. Bindande retningsliner bør avgrensast, og rettleiarar nyttast. 

Kommunen ber om god dialog og tid til lokal forankring.

Sjå felles vurdering av regional rolle og bruk av verkemiddel i 
fråsegnsrapport. 

Tydeleggjere omtale av Nasjonale turistvegar og behovet for samordning - 

redaksjonell endring. Nasjonale ansvarsområde. Kapasitet og trafikktryggleik 
og innspel om fylkesvegnettet vert vurdert å vere dekka. 

Regional plan skal bidra til rettleiing og differensiering innafor avgrensingane 

i overordna statlege føringar. Inga endring. 

Innspela til kriterium for regionsenter vil bli tatt med til vurdering i 

planarbeidet. Konsekvensar av kriterium for regionsenterstrukturen vil verte 
vurdert under verknader av planforslaget. 

Kvinnherad kommune (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 

endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Fylkeskommunen har ansvar for funksjonar som 

vidaregåande opplæring, tannhelse og kollektivknutepunkt, 
men berre indirekte påverknad på innhald og funksjonar i 

regionsenter. Ein regional plan bør difor avgrensast til 

reisevegar og kommunikasjonar til og frå regionsenter.

Transport, gods og logistikk. Dette er eit område som eignar 

seg godt for regional planlegging, og Kvinnherad kommune 
stiller seg positiv til dei føreslegne tema.

Den regionale planen skal samordne innsats på tvers av grenser og sektorar og ligg til grunn for både 

statleg og kommunal planlegging.

Betre samordning av ressursar mot senterutvikling kan gi større effekt og synergiar.

Innspelet blir teke til orientering.

2.3. Berekraftig arealforvaltning

Dette er etter Kvinnherad kommune sitt syn eit kommunalt ansvar, og bør takast ut av 

planprogrammet.

Sjå drøfting av tema berekraftig arealbruk. Innspelet takast til orientering. 

2.4. Mobilitet og transport

Også dette er eit område som er godt eigna for 

regional planlegging, og Kvinnherad kommune vil 

til dette punktet slutta seg til framlegget til 

planprogram.

Takast til orientering.

Kvinnherad kommune meiner planen bør avgrensast til samferdsle, som er fylkeskommunen sitt 
ansvarsområde. Fylkeskommunen bør berre gi føringar for arealbruk der den eig infrastrukturen, som 

vegar, kollektivknutepunkt og kaiar.

Kommunen peikar òg på behovet for streng prioritering av planarbeid, då omfattande prosessar tek 

mykje kapasitet og kan hemme framdrift i viktige reguleringsplanar. Bruk av UFF-metodikk og sterke 

regionale føringar kan svekkje kommunalt sjølvstyre og gjere det kommunale planarbeidet meir 

krevjande.

Om antal planar og detaljnivå.

Det er ein intensjon med planarbeidet å skulle forenkle og samordne 

planportefølja på regionalt nivå. Når det gjeld ambsisjonsnivvået vert det vist 
til overordna drøfting av detaljnivå i høyringsrapporten. 

Føremål og målkonfliktar

Temaet berekraftig arealforvaltning vil bli beholdt i planarbeidet, men 

planprogrammet skal bli tydelegare på at planen skal vere overordna og 

strategisk på dette området. Sjå overordna drøfting i høyringsrapporten.

Kystverket
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Sjøtransport er avgjerande for eksport, import og 
forsyningstryggleik og krev effektive hamner med 

god infrastruktur. Vestlandshamnene står for 35 % 

av godsvolumet og er sentrale for grøn omstilling.

Regionalplanen bør utvikle strategiar for samspel 

mellom hamner og transportsystem, sikre tilkomst 
til hovudvegnett og areal for vidare utvikling.

For farleier må tryggleik og effektivitet sikrast, og 

fylkeskommunen bør støtte interkommunal 

planlegging og bruk av nye verktøy for areal i sjø.

Det er ein ambisjon at den regionale planen skal vere 

overordna og strategisk. Bruk av kart eller arealsoner skal 

også primært vere for å synleggjere strategiske grep og ikkje 

generell eller heildekkande kart for arealbruk i fylket. Tatt til 

orienteirng.
  

Det er positivt at kystnære sjøareal, strandsone og vassforvaltning er eigne tema 

i planprogrammet. Kystverket tilrår å bruke «Kystinfo.no» og «Kystdatahuset.no» 

i kunnskapsgrunnlaget og å kartleggje hamnestrukturen og hamnene si 

betydning i fylket.

Kunnskapsgrunnlaget i planarbeidet vil i hovudsak basere seg på kjente analyser 

og kunnskap. Planen kan kome til å peike på manglande kunnskap som bør bli 

innhenta i oppfølginga av planen.  

Tatt til orientering og vurdering i vidare planarbeid.

Kystverket rår til å kartleggje hamnestrukturen og hamnene si rolle i 

fylket, involvere sjøtransport- og hamneaktørar i planarbeidet, og 

leggje til rette for interkommunal planlegging av sjøområda. Desse 

råda bør takast omsyn til i det vidare arbeidet.

Interkommunale planar for planlegging av sjøområda vil bli vurdert som 

ein del av oppfølginga til den regionale planen. 

Viser til overordna drøfting av medverknad i fråsegnsrapport.

Kystverket, underlagt Nærings- og fiskeridepartementet, forvaltar kyst, farleier og hamner – avgjerande 

for næringsliv, beredskap og forsvar. Etaten støttar arbeidet med regional plan for areal og mobilitet, og 

understrekar at sjøtransport og hamner må vere sentrale tema i planen.
Takast til orientering. 

Luster kommune (adm handsaming)
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Planprogrammet tek opp mange relevante tema for kommunen, som bustadbygging, 
jordvern, landbruk, kulturmiljø, vassforvaltning og naturfare. Det er positivt at det skal 

utviklast strategiar og retningsliner for desse områda, som kan styrkje kommunal 

praksis.

Programmet er framleis overordna, og Luster vil gi meir konkrete innspel når 
retningslinene kjem.

Det er bra at utkastet skil mellom Bergen og mindre tettstader, og Luster håpar dette 

held fram, med ulike tilnærmingar for byområde og mindre kommunar.

Innspel om bustadbygging, blågrøne strukturer, jordvern, landbruk, 

kulturmiljø, vassforvaltning og naturfarar takast til orientering.

Differensieringa kommunen etterlyser er i tråd med intentsjonen i 

planprogrammet, og vil langt på veg bli ivaretatt gjennom at Regional areal- 
og transportplan for Bergensområdet blir vidareført.

Det er positivt at planprogrammet tek opp mobilitet 

og trafikksikkerheit for mjuke trafikantar, særleg i 

kommunar med krevjande natur- og vegtilhøve. For 

Luster, med stort areal og variert topografi, er dette 
eit sentralt tema. Utvikling av kollektivtilbod er 

utfordrande med lågt passasjertal.

Fergestrekninga Solvorn–Ornes viser kor viktig det 
er å sikre transporttilbod som gjer det mogleg å bu 

desentralisert. Luster meiner fylkeskommunen bør 

ta ansvar for slik drift som del av prinsippet om like 

moglegheiter.

Mobilitet

Innspelet takast til orientering og vil bli vurdert i vidare arbeid. 

Fylkeskommunen vil vidareføre arbeidet som er gjort med 
kunnskapsgrunnlag for skred og rassikring på fylkesvegane 

som grunnlag for handlingsprogram og budsjett framover. 

Når det gjeld drift av enkeltstrekningar vil ikkje dette vere 

tema i ein overordna og strategisk regional plan. Men det vil 
bli vurdert prinsipp og retningslinjer for kollektivtransporten, 

med vekt på tilbodsstandard, kapasitet, kollektivknutepunkt 

og ressursfordeling i balansen mellom økonomisk, sosial og 

miljømessig berekraft.

Mattilsynet
Inga justering eller 
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Mattilsynet støttar planarbeidet, men peikar på fleire 

omsyn som må tydeleggjerast:

Drikkevatn: Vern av drikkevasskjelder må bli eige tema og 
samordnast med vassforvaltningsplanen, med vurdering 

av risiko og klimatilpassing.

Akvatiske dyr: Planen må ta omsyn til klima og utbygging 

som påverkar marint liv, og inkludere krav til 
smitteførebygging.

Plantehelse: Klima og anleggsaktivitet aukar risiko for 

planteskadegjerarar – føre-var-tiltak for jordhandtering og 

massar må inn.

Tiltaka vil styrkje folkehelse, mattryggleik og berekraftig 

forvaltning.

Tatt til orientering. Krev ikkje endring av PP,  innspelet vert tatt med i vidare drøftingar i 
planarbeidet

MEF SERVICE AS
Inga justering eller 
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Maskinentreprenørenes Forbund (MEF) etterlyser retningslinjer som reduserer utslepp 

frå transport og handtering av massar.
Manglande areal til mellomlagring fører til unødvendig transport, utslepp og kostnader.

MEF meiner kommunane bør setje av eigna område til lokal massehandtering for 

sortering, lagring og gjenbruk nær byggeplassane.

Dette vil gi lågare utslepp, betre ressursutnytting og meir sirkulær masseforvaltning.

Fylkeskommunen bør ta ei aktiv rolle i å leggje til rette for slike løysingar.

Tatt til orientering. Innspela blir med i vidare planarbeid.  Massehandtering 
er tema i planprogrammet.

Norsk Bergindustri
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Pukkverk er viktige for rask reparasjon ved ras og flom. 
Lokal tilgang til massar reduserer responstid, transport og 

utslepp. Det blir foreslått at pukkverk vert rekna som 

samfunnskritisk infrastruktur i regional 
beredskapsplanlegging. 

Samfunnstryggleik og beredskap er eit gjennomgåande tema 

i planarbeidet og blir vurdert under alle plantema, også 
mineral- og masseressursar.

Forslaget om å definere pukkverk som samfunnskritisk 

infrastruktur blir vurdert vidare, men krev ingen endring av 
planprogrammet.

Kommunane bør setje av areal til uttak, mottak og gjenbruk av overskotsmasser for å 

redusere utslepp og behovet for nye naturressursar. Slike anlegg bør liggje nær 
infrastruktur og utbyggingsområde, og planleggast i samarbeid med regionale 

styresmakter. Norsk Bergindustri peikar på at god massehandtering er viktig for 

sirkulær ressursbruk og beredskap, og etterlyser betre planlegging og sterkare 

miljøvekting i offentlege anbod for å fremje ombruk av råstoff.

I planprogrammet er det ein ambisjon om å definere masseregionar der alle 

aktørar innanfor regionen brukar same digitale marknadsplass, og utvikle 
retningslinjer for lokalisering av mottaks og gjenvinningsanlegg. Å 

kartlegge potensielle areal er viktig, men for omfattande innanfor den 

stramme framdriftsplanen til planarbeidet. Dette bør bli vurdert som ein del 
av oppfølginga av planen i handlingsprogrammet.

https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-alver-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/ram-planprog-hoyringsinnspel/021025-askoy-kommune---planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-aurland-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-austevoll-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-austrheim-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-bane-nor-sf---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/141025-bergen-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-bjornafjorden-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-bjornafjorden-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/081025-bomlo-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/141025-direktoratet-for-mineralforvaltning----merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/141025-eidfjord-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/191025-etne-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-fiskeridirektoratet---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/031025-fitjar-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-fjordane-interkommunalt-politisk-rad---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-forum-for-natur-og-friluftsliv-hordaland---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-forum-for-natur-og-friluftsliv-hordaland---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-gloppen-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-kvam-herad---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/171025-kvinnherad-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/081025-kystverket---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-luster-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-mattilsynet---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-maskinentreprenorens-forbund---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/250910-norsk-bergindustri---merknadar-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
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Opus Bergen AS
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Planen må vise korleis fylkes har tenkt å utnytte sjø som 

transportåre når alle dei 43 kommunane i Vestland grensar til 

sjø. Kildn gir beviselig ei løysning på betre sjøtransport og 
intermodale løysningar. Sjå lenke til utreiingar i vedlegg.

Temaet sjøtransport og intermodale løysingar vert tatt med i vurderingane i planarbeidet vidare.

Ikkje endringar i planprogrammet.

Kildn har gjort utrekningar som viser at fylket bør 

vektlegge samfunnsnytta med transport på sjø. Tatt til orientering.

Planen må tydeliggjere at innovasjon er avgjerande for regional utvikling.

Turisme: Må ta høgd for veksten i fjordturismen og tilhøyrande transportbehov.
Persontransport på sjø: Fylket sine ambisjonar for sjøtransport må komme tydeleg fram.

Innovasjon: Fylket bør støtte prosjekt som løftar fram eigne behov og politikk.

Innspelet blir teke med i vidare arbeid med planen.

P. Kristensen
Inga justering eller 
endring

«Forslag: Ferjefritt samband mellom Kvinnherad (FV500) og Stord (FV5050/E39) med undersjøisk 

tunnel mellom Halsnøy og Hille og låg flytebru til Valøy/Stord/E39.

Løysinga vil knyte Sunnhordland tettare saman, redusere behovet for ferje, snøggbåt og ambulansebåt, 

og gi store innsparingar og betre mobilitet for næringsliv og innbyggjarar.

Vedlegg ettersendast.

​Tatt til orientering. 

P. Svindland
Inga justering eller 
endring

Hei!

Sender inn kommunalt vedtak om flytting av ferjeleie på Varaldsøy i Kvinnherad kommune

06.09.2025
Tatt til orientering. Ikkje endring i PP.

R. Lilletvedt
Inga justering eller 

endring

Peikar på utfordringar knytt til bustad, arbeid og 
transport i Alver kommune.

At det er vanskeleg å finne eigna bustad med 

vanleg inntekt, sjølv for personar med høgare 

utdanning og arbeid i Bergen.

Vedkommande peikar òg på at det er utfordrande å 
få fast arbeid i Alver, og kollektivtilbodet og 

parkering ved Åsane gjer pendling vanskeleg, 

særleg på kveldstid.

Tema areal- og mobilitet i Alver og Knarvik er omfatta av 

Regional areal- og transportplan for Bergensområdet som 

framleis vil gjelde.
Innspel om bussfrekvens og båttider takast til orientering, 

men slike detaljer vert ikkje fastsett i ein regional plan.   

Rådet for menneske med nedsett 

funksjonsevne

Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

RMNF peikar på at universell utforming bør få sterkare plass 

i planen, med betre kunnskapsgrunnlag og bruk av UU-

kompetanse og medverknadsorgan. CRPD må leggjast til 

grunn, slik at menneske med funksjonsvariasjonar kan nytte 
tilbod utan hjelp. Det bør brukast «rettleiar» i staden for 

«retningslinjer» for å tydeleggjere skiljet mellom råd og krav. 

Viktige innspel til det vidare planarbeidet. Ikkje endring i PP.

Det er viktig at planen anerkjenner kommunane sin vedtekne 

senter- og fleirkjernestruktur, særleg for kollektivtransport. 

Planen bør òg løfte fram sentrum–periferi-dimensjonen 
internt i kommunane og sikre eit desentralisert, universelt 

utforma kollektivtilbod i heile kommunen.

Vil løfte inn sentrum-periferi-dimensjon internt i kommunane i senterstrukturvurderinga. Den regionale 

planen skal sjå på senterstrukturen på regionalt nivå, ikkje internt i kommunane. 

Tatt til orientering.

Trygg skuleveg og god tilkomst til busstopp må 
prioriterast, særleg langs fylkesvegane.

Kollektivløysingar må ta høgde for fleire eldre og 

personar med kognitiv svikt, og teknologien må 

vere enkel å bruke. Universell utforming og trivsel i 
nærmiljøet må vektleggast frå starten av – 

løysingar som er gode for nokre, gagnar alle. CRPD-

perspektivet om sjølvstendig deltaking bør 

inkluderast.

Tatt til orientering. Innspelet er relevant for planarbeidet 

vidare.

RMNF stiller seg positiv til at plansystemet til fylkeskommunen skal forenklast med færre og meir 

heilskaplege planar. Ein regional plan bør vere strategisk og overordna, ikkje ei gjentaking av statlege 

retningsliner. Dette vil styrkje fylkeskommunen si rolle som rettleiar og koordinator, og leggje til rette for 
felles løysingar på tvers av samfunnsområde.

Sjå vurdering av detaljnivå og regional rolle i fråsegnsrapporten.

Sognarådet IPR

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 

endringa skal med

Diskusjon naudsynt

Planen bør reduserast til færre tema – område som 

bustadutvikling, jordvern, naturfare og klimatilpassing er 

alt godt dekt nasjonalt og bør berre ha rettleiande omtale.

Det må tydeleggjerast kva rolle planen har som rammeverk 

og korleis fylkeskommunen skal utøve sitt 

rettleiingsansvar.

For tema som ligg til stat eller kommune, bør 

ansvarsfordelinga presiserast, og fylkeskommunen si rolle 
avgrensast til koordinering og rettleiing.

Reduksjon av plantema

Planarbeidet skal gi overordna, strategiske føringar for arealbruk. Sjå drøfting av detaljnivå og 
verkemiddel i høyringsrapporten.

Rolleforståing

Den vidare prosessen må klargjere planens funksjon og verknad. Ein regional plan er 

retningsgivande og skal leggjast til grunn for statleg og kommunal planlegging, inkludert som 

grunnlag for motsegn. Sjå høyringsrapporten for nærare drøfting.

Regionsenter og transportstruktur
 

Styrking av regionsenter: Transporttilbod og infrastruktur må 

prioriterast for å styrke regionsenter og næringsklynger. Dette 

er avgjerande for å sikre busetjing, arbeidsplassar og 

tenestetilbod i heile fylket.

Takast til orientering. Å styrke regionsenter og sikre busetjing, arbeidsplassar og tenestetilbod i heile 

fylket er i tråd med intensjonane i planarbeidet. 

Fylkeskommunen bør ha ei rettleiande, ikkje detaljstyrande rolle. Plan- og bygningslova 
sikrar berekraftig utvikling, og planen må unngå unødig byråkratisering.

Planføresegner for handel og bustadbygging bør i hovudsak vere kommunalt ansvar.

Planen bør også omfatte strategiar for krafttilgang og lokal bruk av energiressursar for 

å styrke næringsliv og berekraftig utvikling.

Planprogrammet vil bli tydeleggjort på at regional plan for areal og 
mobilitet skal vere overordna og strategisk, ikkje detaljstyrande. Når det 

gjeld bruk av planføresegner vert det vist til drøfting i høyringsrapporten.

Innspel om krafttilgang vil bli tatt med som grunnlag i vidare planprosess.

Mobilitet og transport

 

Vidareføring av eksisterande planar: Planen bør 

byggje vidare på Regional transportplan 
2022–2033 og vere godt koordinert med Nasjonal 

transportplan.

 

Tryggleik og helse: Fylkesvegnettet må prioriterast 
med omsyn til tryggleik og helse.

 

Kollektivtilbod i regionane: Det er behov for ein ny 

gjennomgang av kollektivtilbodet i dei ulike 

regionane, med særleg vekt på betre intern 

kommunikasjon og tilbod for unge.
 

Tilgjenge og heilårsreiseliv: Kollektivtilbodet må 

tilpassast dei ulike regionane og støtte opp om 

heilårsreiseliv og mobilitet for både innbyggjarar og 
tilreisande.

Intensjonen er at den nye regionale planen skal bygge vidare 
på arbeidet og kunnskaspgrunnlaget som er utarbeida i 

samband med RTP, så må ein i planarbeidet vurdere kva 

detaljnivå planen skal innta på dette tema. Omsynet til 

tryggleik og helse vil vere eit viktig tema også i dette 
planarbeidet.

Kollektivtilbod i regionane, tilgjenge og heilårsreiseliv

Det er intensjonen at planarbeidet skal utvikle prinsipp og 

retningslinjer for kollektivtransporten, med vekt på 

tilbodsstandard, kapasitet, kollektivknutepunkt og 

ressursfordeling i balansen mellom økonomisk, sosial og 
miljømessig berekraft. Dette vil langt på veg bygge på 

etablert praksis, men innspelet vil bli vurdert i vidare prosess.

Generelle merknader

Planen bør vere kort, tydeleg og lett tilgjengeleg, med kunnskapsgrunnlag samla i vedlegg. Han bør 

avgrensast til tema som krev regional samordning og der fylkeskommunen har kjerneoppgåver.

Samarbeid og rollefordeling

Kommunal forvaltning må ha lokal forankring. Fylkeskommunen bør støtte gjennom rettleiing, 

kompetanse og møteplassar – ikkje gjennom omfattande retningslinjer. Koordinering bør vektast 

framfor styring.

Ein rullerande handlingsplan og likeverdig deltaking frå alle regionar og næringsliv er viktig for 
gjennomføring og legitimitet.

Sjå drøfting av detaljnivå  og verkemiddel i høyringsrapporten. 

Lokal forankring er viktig, og fylkeskommunen vil ivareta ein dialog med 

kommunane gjennom regionråda. Dette gjeld både for arbeidet med sjølve 

planen, men også for vidare oppfølging, gjennomføring og utarbeiding av 

handlingsprogram.Planprogrammet vil bli tydeleggjort på medverknad.

STAD KOMMUNE (politisk vedtak)
Vesentleg endring, FU 
må avgjerde om 

endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Nordfjord-kommunane

Stryn, Gloppen og Stad har gitt felles innspel til 

planprogramma.

Vidaregåande skular i distrikta er avgjerande for 

rekruttering og lokalt næringsliv. Planen må sikre 
desentralisert opplæring i samarbeid med næringa.

Planen må støtte utvikling innan havbruk, industri, energi, 

landbruk og reiseliv i heile Nordfjord, unngå sentralisering.

Sterke koplingar mot Møre og Romsdal må styrkjast for å 

utvikle større bu- og arbeidsregionar.

Innspel som gjeld lokalisering, busetjing, transport og samarbeid på tvers av fylkesgrenser blir 

tekne med vidare i arbeidet med regional plan for areal og mobilitet.
Tema som gjeld kompetanse, utdanning og næringsutvikling er særleg relevante for regional plan 

for verdiskaping og kompetanse, og blir vidareformidla til det planarbeidet.

Ikkje behov for endringar i planprogrammet.

Fleirkjernestruktur
Nordfjord har ein velfungerande fleirkjernestruktur der fleire 

kommunar deler sentrale funksjonar. Planen må bygge vidare 

på dette og støtte utvikling i heile regionen, utan å favorisere 

eitt senter.

Transport
Gode samband mellom Stryn, Stad og Gloppen, samt mot 

Møre og Romsdal og over Strynefjellet, er avgjerande. Stad 

skipstunnel vil styrke kysttransporten.

Areal og handel
Kommunane må behalde planmynde. Handel er viktig for 

levande lokalsamfunn, og regionale føringar må balansere 

samordning og lokalt sjølvstyre.

Innspel til fleirkjernestruktur/regionsenter og transport/samband vert tatt med som innspel i vidare 
arbeid med planen. Viser til overordna drøfting av regional rolle i fråsegnsrapporten.

Dagens statistikk gir eit feil bilete av bu- og arbeidsregionane i Nordfjord. 

Kunnskapsgrunnlaget må oppdaterast slik at fleirkjernestrukturen kjem tydeleg 
fram, med rett framstilling av arbeidsregionar, samferdselsprosjekt og 

energibehov som grunnlag for vidare utvikling.

Tatt til orientering, innspelet vert vurdert i vidare planarbeid.

Kommunane peikar på korte fristar som gjer lokal forankring vanskeleg. Nordfjord har ein 

velfungerande fleirkjernestruktur, og planane må ta omsyn til dette.

For sterke regionale føringar kan svekkje kommunalt handlingsrom og lokal utvikling. Verdiskaping 
skjer i heile fylket, og planane må støtte lokal fridom, samarbeid og gode koplingar i og utanfor 

regionen.

Kommunane støttar betre samordning, men fylkeskommunen må vere ein støttespelar – ikkje overstyre 

kommunane.

Sjå overordna drøfting av regional rolle i fråsegnsrapporten

Statens Vegvesen
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Statens vegvesen understrekar at vegnettet sin tilstand og 

kapasitet må inngå som kriterium når regionsenter skal 

peikast ut. Kunnskap frå den nye Langsiktig utviklingsstrategi 

(LUS) for riksvegnettet bør nyttast som del av grunnlaget.

Vidare blir det oppmoda om at Vestland fylkeskommune 

vurderer ei satsing på lade- og kvileplassar for tunge køyretøy, 

i tråd med regjeringa sitt «tungbilløft» i NTP 2025–2036. 
Nettverket bør utviklast langs hovudlinjene, uavhengig av om 

det er fylkes- eller riksveg, og samordnast med nabofylka.

Regional areal- og transportplan for bergensområdet bli vidareført. Byvekstavtalen er ei sjølvstendig 

avtale med eige styringssystem.  Tiltak for å nå nullvekstmålet må bli adressert i Miljøløftet. 

SVV meiner at vegen sin tilstand og kapasitet må vere ein del av utvalskriteria for regionsenter. 

Tilgjengelegheit og transportsystem vil bli del av analysen og vurderinga. Ein definert regional 
senterstruktur skal kunne nyttast til å prioritere utbetringar på transportnettet. Dagens tilstand kan 

ikkje brukast for tungtvegande i denne vurderinga.  Fylkeskommunen tek gjerne i mot SVV sitt 

kartgrunnlag til bruk i planarbeidet.  

Innspelet om lade- og kvileplassar for tunge køyretøy vil bli vurdert i vidare planarbeid.
Kriterier for regionsenter er ikkje uttømmande, innspelet vert med  i vidare vurderingar.  

Statens vegvesen støttar bruk av UFF-prinsippet og minner om at arealbruk må 
vurderast opp mot eksisterande vegnett. Planlagt utbygging bør ta omsyn til vegane si 

kvalitet, kapasitet og trafikktryggleik – ikkje berre bu- og arbeidsmarknad, handel og 

næring.

Innspelet vil bli tatt med og vurdert vidare planprosess.

Statens vegvesen understrekar at tryggleik for 

mjuke trafikantar må vere eit grunnleggjande 

premiss i planarbeidet. Når nye bustadområde blir 
planlagde, må det allereie finnast – eller samtidig 

byggjast – trygge gang- og sykkelvegar mellom 

bustader, skular, fritidsarenaer og kollektivtilbod. 

Dette er særleg viktig for born og unge.

Dette vil bli vurdert i utforminga av planen. 
Planen bør følgje NTP sitt mål om å redusere vedlikehaldsetterslepet. Det trengst 
ei vurdering av kunnskapsbehovet for å kunne arbeide målretta med å betre drift 

og vedlikehald av vegnettet.

Kunnskapgrunnlag om vedlikeholdsbehov på fylkesvegnettet er prioritert og blir 
oppdatert jamnleg. Dette gjeld både for veg, bru og kai. Vegvesenet oppmodast til 

å dele relevant kunnskapsgrunnlag som kan nyttast i det vidare planarbeidet.

Gjennomgangen av vegsektoren viser behov for tydelegare 

rolleforståing og betre samarbeid mellom stat og fylke. Arbeidet med 
regional plan for areal og mobilitet kan vere ein god arena for slik 

samordning. Vegvesenet støttar planprogrammet og ønskjer å bidra 

vidare, mellom anna gjennom deltaking i tema- eller referansegruppe.

Ein styrka dialog mellom stat og fylkeskommune er ønskjeleg. Gjennom 

regional plan kan fylket gi tydeleg uttrykk for dei regionale forventningane 
til prioriteringar i Nasjonal transportplan. Dette vil kunne sikre betre 

representasjon av dei store transportpolitiske utfordringane på kommunalt 

og fylkeskommunalt nivå. Etter lova skal både planlegging og statleg 

verksemd i regionen byggje på den regionale planen.

Planen skal gi strategiske føringar for areal og mobilitet i Vestland og samle alle regionale arealføringar 

i éin plan med retningsliner for utbygging og infrastruktur. Den erstattar fleire tidlegare planar, medan 

RATP for Bergensområdet blir vidareført.

Statens vegvesen skal sikre at NTP, statlege planretningslinjer, vegnormalar og nasjonale mål for 

trafikktryggleik, klima og miljø blir ivaretekne. Målet er eit effektivt, trygt og miljøvennleg 

transportsystem mot 2050.

Vegvesenet støttar ein samla regional plan som ser areal og transport i samanheng – avgjerande for å 

nå måla i Nasjonal transportplan.

Takast til orientering. 

Statsforvaltaren i Vestland
Inga justering eller 
endring

Relevans for vidare arbeid med planen

Natur og friluftsliv

Tema bør skiljast. Tyngre tilrettelegging bør avgrensast til 
robuste, sentrumsnære område. Retningslinjer må verne 

natur, karbonrike areal og biologisk mangfald i tråd med 

nasjonale føringar og arealrekneskap.

Jordvern og landbruk

Landbruk må få større plass. Fylkeskommunen bør styrkje 

jordvern og legge til rette for landbruksutvikling i samspel 

med temaplan for landbruk. Jordvern, beredskap og 

klimatilpassing må sjåast samla.

Masseforvaltning

Planen bør fremje sirkulær økonomi gjennom retningslinjer 

for handtering og gjenbruk av reine massar. Erfaringar frå 

Akershus og Jæren kan nyttast for ei meir berekraftig 

masseforvaltning.

Natur og friluftsliv

Innspelet om å sjå desse tema separat takast til orientering og er noko vidare planprosess må 

vurdere. Innspel om SPR punkt 3.10 vil og bli vurdert i vidare prosess. Om bruk av regional 

planføresegn for natur og friluftsliv vert det vist til den overordna drøftinga av verkemiddel i 
fråsegnsrapporten.

Jordvernmålet som er vedteke i temaplan landbruk vil bli vidareført. Intensjonen i planprogrammet 

er å definere prinsipp og retningslinjer for jordvernet i fylket i tråd med det Statsforvaltar etterspør. 
Når det gjeld bruk av regional planføresegn blir det vist til overordna vurdering i høyringsrapporten. 

Jordvernmål og mål om å redusere tap av fulldyrka mark og naturverdiar ligg også til grunn for 

planlegging og forvalting av fylkesvegane.

Innspel om betre ressursbruk og meir sirkulærøkonomi, meir rettleiing, og informasjon om 
produksjon, kvalitet og gjenbruk blir vurdert til å vere ivaretatt i planprogrammet. Det blir likevel 

vurdert til å ikkje vere naudsynt eller relevant å nytte regionale planføresegner for dette temaet, sjå 

forøvrig overordna drøfting av verkemiddel.

Innspelet om å fokusere på heilskapleg masseforvaltning i tråd med SPR for areal- og mobilitet blir 

tatt til etterretning, redaksjonell endring. 
Øvrige detaljar i innspelet vert tatt med og vurdert i vidare planarbeid.

Den reviderte folkehelselova frå 2026 krev at 

fylkeskommunen set mål for folkehelse i regionale planar, 

med vekt på barnets beste og samiske omsyn. 
Folkehelseoversikta 2023–2027 peikar på sosial ulikskap, 

demografi, psykisk helse og klima som sentrale utfordringar.

Det er positivt at planane løftar folkehelse, oppvekst, 

universell utforming og sosial berekraft. Planen for 

verdiskaping bør støtte meistring og utjamning. Klima og 
samfunnstryggleik må få tydelegare plass, med mål om 

lågutslepp og styrkt beredskap.

Folkehelse

Folkehelse er tatt inn som eit gjennomgåande tema for å 

kunne ivareta temaet breitt. Dette blir vurdert til å vere i tråd 

med Statsforvaltaren sitt innspel. Folkehelseoversikta er eit 
viktig kunnskapsgrunnlag for den regionale planen og vil bli 

lagt til grunn for planarbeidet vidare.

Statsforvaltaren sitt innspel om at det må bli klargjort kva 

forholdet er til gjeldande folkehelseplanar blir tatt til 
etterretning og vurdert vidare i prosessen. 

Klima. Innspelet blir tatt til orientering. Klima er tatt med som 
eit gjennomgåande tema i planarbeidet, og ein skal søke å 

erstatte gjeldande Klimaplan. Om dette er dekkande for 

behovet innanfor temaet vil bli vurdert gjennom 

planprosessen. 

Samfunnstryggleik og beredskap. Dette er tatt inn som eit 

gjennomgåande tema i planarbeidet. Vidare konkretisering vil 

skje gjennom vidare planprosess. Innspelet takast til 
orientering. 

Den regionale planen skal samordne arealbruk, transport, energi og tenester for ei 

berekraftig utvikling i heile Vestland. Planen må balansere utbyggingsbehov med 

omsyn til natur, klima og ressursbruk, og gi tydelege, støttande føringar for 

kommunane i tråd med nasjonal politikk.

Areal er ein avgrensa ressurs, og vi støttar prinsippet om redusert arealbruk gjennom 

effektiv utnytting, transformasjon og gjenbruk, med UFF-rammeverket som grunnlag. 

For tema som grøn energi, infrastruktur, masseforvaltning og handel bør 

fylkeskommunen vurdere regionale verkemiddel som styrkar samordninga.

Kystnære sjøareal og strandsone må handsamast særskilt, med nasjonale 

retningslinjer som grunnlag. All planlegging må følgje naturmangfaldslova, 

vassforskrifta og laks- og innlandsfiskelova.

Statsforvaltaren etterspør tydelege rammer for utviklinga og arealbruken. 
Dette er i tråd med intesjonane i planprogrammet der det blir peikt på å 

definere eit overordna regionalt utbyggingsmønster, med differensierte 

forventningar og føringar for ulike kommunar og regionar. Det er likevel 

vurdert til at det er mest hensiktsmessig å utarbeide ein overordna 
strategisk plan, jf overordna drøfting av verkemiddel i fråsegnsrapporten. 

Når det gjeld bruk av kart er dette også tatt med som ein mogelegheit som 
skal bli vurdert, dette vil bli vurdert meir konkret i vidare prosess. 

Kystnære sjøareal, strandsone og vassforvaltning. Nasjonal politikk og 
nasjonale forventninger ligger til grunn for den regionale planen, også for 

dette temaet. Innspela vil bli tatt med til vurdering i vidare prosess, men 

planprogrammet treng ikkje bli endra. 

RATP Bergensområdet

Det er føreslege å vidareføre Regional areal- og 
transportplan for bergensområdet 2017–2028,

denne planen må sjåast i samband med 
utarbeiding av ny byvekstavtale og vurderast ut frå 

dei

innskjerpa føringane i dei statlege retningslinjene 

for arealbruk og mobilitet (spr-am).

Etter dialog med Statsforvaltar kjem det fram at 

innskjerpinga dei viser til er ei forskjell i ordlyden i RATP og i 

statlege retningslinjer der det er brukt skal og bør. 
SPR:"I byområdene skal hovedtyngden av vekst i boliger og 

arbeidsplasser planlegges slik at transport-behovet kan 

begrenses og det legges godt til rette for kollektivtrafikk, 

sykling og gange.I byområder med byvekstavtale skal 
hovedtyngden av veksten komme i eller i nærheten av store 

kollektivknutepunkter innenfor avtaleområdet." ​
RATP:

Veksten i bustader og arbeidsplassar bør i hovudsak kome 

innanfor regionale vekstsoner.

​
Dette blir vurdert til å ikkje vere ein vesentleg innskjerping og 

Regional areal- og transportplan er vurdert til å framleis vere 

relevant og i det vesentlege i tråd med nasjonal politikk.

Ved etablering av kraftkrevjande industri skal moglegheiter for energiforsyning 

vurderast. Regionale planar er viktige verktøy for å sjå næringsareal i 

samanheng med energibehov, kraftproduksjon og infrastruktur. Slike vurderingar 
kan redusere konfliktar, samordne areal- og energibruk på tvers av kommunar og 

styrkje regional utvikling.

Planarbeidet må skje i tett samarbeid med kommunane for å sikre forankring og 

felles forståing. UFF-rammeverket (unngå – flytt – forbetre) bør liggje til grunn 

for lokalisering av ressurskrevjande næring. For enkelte næringar er det nyttig at 
den regionale planen vurderer alternative lokaliseringar grundig.

Planprogrammet legg opp til at planarbeidet skal legge til rette for tilstrekkeleg 

næringsareal, samtidig som ein reduserer negative verknader for klima, natur og 
miljø. Det skal utviklast regionale retningslinjer og verkemiddel for lokalisering og 

samordning av næringsareal med anna arealbruk, infrastruktur og transport. 
Energibehov og tilknyting til energiinfrastruktur blir ivareteke innanfor dette. Den 

regionale planen skal ikkje peike ut konkrete næringsområde, men fastsetje 

overordna prinsipp og retningslinjer for kor slike areal bør lokaliserast.

Planprogrammet peikar på behov for kompetanse i arbeidslivet og 

høgare gjennomføring i utdanning. Fylkeskommunen har ansvar for 

vidaregåande opplæring og bør klargjere korleis fleksibiliteten i 

utdanningssystemet skal utviklast for å møte endringsbehova.

Det er positivt at fylkeskommunen vil leggje til rette for medverknad 

frå barn og unge. Etter plan- og bygningslova har ho eit særleg ansvar 

for dette, og skal også støtte kommunane i å ivareta barn og unges 

interesser i planarbeidet.

Statsforvaltaren rår til at fylkeskommunen gjer greie for opplegget for 

medverknad, særleg for barn og unge, og ser fram til vidare 

samarbeid.

Tatt til orientering. Regionråda, dei regionale medverknadsråda og 

eksisterande arenaer som m.a. næringsforum vert inkludert i planarbeidet 
vidare. Når, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut på heimesida til 

planen når det er fastlagt

Regional planlegging bør nyttast til å handtere interessekonfliktar, samordne 

kommunegrenseoverskridande oppgåver og vurdere planføresegner der det er behov – særleg innan 
energi, sjøareal, beredskap, bustad, transport, jordvern og tettstadutvikling.

Handel:

Fylkeskommunen bør vidareføre og oppdatere regionale handelsføresegner for å sikre felles praksis og 

unngå uheldig lokalisering. Klare definisjonar av arealkrevjande og ikkje-arealkrevjande handel må 

liggje til grunn for planlegginga i heile fylket.

Takast til orientering.Sjå drøfting av bruk av føresegner i høyringsrapporten 
om verkemiddel.

STIFTINGA VESTLANDSFORSKING

Redaksjonell justering, 

enkle språklege 
justeringar

Relevans for vidare arbeid med planen

2.2.3: Målsettingane bør også omfatte auka kollektivandel 

og overføring av transport frå veg til sjø og bane.

2.3.2: Fylkeskommunen bør rettleie kommunar som vil 

innføre arealnøytralitet som planprinsipp.
2.3.3.4: Fylkeskommunen bør styrkje rettleiing og støtte i 

kommunanes klimatilpassingsarbeid. Setninga om 

naturfare og klimarisiko bør presiserast og plasserast 

under kap. 4 Kunnskapsgrunnlag eller kap. 5 Planprosess.

2.2.3: Innspel om å inkludere tiltak for auka kollektivandel og overføring av transport frå veg til sjø 

og bane er relevant og blir tatt med vidare.

2.3.2: Forslag om rettleiing til kommunar om arealnøytralitet blir vurdert vidare i planarbeidet.
2.3.3.4: Innspel om styrkt rettleiing i klimatilpassing blir teke med. Setninga om naturfare og 

klimarisiko blir justert. Mindre justering

Vestlandsforsking peikar på fleire relevante kunnskapskjelder som ikkje er 

nemnde i planprogrammet. Desse vil bli vurderte, og aktuelle kjelder tekne med 

som del av kunnskapsgrunnlaget for planen. Ingen endring i planprogrammet.

Tatt til orientering, og med i vurderinga av relevandte kunnskapskjelder i vidare 

planarbeid.

Fylkeskommunen har ei viktig rettleiarrolle i kommunal 

arealplanlegging. Planprogrammet bør presisere korleis denne skal 
utførast, til dømes gjennom opplæring og bruk av arealrekneskap for 

Vestland.

Tatt til orientering og som innspel til vidare arbeid med planen. 

Vestlandsforsking støttar reduksjonen i tal regionale planar og eit meir oversiktleg styringssystem. 

Planprogrammet er godt strukturert og tydeleg plassert i høve til utviklingsplanen og planen for 

verdiskaping og kompetanse.

Det blir foreslått å inkludere klima i tittelen, t.d. «Regional plan for areal, klima og mobilitet», sidan 

klima er eit overordna tema. Vestlandsforsking støttar berekraftsmodellen frå Stockholm Resilience 

Centre og bruken av UFF-prinsippa, og understrekar at miljømessig berekraft er ein føresetnad for sosial 

og økonomisk berekraft.

Tatt til orientering. Ikkje endring i planprogram.

STORD KOMMUNE (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 
endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Stord kommune støttar behovet for strategiske føringar for 
utbyggingsmønster der regional samordning er nødvendig, 

men meiner planen bør avgrensast til tema som ikkje 

allereie er dekt av statlege føringar. For mange plantema 

vil skapa meir byråkrati og redusere lokalt handlingsrom. 
Fleire tema, som bustadutvikling, jordvern, natur og 

klimatilpassing, kan takast ut eller behandlast gjennom 

rettleiing og eksempelsamlingar i staden for nye regionale 

føringar.

Sjå overordna vurdering av utbyggingsmønster og detaljnivå.

Stord kommune meiner at helseføretak, 
utdanningsinstitusjonar og regional identitet bør inngå som 

kriterium for regionsenter. Rollene til dei ulike sentra må 

avklarast, inkludert plassering av sentraladministrasjon. 

Kommunen er skeptisk til å dele inn kommunane i kategoriar, 
då dette kan svekke lokal forankring og skape meir byråkrati. 

Utvikling av infrastruktur og kollektivtilbod mellom 

regionsenter og omlandskommunar bør prioriterast for å 

styrkje arbeidsmarknadsregionar og næringsklynger i fylket.

Tatt til orientering. Kriterium for kommuneinndelin/-differansiering i planprogrammet er ikkje 

uttømmande. Innspelet vert  med i vurderinga vidare i planarbeidet
Stord kommune meiner avsnittet om planføresegner for handel er uklårt og bør skrivast 

om, då det ikkje finst gjeldande regionale føresegner. Kommunen støttar målet om å 

unngå spreidd bustadbygging, men peikar på at bygging utanfor sentra er viktig for å 

oppretthalde bygdeliv, landbruk og beredskap, og at dette bør styrast lokalt. Vidare bør 
planen innehalde strategiar for å sikre tilstrekkeleg kraftforsyning til framtidig 

næringsutvikling i regionen.

Viser til overordna vurdering av verkemiddel i planen.

Tatt til orientering. Innspelet vert tatt med vidare i arbeid med planen.

Ei barriere er tilgang til kraft. Må sikre tilstrekkeleg kraftforsyning. 
Tatt til orientering. RAM omhandlar tematikk knytt til tilgang på energi. 

Aktuelt tema og for RVK.

Kapittel 4.2 Konsekvensutgreiing er mangelfull. I følgje Plan- og bygningslova §4-

2 skal planskildringa til regionale planar med retningslinjer for framtidig 

utbygging gi ei særskilt vurdering – konsekvensutgreiing – av planen sine 
verknader for miljø og samfunn. Planprogrammet bør vise til KU-forskrifta, og 

lista opp tema som er relevante å vurdera i KU av regional plan.

Frå PP: "Omfanget av tema og problemstillingar som skal utgreiast, og etter kva 

metode, vert avklart når plangrepa er nærare konkretisert gjennom planarbeidet."
Krev inga endring i PP

Regionane i Vestland er ulike i utfordringar og ressursar. Planarbeidet 

må derfor sikre likeverdig deltaking frå alle regionar og brei involvering 

av næringslivet, særleg gjennom regionale samarbeids- og næringsråd 

som Stord næringsråd. Framdriftsplan og milepålar
For å sikra god lokalpolitisk forankring av planen bør 

høyringsperioden utvidast til tidlegast oktober 2026.

Tatt til orientering. Regionråda, dei regionale medverknadsråda og 

eksisterande arenaer som m.a. næringsforum vert inkludert i planarbeidet 

vidare. Når, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut på heimesida til 

planen når det er fastlagt. 

Stord kommune støttar målet om å samla fleire regionale planar og meiner planen bør fokusera på 
tema som krev regional samordning og ligg innan fylkeskommunen sine kjerneoppgåver. Planen bør ha 

tydelege mål og strategiar, medan kunnskapsgrunnlag kan leggjast som vedlegg.

Samordning med nabofylka, særleg Rogaland, er viktig. Planen bør rettleia og støtte kommunane utan 
å avgrense det lokalpolitiske handlingsrommet i arealforvaltninga. Stord kommune rår til færre 

retningsliner og fleire rettleiande verktøy, og åtvarar mot at fylkeskommunen får ei rolle som 

«overkommune». Tiltak som involverer kommunane må forankrast i deira eigne planar og styrast av 

lokale prioriteringar.

Sjå overordna vurdering av detaljnivå.

STORD NÆRINGSRÅD
Inga justering eller 

endring

Stord Næringsråd takkar for høve til å komme med innspel til planprogrammet. Vi er glade for at 
næringslivet, representert ved ulike næringsråd og andre organisasjonar vert invitert til å komme med 

høyringssvar.

Vi har ingen merknadar til planprogrammet og ser fram til å vere med som både medspelar og 

høyringspart for det vidare arbeidet med planen

Tatt til orientering

STRYN KOMMUNE (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 

endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Stryn er ei stor reiselivskommune med utsette område som 
Oldedalen og Lodalen utan alternative vegar. Planen bør 

prioritere beredskap og tryggleik her, styrkje 

kommunikasjon og sjå reiseliv og beredskap i samanheng.

Vert vurdert i vidare arbeid med planen. Ikkje endring i PP.

Nordfjord har ein fleirkjernestruktur med fleire viktige 

tettstader. Å peike ut eitt regionsenter kan svekke bygdene, 

redusere lokalt eigarskap og skape ubalanse i 
ressursfordelinga. Stryn kommune ber om at 

fleirkjernestrukturen blir respektert og vidareført.

Vi etterlyser at RV 15 og FV 60 blir inkluderte som regionale 

hovudlinjer, og peikar på feil i planprogrammet om E39-

traseen. Framtidig E39 Byrkjelo–Grodås er vedteken via 
Utvik–Innvik med fjordkryssing til Svarstad og vidare til 

Grodås.

Senterstruktur og regionsenter. Behalde fleirkjernestrukturen.
Tatt med som innspel i vidare arbeid med planen. Ikkje endring i PP

Kartet i planprogrammet syner dagens utbygde vegnett og klassifisering i nasjonal vegdatabank. 

Innspelet vert tatt med vidare i planarbeidet.

Stryn manglar nærings- og bustadareal grunna naturfare og jordvern. Den regionale 
planen bør styrkje kunnskapsgrunnlaget for naturfare og klimatilpassing, opne for 

fleksible løysingar og støtte bustad- og næringsutvikling med sikringstiltak. Det må 

også leggjast vekt på behovet for meir kraft til grøn omstilling.

Tatt til orientering. Vert tatt med som innspel til vidare arbeid med planen. 

Understrekar behovet for lokal forankring og tilpassing. Planprogrammet opplevast som for 
omfattande og detaljert – fylkeskommunen bør samordne og støtte, ikkje styre.

Kommunen støttar Region Fjordane si fråsegn og trekkjer fram:

Klår rollefordeling mellom kommune og fylke

Beredskap og kommunikasjon i reiselivsområde som Oldedalen og Lodalen

Integrering av mål frå Fagre Stryn 2.0 og støtte til fleirkjernestrukturen i Nordfjord
Korrekt omtale av E39, rv. 15 og fv. 60 som viktige transportårer

Tatt til orientering. Sjå overordna vurdering om regional rolle  i 

fråsegnsrapport.

SUNNFJORD KOMMUNE (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 
endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Førde som fylkesdelsenter

Førde har vore eit utviklingstyngdepunkt i Nordfjord og 

Sunnfjord. Kommunen meiner Førde, Voss og Leirvik bør 

definerast som fylkesdelsenter i ein tredelt struktur med 

Bergen som fylkessenter.

Kollektivknutepunkt

Utvikling av kollektivknutepunkt må prioriterast og 

samordnast med arealbruk etter nasjonale rettleiarar for 

heilskapleg utvikling.

Innspela vert tatt med i vidare planarbeid. 

Medverknad

Kommunen ønskjer å delta aktiv i utarbeiding av planen, og ikkje 

minst saman med kommunar som inngår i vår del av fylket. Vi ser 
fram til eit godt samarbeid med Vestland fylkeskommune.

Tatt til orientering. Viser til overordna vurdering av tidsplan og medverknad 
i fråsegnsrapporten. 

SUNNHORDLANDSRÅDET IPR

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 
endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Sunnhordlandsrådet meiner planprogrammet i for liten 

grad klargjer ansvaret mellom fylkeskommunen og 

kommunane. Fylkeskommunen bør ikkje opptre som ein 

overkommune.

Den regionale planen må vere strategisk og overordna, 

ikkje detaljstyre lokal arealforvaltning. Tema som 

bustadpolitikk, turisme, landbruk og friluftsliv bør løysast 

lokalt innanfor nasjonale føringar.

Sjå overordna vurdering av regional rolle og detaljgrad i fråsegnsrapporten

Sunnhordlandsrådet meiner at helseføretak, 
utdanningsinstitusjonar og regional identitet bør inngå i 

kriteria for regionsenter, og at rollene, inkludert administrative 

lokasjonar, må avklarast.

Inndeling av kommunar i kategoriar bør berre nyttast for 

regionale tiltak, ikkje lokale saker, der konkrete vurderingar er 
viktigast.

God infrastruktur og kollektivtilbod er avgjerande for at 

regionsenter skal vere utviklingsmotorar. Transport må styrkje 

sambandet mellom senter og omlandskommunar og støtte 
dei næringsklyngene som driv omstillinga til eit grønt, 

berekraftig næringsliv.

Kriterium for regionsenterog kommuneinndeling i planprogrammet er ikkje uttømmande. Innspelet 

vert tatt med i vidare drøftingar i planarbeidet.

Avsnittet om planføresegner for handel er uklårt og bør skrivast om. Dei tidlegare 

føresegnene er ikkje lenger gjeldande, og kommunane har ikkje vore involvert i eventuell 

forlenging. Det er ikkje grunnlag for nye juridisk bindande føresegner.

Målet om å unngå spreidd bustadbygging bør fjernast – bygging utanfor sentra er 
viktig for å oppretthalde næringsliv, landbruk og livskraftige lokalsamfunn. Slike 

vurderingar må liggje til kommunane.

Krafttilgang er ei stor utfordring. Planen bør utvikle klare strategiar for å sikre framtidig 

energiforsyning til næringslivet i overgangen til fornybar kraft.

Peikar på at dei regionale planføresegnene for tidlegare Hordaland var 

gjeldande til 10.12.24., vert retta i PP.

Spreidd bustadbygging Innspelet vert tatt til orientering, og som innspel til 

vidare arbeid med planen. Innspel om kraftforsyning og tilgang til kraft 
som barriere.

Aktuelt også for verdiskaping og kompetanse planen. Temaet vert 

vidareformidla og samordna.

Den nye planen skal erstatte den strategiske delen 
av Regional transportplan (RTP) 2022–2033 og 

vidareføre mål og strategiar som støttar berekraftig 

utvikling i heile fylket. Planstrukturen med 

handlingsprogram og årleg investeringsdel bør 

vidareførast og knytast tett til nasjonal 

transportplan.

God mobilitet er avgjerande for busetnad og 

næringsliv i Sunnhordland. Planen må byggje på 

faktiske transportbehov og prioritere tiltak med 
størst samfunnsnytte, utan å svekkje 

utviklingsmoglegheiter i distrikta.

Meiner at planen må byggje på reelle transportbehov og 

funksjonelle regionar, og ikkje avgrense utbygging i distrikta 

gjennom sentraliserande føringar.Tatt til orientering og med 
som innspel til vidare arbeid med planen.

Krafttilgang er avgjerande for vidare utvikling av Sunnhordland, med store industriklynger og 

energiintensive verksemder. Havbruk, maritim sektor og hamneinfrastruktur må få ein tydeleg plass i 

planarbeidet.

Planprogrammet tek ikkje godt nok opp energibehovet i kystsamfunn, der låg nettkapasitet hemmer 

næringsutvikling. Dette er eit sentralt tema for berekraftig utvikling og må inkluderast i planen.

SVEIO KOMMUNE (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 
endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

2.2.2 Senterstruktur
Sveio meiner planarbeidet bør fokusere på samferdsle til og 

frå eksisterande sentra, ikkje føringar for lokal arealbruk. 

Kommunane må kunne justere planar når senterstrukturen 

endrar seg.

2.2.3 Transport, gods og logistikk

Sveio støttar fokus på transportkorridorar, godslogistikk og 

trafikktryggleik. Det må leggjast vekt på samarbeid over 

fylkesgrenser og framtidsretta samferdsleårer som ferjefri 
E39.

Viktige innspel om samferdsle, senterstruktur og samarbeid over fylkesgrenser vert tekne med i det 

vidare planarbeidet, men gir ikkje grunnlag for endring i planprogrammet.

Sveio er kritisk til at planprogrammet legg opp til styring av utbyggingsmønster for 

bustader, næring og friluftsliv – noko som går utover fylkeskommunen si rolle.

Slike spørsmål må avgjerast lokalt gjennom kommuneplanen. Erfaringar frå 
kystsoneplanen viser at for detaljert styring skaper unødige konfliktar og forseinkingar. 

Berekraftig arealforvaltning bør vere kommunalt ansvar.

FK merkar seg synspunktet om rollefordeling og detaljnivå i 

arealforvaltninga. Sjå overordna vurdering av roller og detaljnivå i 

fråsegnsrapporten.

Sveio støttar innretninga på temaet, men meiner det 

bør handsamast i ein eigen Regional plan for 

samferdsle, slik som tidlegare Regional 

transportplan Vestland.
Dette vil gi eit tydelegare fokus på infrastruktur og 

transportløysingar utan å blande inn kommunal 

arealforvaltning.

Tatt til orientering. Politisk vedtak i fylkestinget om å laga ein 

areal og mobilitetsplan. Innspelet ikkje tatt til følgje. 

Strukturen med handlingsprogram og investeringsprogram 
vert vidareført.

Kunnskapsgrunnlaget bør tydeleggjere rolle- og ansvarsdeling mellom stat, 

fylkeskommune og kommunar, og vise korleis konsekvensvurderingar tek omsyn 
til ulike lokalsamfunn – også der bilbruk er nødvendig.

Tatt til orientering, og innspelet vert tatt med i vidare vurdering. Sjå og overordna 

vurdering av regional rolle i fråsegnsrapporten.

Planprosessen må sikre reell medverknad. Når planen påverkar lokal 

arealbruk, må kommunane vere aktive partar – ikkje berre 
høyringsinstansar.

Tatt til orientering. Regionråda, dei regionale medverknadsråda og 

eksisterande arenaer som m.a. næringsforum vert inkludert i planarbeidet 

vidare. Når, kvar og korleis vert annonsert og lagt ut på heimesida til 
planen når det er fastlagt. 

Sveio peikar på at raske samfunnsendringar krev enklare og meir effektive planprosessar. Mengda 

overordna føringar og krav til utgreiingar gjer planarbeid tid- og ressurskrevjande. Fylkeskommunen bør 
vere ein pådrivar for å forenkle plan- og saksbehandling etter plan- og bygningslova.

Innspelt vert teke til orientering. 

Deler vurderinga av at planprosessar bør vere effektive og føreseielege, og vil 
i det vidare arbeidet vurdere korleis planprosessen kan gjennomførast på ein 

måte som legg til rette for forenkling og samarbeid. 

SYKLISTENES LANDSFORENING BERGEN 
OG OMEGN

Redaksjonell justering, 
enkle språklege 

justeringar

Relevans for vidare arbeid med planen

Det blir foreslått å løfte fram gange og sykling som 

sentrale delar av løysinga på transport- og 

folkehelseutfordringar i Vestland. Fysisk aktiv transport 

kan erstatte mange korte bil- og kollektivreiser, reduserer 
sjukdomsrisiko og gir store helsegevinstar. Det blir peikt på 

behov for trygg og samanhengande infrastruktur for 

sykkel og gange, og at slik tilrettelegging òg bidreg til meir 

attraktive, stille og berekraftige bumiljø.

Tatt til orientering. Ikkje grunnlag for endring i pp. 
2.2.3 Transport, gods og logistikk. 
Hensynet til fysisk aktiv transport må nevnes eksplisitt i 

boksen «Planarbeidet skal:»

Det kan vere naturleg å omtale omsynet til arealplanlegging som i størst mogleg reduserer behovet 

for transport og aukar moglegheit for fysisk aktiv mobilitet i eit tema som også skal omhandle 
regionalt utbyggingsmønster. Temaet er elles omtalt spesifikt i kap 2.3. 

Viser til overordna vurdering av utbyggingsmønster. Relevans for vidare arbeid.

Det blir foreslått å styrkje omtalen av stedsutvikling, uteareal og møteplassar i 

bustadkapittelet, og framheve fysisk aktiv transport og bilfrie rom som viktige for gode 

bumiljø. Turgåing og sykkelturisme bør løftast fram som berekraftige delar av reiselivet, 
og friluftsliv, universell tilrettelegging og aktiv transport bør få tydeligare plass i 

retningslinjene. Sykkel og gange bør òg inngå i energiomstillinga som transportformer 

som krev tilrettelegging framfor ladeinfrastruktur.

Innspelet høyrer heime under kap.2 Sykkel og gange bør få sterkare plass i 

omtale av regionalt utbyggingsmønster, mjuke trafikantar og 

bustadutvikling, som viktige for bumiljø, sosial berekraft og folkehelse. Det 
blir foreslått mindre endringar for å synleggjere friluftsliv og 

energiomstilling betre. Mindre redaksjonell endring. Innspelet vert vurdert i 

det vidare arbeidet.

Det blir foreslått å styrkje omtalen av trygge og 

samanhengande løysingar for mjuke trafikantar på 

fylkesvegnettet, særleg i bysentra. Kapittelet om 
mjuke trafikantar bør få tydeligare fokus på klima, 

miljø, sikkerheit og universell tilrettelegging. Det bør 

òg leggjast til rette for betre samspel mellom 

kollektivtransport og sykkel.

Redaksjonell endring der arbeidet med tilrettelegging for gs 

vert omtalt / sett meir i samanheng med kap. 2.3 og 
utviklinga av kollektivknutepunkt.

3.2. Prinsipp for prioritering. 

Det blir foreslått å utvide omtalen av prioriteringsprinsipp med vurdering av klimagassutslepp, 

klimarisiko, arealknappheit, naturverdiar, helseøkonomiske verknader og trafikktryggleik. Helseøkonomi 

kan òg takast inn i avsnittet om økonomiske vurderingar.

Lita redaksjonell endring som gir betre kopling til folkehelse. 

V. Sætre
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Sætre foreslår at Nøstet blir vurdert som nytt kollektivknutepunkt med mogleg forlenging av bybanen 

og nye båtruter for betre samband mot Askøy, Nordhordland og Øygarden, og for å flytte trafikk frå veg 

til sjø.

Han ber om ny vurdering av E39 Tertneskrysset–Klauvaneset og foreslår å ta opp att konsept E/F via 

Salhusveien, som kan gi lågare kostnader, mindre arealinngrep og betre lokalvegkoplingar.

Han oppmodar fylkeskommunen til å løfte saka saman med Statens vegvesen og Bergen kommune.

Ønskjer ei overordna konseptvurdering av båt kontra bilveg som 

transportårer.

Innspelet vert tatt med i vidare planarbeid. Det er elles ein del konkrete forslag 

til endring av knutepunkt og vegtrasear m.m. som er for detaljert for 

planprogrammet.

Vestland Bondelag
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Det er uklart korleis jordbruk skal handterast i 

planprosessen. Landbruket spenner over mange sektorar 

og overlappar med både areal-, klima- og 

verdiskapingsplanen. Det bør tydeleggjerast i det vidare 

arbeidet korleis landbruk vert integrert i planprogrammet.

Inga endring i PP. Vert tatt med som innspel i vidare arbeid/i tillegg oversendt RVK.

Ingen merknader til kriterium for regionsenter. For 

kommunekategoriar bør næringsstruktur vurderast som 

kriterium, då både desentraliserte og sentraliserte næringar 

påverkar arealbruk og transportbehov.

Kriterium for kommuneinndeling/differnasiering i planprogrammet er ikkje uttømmande. Innspelet 

vert tatt med vidare.
Landbruk handlar om forvaltning av areal bygd opp gjennom generasjonar. Jordvern 

må stå sterkt i alle kommunar. Vestland Bondelag ber om at planprogrammet vektlegg 

berekraftig arealbruk, strengt jordvern, bruk av omsynssoner for landbruk og 

tilrettelegging for drift av jordbruksareal.

Vert tatt med som innspel til vidare planarbeid. Inga endring av PP.

Landbruket er avhengig av trygge, føreseielege 
vegar tilpassa tungtransport og traktorbruk. Smale 

vegar og betongmurar kan hindre framkomst. 

Vestland Bondelag ber om at planprogrammet tek 

omsyn til landbruket ved vegplanlegging og -

vedlikehald, særleg med tanke på tilgang til 

jordbruksareal, behov for tungtransport og 
nedklassifisering av vegar.

Vert tatt med som innspel til vidare planarbeid. Inga endring 

av PP

VESTLAND IDRETTSKRETS
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Idretten sine behov må inkluderast i planarbeidet gjennom høyring med lag, organisasjonar og 

kommunar.

Det bør leggjast til rette for idrettsanlegg nær bustadområde – også utanfor senterstruktur – for å 
styrkje folkehelse, bulyst og redusere transport.

Planen bør byggje på kartlagde behov frå idrettsråd og kommunar, vurdere krav om anlegg i nye 

bustadområde og samstundes sikre infrastruktur for toppidrett og større arrangement.

Aktuelt innspel for vidare arbeid med planen. Ikkje behov for endring i PP

Vestland Ungdomsutval
Inga justering eller 

endring
Relevans for vidare arbeid med planen

Vedtak: VU ønskjer at mobilitet, nærare kollektiv transport og aktiv mobilitet vert sett høgt på lista i 

arbeidet jamfør handlingsprogrammet. Det bør vere sterkt fokus på gangvegar og sykkelvegar, både i 

byar og i distrikta. VU ønskjer også at det vert gjort vurderingar lokalt, angåande alternative kollektive 
transporttilbod, som til dømes bestillingsbussar og utleigesyklar.

Tatt til orientering, og som innspel til vidare arbeid med planen

VIK KOMMUNE (adm.handsama)
Redaksjonell justering, 
enkle språklege 

justeringar

Relevans for vidare arbeid med planen

Vik kommune ber om at kommunesentra blir anerkjende som 

viktige tenesteknutepunkt for beredskap, helse, utdanning og 
næring. Dårleg kollektivtilbod hindrar utvikling i næring og 

reiseliv.

Kommunen foreslår: styrkt rolle for kommunesenteret, betre 

samordning av buss-, båt- og togruter med auka frekvens og 
heilårsdrift, betre transport for elevar, satsing på el-bussar, 

gang- og sykkelvegar og sykkelforbindelse Vik–Vangsnes. 

Rv13 over Vikafjellet bør vurderast som beredskapsline.

Planen bør ha differensierte strategiar for regionsenter og 

omlandskommunar, og sjå samferdsel som nøkkel for 
tilflytting og næringsutvikling.

Innspelet vert tatt med i planarbeidet vidare.  Kriterier for regionsenter  i planprogrammet er ikkje 

uttømmande. Innspelet vert tatt med i vidare plananrbeid. Krevst ikkje endring av PP.

Vik kommune peikar på eksisterande kunnskap om utvikling, mobilitet og 
næringsliv som bør nyttast i planarbeidet, blant anna arealstrategien og 

Telemarksforsking si rapport Tiltak for å stabilisere eller øke folketallet i Vik 

kommune (2024).

Planen bør konkretisere korleis distriktskommunar med folketalsnedgang kan få 

støtte til stadutvikling, mobilitet og næring. 

Samferdsel er avgjerande for tilflytting og verdiskaping; prosjekt som 

Vikafjelltunnelen er sentrale. 

Strategiar må tilpassast kommunestorleik og rolle, og gje distriktskommunar 

realistiske løysingar og ei tydeleg rolle som lokale knutepunkt.

Ikkje endring i PP. Legg opp til å vurdere differensiering av kommunar etter 
kriterium som grunnlag for ulike strategiar. Innspel til kriterium vert tatt med vidare 

i planarbeidet. Lista i planprogrammet er ikkje uttømmande.

Vik kommune støttar at planane for areal/mobilitet og verdiskaping/kompetanse blir utarbeidde 

parallelt, då god infrastruktur er avgjerande for næringsutvikling i distrikta. Målet om berekraftig og 
konkurransedyktig utvikling må balansere økonomiske, sosiale og miljøomsyn. Kommunen vektlegg 

særleg oppvekstvilkår, beredskap og klimaomstilling.

Tydeleggjere korleis samanhengen mellom planane vert følgt opp vidare i 

prosessen. Redaksjonell endring.

Tydeleggjere korleis omsyna til oppvekstvilkår for barn og 
unge, samfunnssikkerheit og beredskap, og klimaomstilling skal integrerast i 

planarbeidet.

Redaksjonell endring.

Øygarden kommune (politisk vedtak)

Vesentleg endring, FU 

må avgjerde om 

endringa skal med

Relevans for vidare arbeid med planen

Kommunedirektøren meiner plantemaa samsvarar godt 

med omsyna i Øygarden sin kommuneplan og 

planstrategi. Når det gjeld estetisk utforming, bør dette 

handterast lokalt – fylkeskommunen si rolle bør vere å 
rettleie, dele kunnskap og leggje til rette for samarbeid.

Sjå høyringsrapporten si drøfting av forholdet mellom regional planlegging, kommunal planlegging 

og detaljnivå. Intensjonen er at den regionale planen skal operere på eit overordna strategisk nivå.

 

Kommunedirektøren støttar forenklinga av plansystemet og 

behovet for ein sterk regional transportstruktur. Samstundes 

er det uklart kva fylkeskommunen meiner med «definert 

senterstruktur» og korleis denne skal forhalda seg til 

kommunane sine vedtekne strukturar. RATP bør samordnast 

med ny regional plan, og planprogrammet må slå fast at 
kommunane sine sentervedtak skal liggje til grunn. Vidare bør 

planen anerkjenne sentrum–periferi-dimensjonen internt i 

kommunane og opne for differensierte strategiar som støttar 

målet om å «leva og bu i heile kommunen».

Når PP refererer til definert senterstruktur er det meint den regionale senterstrukturen. Det er den 
regionale senterstrukturen den nye regionale planen skal ta opp til drøfting og vurdering. Vidare vil 

Regional areal- og transportplan for bergensområdet bli vidareført. Kommunane sine vedtekne 

senterstrukturar ligg fast.  Den regionale planen kan likevel ha strategiske føringar for fordeling av 

vekst og lokalsiering av regionale funksjonar. For å oppnå at senterstrukturen i Bergensområdet skal 

ligge fast slik kommunen ber om, er den enklaste løysinga den som er foreslått i planprogrammet, at 

areal- og transportplan for bergensområdet vert liggande fast.

Utover dei føringane som allereie ligg i Regional areal- og transportplan for bergensområdet, vil 

sentrum-periferidimensjonane internt i kommunen vere eit kommunalt anliggende. Ny regional plan 

vil primært adressere regionale forhold, men vil legge strategiar for forholdet mellom regionsenter og 

omland. 

Kommunedirektøren støttar behovet for ei heilskapleg og berekraftig arealforvaltning, 

særleg for tema som energi, vassforvaltning, massehandtering og sjøareal, der 

regionale løysingar er naturlege. For øvrige tema som bustadutvikling, fritidsbustader, 

landbruk og natur meiner vi at ansvaret bør liggje lokalt. Den regionale planen bør vere 

strategisk – ikkje ei gjentaking av statlege retningsliner – og fokusere på korleis 
fylkeskommunen kan rettleie, samordne og leggja til rette for samarbeid mellom 

kommunane. Gode døme er eksisterande fora som bustadforum, berekraftig reiseliv, 

massehandtering og strandsonerettleiaren.

Sjå overordna vurdering av detaljnivå i fråsegnsrapporten.

Kommunedirektøren støttar at mobilitet og 

transport hovudsakleg omfattar fylkeskommunale 

ansvarsområde, men etterlyser avklaring om 

«mjuke trafikantar» og «trafikktryggleik» også gjeld 

kommunale vegar. Vidare bør planarbeidet byggje 
på den senterstrukturen kommunane har vedteke, 

og sikre at innbyggjarar i bygdene får eit reelt 

kollektivtilbod til og frå sine næraste tenestesenter.

Temaa mjuke trafikantar og trafikktryggleik vil kunne gi 

retningslinjer for alle typer vegareal uavhengig av 
vegeigar. Planprogrammet slår fast at planarbeidet skal 

"definere hovudstruktur for kollektivnettet, basert på vedtekne 

føringar. Dette skal bli sett i samanheng med rammer for 

framtidig arealbruk." I område med høg befolkningstettleik og 

mange arbeidsplassar er det grunnlag for kollektivtilbod med 

høg frekvens og høg kapasitet. Jo lengre ut i omlandet ein 
kjem må tilbodet meir tilpassast eit peiordisk reisemønster 

gjennom døgnet. I område med lange avstandar mellom 

busette og låg befolkningstettleik er kollektivtransport meir 

krevjande å organisere. Dette er tematikk i planarbeidet og 

det er ikkje grunn til å endre planprogrammet. 
 

Øygarden kommune saknar at planprogrammet tek inn over seg 

kunnskapsgrunnlaga frå kommunane sine eigne planprosessar, særleg dei som 

ligg til grunn for vedtekne senterstrukturar. Det vil vere uheldig om den regionale 
planen ikkje byggjer vidare på, eller grip inn i, desse lokale vedtaka.

Den regionale planen skal definere regional senterstruktur og vil ikkje gå inn i den 

lokalt vedtekne strukturen utover det. 

Øygarden understrekar behovet for brei medverknad i planarbeidet. 

Kommunar med definerte regionsenter bør inviterast inn i tema- og 

ressursgrupper, då dei som planmynde er sentrale 

samarbeidspartnarar for å løyse felles utfordringar og nå dei regionale 
måla.

Tatt til orientering

https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-opus-bergen-as---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101015-per-kristensen---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-sogaradet-ipr---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-stad-kommune--merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/131025-statens-vegvesen---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-statsforvaltaren-i-vestland---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/101025-stiftinga-vestlandsforsking---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/061025-stord-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/ram-planprog-hoyringsinnspel/250827-syklistenes-landsforening-bergen-og-omegn-merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/191025-stryn-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/161015-sunnfjord-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/201025-sunnhordalandsradet---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/211025-sveio-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/ram-planprog-hoyringsinnspel/250827-syklistenes-landsforening-bergen-og-omegn-merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/ram-planprog-hoyringsinnspel/250827-syklistenes-landsforening-bergen-og-omegn-merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/131025-vidar-satre---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/071025-vestland-bondelag---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/131025-vestland-idrettskrets---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-vik-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/planlegging/regionale-planer/rvk-planprog-hoyringsinnspel/091025-oygarden-kommune---merknader-til-planprogram-for-regional-plan-for-areal-og-mobilitet.pdf



